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Zollverein und Eisenbahn.
Der Zollverein,

»Die jetzige Entwicklung der deutschen und preuBischen Industrie
datiert vom Zollverein, denn die preuBische Industrie wurde ein Teil
der deutschen zu ihrem eigenen Nutzen, eigenem Frommen und zu dem
der anderen Lander Deutschlands.” Diese Worte sprach der Vorsitzende
am 50. Stiftungsfest des GewerbileiBvereins, und keiner besser als er
konnte die Wahrheit dieser Worte durch seine eigene Lebensarbeit be-
weisen. Man muBl die engen Wechselbeziehungen zwischen der poli-
tischen und der Wirtschaftsgeschichte in Deutschland kennen, um zu
wissen, in wie groBem Umfange diese Worte zutreffen. Der Zollverein
und die Eisenbahn waren die beiden Deutschlands Zukunft bestimmenden
Ereignisse.

Wir vermogen uns heute kaum noch eine Vorstellung zu machen
von den Zustinden, die dieser Einigung Deutschlands, die wir als grofites
Gut des deutschen Volkes heute mehr als je zu wahren haben, voraus-
gingen. Was die PreuBlen von den Befreiungskriegen erwartet hatten,
war nicht eingetroifen. Eine riicksichtslose, von kleinlichsten (Gesichts-
punkten beherrschte Reaktion, nicht eine auf die Mitwirkung des
Volkes sich stiitzende Regierung war anf die grofle Kraftleistung der
Freiheitskriege gefolgt. Als man 1814 dariiber verhandelte, wie nun wohl
die deutschen Verhéltnisse zu ordnen seien — erzihlt uns Lamprecht —,
da erhob Bayern Protest im Namen des ,bayrischen Nationalstolzes"
gegen den Entwurf, der vorgelegt wurde, und Wiirttemberg fand es
unglaublich, ,,daB man aus verschiedenen Vilkerschaiten wie PreuBen
und Bayern sozusagen eine Nation machen wollte. Glicklicherweise
waren aber doch die gewaltigen Umwiilzungen nicht ohne tiefe Einwir-
kung an -den staatlichen Verhiltnissen Deutschlands voriibergegangen.
Von den 300 Bundesstaaten, die es noch um 1800 gab, waren nur 39 iibrig
geblieben, die spéter noch auf 35 zusammenschmolzen. Machtvoll
driingte die wirtschaftliche Entwicklung der Staaten auch zu Fortschritten
in der Zollpolitik. Friither hatte in PreuBlen noch jede Provinz ein beson-
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deres Zollgebiet gebildet, Man verzollte die Waren nicht an den Grenzen
des Landes, sondern in den Stidten, fiir die sie bestimmt waren. Nicht
weniger als 67 Zolltarife gab es noch 1806 in PreuBen. 11 Tarife be-
steuerten allein nicht weniger als 2775 (egenstinde. Es war eine
Lebensarbeit, sich hier durchzufinden. Die Kalkulation der Preise war
kaum durchzufithren, denn zu den preullischen Bestimmungen, die ledig-
lich fiir das Inland galten, mubBten noch zahllose andere Zollbestimmungen
beachtet werden, wenn man aus dem eigenen kleinen Vaterlande ins Aus-
land gehen wollte.

08 Zoll- und Mautlinien in Deutschland — schreibt der groBe
Volkswirt Friedrich List damals — lihmen den Verkehr im Innern und
bringen ungefihr dieselbe Wirkung hervor, wie wenn jedes Glied des
menschlichen Korpers unterbunden wird, damit das Blut ja nicht in ein
anderes Glied iiberflieBt. Um wvon Hamburg nach Osterreich, von Berlin
in die Schweiz zu handeln, hat man 10 Staaten zu durchschneiden,
10 Zoll- und Mautverordnungen zu studieren, zehnmal Durchgangszoll zu
zahlen. Wer aber das Gliick hat, auf einer Grenze zu wohnen, wo drei
oder vier Staaten zusammenstoBen, der verlebt sein ganzes leben mitten
unter feindlich gesinnten Zéllnern und Mautnern, der hat kein Vaterland.”

Vom deutschen Bund war nichts zu erwarten. Preulien mulite hier
helfen. Die Kontinentalsperre hatte den alten Zolltarif hinweggefegt, denn
sie wirkte wie der schirfste Schutzzoll. Ungewollt hatte Napoleon hier-
durch viele Unternehmungen indirekt geschaffen. Nach dem Zusammen-
bruch der napoleonischen Macht kam das Freihandelsprinzip zur Geltung,
moglichst niedrige Zollsiitze wurden eingefithrt. Die englische Industrie
iiberschwemmte mit ihren Waren Deutschland. Nunmehr entstand die
preuBische Zollgesetzgebung in den Jahren 1816 und 1818, Wasser-,
Binnen- und Provinzialzille wurden aufgehoben. Es gab nur noch eine
einzige Zollinie, die mit der Landesgrenze zusammeniiel,

Das Jahr 1818 brachte einen fiir die Entwicklung der Industrie zunéchst
ausreichenden Schutzzoll. Die Ausfuhr war ganz irei, ebenso die Einfuhr
von Roh- und Hilisstoifen. Die Abgabe fiir Fabrik- und Manufaktur-
waren sollte nicht mehr als 10 vH des Wertes betragen., Damit war
eine sichere Grundlage fiir die Kalkulation geschaffen. Friedrich List
war schon 1819 dafiir eingetreten, fiir ganz Deutschland alle Binnenzille
aufzuheben. Er hatte einen Handelsverein zur Durchiiithrung dieser Ideen
begriindet, aber die Zeit war damals noch nicht gekommen. PreuBen
und Siiddeuntschland fanden sich auch auf wirtschaftlichem Gebiet noch
nicht. 1826 schlossen sich Bayvern, Wiirttemberg und die Hohenzollern-
schen Lande zu einem Siiddeutschen Zollverein zusammen, der sich mit
Preuflen zu verstindizen suchte. Die zwischien diesem Zollverein und
PreuBlen liegenden Léinder bildeten 1828 den Mitteldeutschen Handels-
verein, auch Hannover und Oldenburg fiigten sich hier ein. Der Preu-
Bische Zollverein hatte Anhalt und Hessen - Darmstadt auigenommen.

Der Siiddeutsche Zollverein arbeitete sehr teuer. Lamprecht be-
richtet, daB Bayern in den Jahren 1829 bis 1831 nicht weniger als
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44 vH des Rohertrages fiir Zollschutz und Zollerhebung bezahlt
habe. 1831 trat Kurhessen zu PreuBen iiber, 1833 folgten Sachsen, Bayern
und Wiirttemberg, Am 1. Januar 1834 ficlen die Zollgrenzen zwischen
18 deutschen Staaten mit 23 Millionen Einwohnern. Sechs Jahre spiiter
umfalite der Zollverein bereits 23 Staaten mit 27 Millionen Menschen,
Braunschweig schloB sich 1841, Hannover 1851 an. In den Gebieten des
Zollvereins standen nun endlich der freien Entwicklung von Handel und
Verkehr die Wege ofien. Der UberschuB wurde der gemeinschaftlichen
Zollkasse iiberwiesen und nach Abzug der gemeinsamen Unkosten an die
vereinigten Staaten der Bevolkerungszahl nach verteilt, 1834 wurden auf
den Kopt 1,50 M., 1840 schon iiber 2 M. gezahlt.

PreuBen kam zunidchst finanziell schlecht weg. Seine leitenden
Ménner trieben hier bewuBt deutsche Politik. Zn den hervorragen-
den Mitarbeitern der wirtschaftlichen Einigung Deutschlands gehirte der
Generalstenerdirektor Kiihne, dessen groflem Wirken f{iir den
Zollverein Delbriick in seinen Lebenserinnerungen ein ehrendes Denkmal
setzt. ,Jetzt, wo die Erinnerung an die Zustinde erloschen ist — schreibt
Delbriick, — welche dem Zollverein vorhergingen, wo der Zollverein selbst
seine Zeit erfiillt hat und in dem Deutschen Reich aufgegangen ist, wo
von Jahr zu Jahr die Zahl derjenigen abnimmt, welche die alten Zoll-
vereinsvertrige kennen, ist der Maflstab verloren gegangen fiir die Wiir-
digung des Talents und der Kenntnis, des Muts und der Geschicklichkeit,
deren Vereinigung es bedurfte, um die Verhandlungen zum Ziel zu
fithren.”

Delbriick berichtet dann weiter, wie das in den ersten Jahren fiir
PreubBlen schlechte finanzielle Ergebnis Kiihne zur Last gelegt wurde, auf
welchen der kurzsichtige preullische Partikularismus und die durch Aus-
schluf von den Verhandlungen wverletzten hohen Finanzbeamten ihren
Unwillen ablagerten.

Wir wissen, wie dann durch den siegreichen Krieg gegen Frank-
reich das Deutsche Reich entstand, wie nuamehr die Zollvereinigungen,
die nichts anderes als kiindbare Vertrige waren, die man sogar schon zwei-
mal als bedroht hatte ansehen miissen, zu einem organischen Wesen, wie
Delbriick sich ausdriickte. umgewandelt wurden, das sich gleichzeitig
iiber ganz Deutschland ausdehnte.

Eisenbahn.

Nicht minder als der Zollverein wirkte die Eisenbahn auf die
Einigung Deutschlands hin. In begeisterten dichterischen Worten spricht
diesen Gedanken K. B e ¢ k bereits 1838 aus, als Deutschland erst wenige
Kilometer Eisenbahn besall. In den Eisenbahnakiien sieht er ,,Wechsel,
ausgestellt auf Deutschlands Einheit”, in den Schienen . ,Hochzeitsbidnder,
Trauungsringe, blank gegossen: liebend tauschen sie die Linder, und die
Ehe ist geschlossen.” Von diesen Hochzeitshiindern hatte Deutschland
1850 bereits 5473 km Eisenbahnlinge aufzuweisen. 1914 betrug die
Linge des deutschen Eisenbahnnetzes 63967 km. Manches der kleinen
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deutschen Vaterlinder schrumpite durch das Zeitalter der Lokomotive
auf einige Eisenbahnstationen zusammen. Die Torheit, fiir iedes dieser
kleinen und kleinsten Staatsgebiete eine eigene Wirtschaitspolitik treiben
zu wollen, trat immer deutlicher zutage, und was Stammeszugehorigkeit
nicht zu Wege gebracht hatte, wurde durch die wirtschaftliche Notwen-
digkeit erzwungen.

In diesem wirtschaftlich geeinten, von Eisenbahnen von Nord nach
Siid, von Ost nach West durchzogenen Deutschland konnten nunmehr
Gewerbe und Industrie in ungeahntem MaBstab sich entwickeln. Die
kithnsten Triume Beuths und seiner Mitarbeiter wurden durch die Wirk-
lichkeit bald iibertroffen.

Fortschritte in Technik und Indusirie.

Den groflen selbstindigen Unternehmer, der unabhingig von Staat
und Regierung selbstschafiend sein Werk aufbaute, konnte man jetzt
bald in PreuBen und Deutschland iiberall finden. Die letzten Fesseln
altiiberkommener gesetzlicher Bestimmungen, die den Unternehmungs-
geist zu reglementieren suchten, fielen. Der erfolgreiche Krieg gegen
Osterreich 1866 fiihrte zu einer groflen Erweiterung des Lindergebietes
Preullens und damit zu einer engen Verbindung der westlichen und ost-
lichen preuBischen Previnzen. Das SelbstbewuBtsein, durch erfolgreiche
Politik gestirkt, machte sich auch auf gewerblichem Gebiet sehr bemerk-
bar. Der gliickliche Ausgang des Krieges gegen Frankreich brachte die
Einigung Deutschlands und zugleich einen wirtschaftlichen Aufschwung,
wie man ihn noch nicht gekannt hatte. Zu stiirmisch schnellie damals
nach 'dem Kriege die Gewerbsamkeit auf allen Gebieten in die Hohe.
Den Griinderjahren folgte der wirtschaftliche Zusammenbruch vieler
allzu treibhausmiiBig emporgewachsener Unternehmungen. Es kamen
schwere Jahre, in denen die deutsche Industrie wieder lernte, sich auf
die zuverldssigste Grundlage jedes Unternehmens, auf solide Arbeit,
technisches Konnen und Wissen, zu besinnen.

In der Geschichte der Technik sind in dem Zeitraum, den wir hier
zu betrachten haben, viele GroBtaten zu verzeichnen. Aui dem Gebiet
der Eisen- und Stahlerzeugung brachten Bessemer, Thomas, Gilchrist,
Siemens und Martin und die mit diesen beriihmten Namen fiir alle Zeiten
verbundenen Erfinduneen Umwilzungen sonderzleichen zustande.

Auf dem Gebiet der Krafterzeugung und Ubertragung entstanden
neben den Dampfmaschinen die Gasmaschinen, vor allem aber sind hier
die bahnbrechenden Erfindungen auf dem Gebiet der Elektrotechnik zu
nennen. Es beginnt das Zeitalter des elektrischen Stromes, der die
.ebensbedingungen der Industrie und der Gewerbe von Grund aus um-
gestaltend beeinfluft hat, Nicht minder bedeutsam gerade fiir die
deutsche Industrie, sind die groBen Erfindungen und Entdeckungen auf
dem Gebiet der Chemie, die in diese Jahrzehnte fallen. Hier wurde
wieder die Wissenschaft zu einer Befirderin des GewerbfleiBes im
griften Stil,
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