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Die Homberger Rheinbriicke.
Im Hintergrunde die Hitte Phoenix. — Vgl. Bild S. 134,

In{l ustrieland am Niederrhein! Herz des Deutschen Reiches, arbeitend Tag
und Nacht, ohne nur eine einzige Sekunde auszusetzen, wie das menschliche
Herz, das dem menschlichen Leib Leben erhilt. Dieses ewig pochende Herz am
Rhein machte das Deutsche Reich grofi und méchtig vor dem Vilkerringen. Dieses
Herz — verruBte Arbeiter vor lebenverkiirzenden Feuern der Hiitten- und Stahl-
werke oder tief in der Erde Dunkel der Bergwerke, tdglich den Tod vor Augen und
selten der golden begliickenden Sonne sich freuend, oder in der Giftluft chemischer
Werke — lieB Separatismus, Loslosung der Rheinlande vom Reich, zuschanden
werden und rettete des Fiirsten Bismarcks heiliges Vermichtnis! Dieses Herz —
fiir uns alle: Frontkdmpfer unseres Daseins — rettet das Reich weiterhin einer
besseren Zukunft entgegen.

Kaiserpfalzen und Dome, romantische Reben- und Burgenhiigel, malerische
Nester, einladend zu Lust und Frohlichkeit, das ist der Mittelrhein — das Herz des
Riémischen Reiches Deutscher Nation.

Bergwerke, Hiitten und Fabriken, ermiidende Ebene gedehnter ArbeiterstraBen,
arm der Lebensfreude, das ist das Industrieland am Niederrhein, hiniiberwachsend
nach Westfalen — das Herz des Deutschen Reiches Deutscher Nation.

Dieses Land gebirt tdglich unser Dasein, und dieses Land gebart eine Schin-
heit, die ein Konstantin Meunier, der Belgier, zu begreifen verstand, die aber noch
kein Bildner oder Schreiber in Form zu fassen wuBte, weil sie zu gewaltig. Nur
Ausschnitte wuBte bisher die Kunst von dieser Schonheit uns zu geben. In Ehr-
furcht staunen Augen, vernimmt das Ohr Helden- und Sphirengesang, unfaflich.




Duisburg.
Die Niederrheinische Hiitte am Rhein.

Nennt Duisburg und seine Nachbarorte mit Recht haBlich, wenn ihr mit gotischen
Kathedralen und Griechenlands Tempeln Schonheit umschreibt., Doch niemals
werdet ihr diese Statten am Niederrhein hiBlich finden, wenn sie euch erst zum
Erlebnis wurden.

Vor uns am linken Rheinufer Rheinhausen mit seinen gewaltigen, stetig sich
weiter ausdehnenden Hiittenwerken. Turm neben Turm. Politisch ein Ort fiir sich,
aber auf das engste verwachsen mit GroB-Duisburg. Von Rheinhausen spannt die
Eisenbahnbriicke zum rechten Ufer ihre Bogen nach Duisburg-Hochfeld. Dort muf
man stehen auf schmalem Pfad, den man dem FuBginger gelassen, und seine
Blicke iiber das grandiose Panorama schweifen lassen:

Ich steh’ hoch oben auf fest surrender Eisenbriicke. Abwirts versinken taumelnd meine
Blicke: Herkulisch spukhaft treibt das unter mir. Wild himmeliiber schleudernd Flammen-
sdulen, mit Riesenschatten und mit Urweltheulen wiitet und tobt das Walzwerk hinter mir,

( Jos. Winckler.)

Auf miéchtigen Kaimauern ragen dicht am Strom die neuen Hochburgen des
Niederrheins auf — Vulkan und Harkort, Kupfer-, Johannes- und Niederrheinische
Hiitte, oder wie sie alle heiflen miogen — gewaltiges Werk! Oder, wo sie zuriick-
liegen, rattern ihnen zu FiiBen im Vorgeldnde vielgleisig Eisenbahnziige dahin;
davor am Ufer wartend Schiffsreihen; iiber sie hinweg baut das Werk seine Gleit-
kranen (Bild S. 137). Spielzeug nur sind ihnen Schiffe und Eisenbahnziige. Spielend
fallt sie der Ladekran, spielend entleert er sie. Stahlgrau der Himmel, dazwischen
okergelbe Wolkenballen. WeiBblaue oder rotgelbe Streifen aus unzahligen Schloten
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Duisburg.

Ehemaliges Nonnenkloster.

ziehen dariiber hin. Aus Riesenhallen tobt Lirm, Gestampf und Rasseln der
Hammer zu uns heriiber, Sirenengeheul, Dampfsignale, Zischen, Fauchen. —

Fragt berufte Gesichter in Hallen, wo Hdmmer auf glithende Eisen fallen, wo Menschen
mit Erzen und Erde ringen, wo Pressen rasen und Pendel schwingen — fragt: wie heilit dieses
Land? Arbeit wird es genannt! { Joh. Heinr. Braach.)

Spat erst wurde diese grandiose Schinheit erkannt, die vom Rausch des Schaf-
fens redet. Heinrich Lersch, Arbeiter und Dichter, wurde von Sehnsucht und
Heimweh"* gepackt nach diesen heimatlichen Stédtten und ihrer erhabenen Gribe:

Nun weil ich es und fiithl's in jeder Nacht, das Land, das ich verlieB, war mein. Nun
seh’ ich Strom und Schiff und Stadt und Schacht und fithle: aller Arbeit Macht in den
Fabriken, die aus Stahl und Stein gepanzert sind, umhillt von Rauch und Flammenschein,
war mein und unser.

Nachts enthiillt dieses Land seine ganze unheimliche Schénheit, wenn die
Stille auf dem Flub den Lirm der Werke noch tobender werden ldbt, wenn
auflodernde Flammen der Hochifen den Himmel feurig farben und Bessemer
Birnen ihre Funkengarben gleich einem Riesensternenregen {iber das Land in das
Dunkel aussprithen. Vor diesem Nachthimmel, durchleuchtet, unsagbar schon,
in seinen tausendfachen T@nen nicht zu beschreiben, violette, gelbe, blaugraue
Rauchfahnen: und unaufhirlich das Kreisen der Rader der Fordertiirme vor rot
leuchtendem Himmel, Knappen in das Dunkel des Erdreichs versenkend. Wie
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Der Duisburger Hafen.
Links im Hintergrunde die katholische Kirche. In der Mitte die Salvatorkirche. Rechts Rathausturm,
Vgl. Bilder 5. 140—143,

ein gewaltiges Uhrwerk, diese Fiille der Ridder am Horizont. Schlackenhalden,
tagsiiber dampfende, graue Berge, rotglithend im Dunkel der Nacht und immer von
neuem aufleuchtend, ziindend durch neue Lavamassen, die die Hiitten ausstoBen.
Selbst der Strom, Spiegel dieses nichtlichen Schauspiels, gliiht auf. Man glaubt
seinem Zischen und Sieden durch die Nacht zu lauschen. Meilen- und meilenweit,
unabsehbar weit ruhraufwirts in das Herz Westfalens hinein. Wer das nicht
einmal geschaut, kann diese Schonheit nicht ahnen. — Was will da die Bergen- und
Burgromantik des Mittelrheins!

Hinter dieser gigantischen Rheinfront verborgen liegt Alt-Duisburg. Wenn
man stromabwdérts am Ende der Industrieburgen den Hafen hinauffihrt, so sieht
man das Herz der Altstadt mit den Tiirmen der Liebfrauen- und Salvatorkirchen
und des Rathauses vor sich liegen (Bild S. 139). Das ist das Geldnde des Burgplatzes,
heute an Ort und Stelle noch deutlich erkennbar der alte Burghiigel, und im Stadt-
plan das Burgoval (Bild S. 140). Vom Marientor im Hafen dorthin durch die alte
Beekstrafie sind wenige Schritte nur. Schon im 8. Jahrhundert sah der Burghiigel
einen frénkischen Konigshof, die Deusoburg, und eine Salvatorkirche aufragen,
und um die Burg, zu deren FiiBen friiher der Strom voriiberrauschte, siedelte sich,
beglinstigt von deutschen Kaisern, eine Handelsstadt an, die selbst von England
und den Ostseeldndern Schiffe kommen und gehen sah. Das mittelalterliche Duis-
burg hebt sich ebenfalls noch heute deutlich im Zuge der gebogenen Mauerstrafie
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aus dem Stadtplan ab. Mitte des 15. Jahrhunderts, damals hatte Duisburg seinen
Hohepunkt schon {iberschritten, da der Rhein es verlassen hatte, zog man den
neuen Mauerbering um die Stadt, der bis zur Mitte des 18. Jahrhunderts noch so
bestand. wie Merian ihn mit seinen vier Doppeltoren und zahlreichen Stadttiirmen
Mitte des 17. Jahrhunderts aufgezeichnet hat (Bild 5. 140).

Der Duisburger Burgplatz war friiher ein malerisches Bild (Bild S. 141). Uber-
kragende Fachwerkhiuser, Backsteinbauten, gekilkt oder gefugt, in den ver-
schiedensten Giebelformen, wie wir sie hier und da noch in den Altstadtstralien
antreffen (Bild S. 138), und breitgestellte Patrizierhduser des 18. Jahrhunderts, auch
deren hatte Duisburg zahlreiche und heute noch einen vornehmen Vertreter im
Boningerschen Hause am Dickelbach, rahmten den Platz ein und riickten so
nahe an die Salvatorkirche heran, daB sie ihr siidliches Seitenschiff verdeckten.
Uber sie hinaus wuchsen Langhaus und Westturm der Kirche, des alten und
groBraumigen Wahrzeichens der Stadt. 1426 hatte man mit dem Neubau des
Chores begonnen. 1479 lie Meister Johannes Haller einen neuen Turmbau mit dem
seitlich angelehnten schlanken Treppenturm folgen. Nach einem Brande entwarf
1682 Meister Grevenbroeck das anmutige kleine barocke Gehduse auf der Platt-
form des Turmes, wo im 18. Jahrhundert die Duisburger Universitit ihr Observa-
torium academicum hatte, — Doch heute sieht das Bild des Burgplatzes wesentlich
anders aus, seitdem in den Jahren 1897—1902 Fr. Ratzel das neue Rathaus errichtet
hat. Nicht, daB ich Kritik iiben will an dem Neubau, der fiir seine Zeit eine sehr
personliche und mit Liebe durchgearbeitete Leistung ist! Aber die Folgen des

-
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Duisburg.

Nach Merians Topogr. Archiep. Mogunt., Colon, ete. Um 1646. — Im Mittelpunkt der Burghiigel mit der Salvator-
kirche (vgl. Bilder 5. 141—143).




Neubaus fiir den
Burgplatz! Erst-
lich wurde die
Salvatorkirche
an ihrer Stidseite
freigelegt, dabei
war von Anfang
an die Siidseite,
im Gegensatz zu
der immer frei-
gelegt  gewese-
nen Nordseite,
schlichter  be-
handelt worden,
weil sie doch ver-
deckt war. Mit
dem Freilegen
verlordie Kirche
ihren MaPBstab.
Dab nun aber
das neue Rat-
haus héher sein
sollte als der Sal-
vatorturm, dafb
auberdem in
nidchster Nach-
barschaft ein
moderner Kirch-
turm anderen
Gesangbuches
schon vorher ho-
her ausgefallen
war (Bild 8. 142)
— das konnte
die Kirchturms-
politik der Sal-
vatorgemeinde

Duisburg.

Salvatorkirche und Umgebung nach einer Darstellung Mitte des 10, Jahrhunderts,
Vgl. Bilder S, 142, 143,

sich auf keinen Fall gefallen lassen! Sie stockte auf, aber griindlich, zun4chst mit
einem ganzen Geschofl und dann noch mit einem recht hohen spitzen Helm (Bild
S. 143). So hat die Salvatorgemeinde iiber den Griabern und Epitaphien des Gerhard
Mercators und der Professoren der ehemaligen Duisburger Universitdt und sonstigen
Duisburger Gelehrten wieder den ihr geschichtlich auch zustehenden héchsten
Turm im Stadtbilde! Aber durch das hichst kostspielige Aufstocken haben
Burgplatz und Kirche sehr an kiinstlerischer Wirkung verloren! Schade um das




142

v Bauwerk, das in der Auftei-
: lung desTurmesund der hohen
Spitzbogenbehandlung  des
Turmuntergeschossses hinter
der Briistungsmauer, die den
Burgplatz gegen die tiefer
liegende StraBe abschlieft,
doch frither einen grofien Reiz
besal’. Schade!

Aber schliefilich, was be-
deuten Duisburgs noch erhal-
tene kiinstlerische und bau-
liche Zeugen einer groben ge-
schichtlichen Vergangenheit
gegeniiber seiner heutigen
Bedeutung, die doch erst das

o
19. Jahrhundert heranreifen
lieh! — An der Ruhrmiin-

dung, in Ruhrort, stand einst
das stolze Schlob der Marker
Grafen und Klever Herzige
aus dem 14. Jahrhundert
(Bild S. 144). Spitere Zeiten
j hatten es weiter ausgebaut
Duisburg. und verstdrkt. Esist lingst

Salvatorkirche wihrend des Umbaus. Aufnahme vom Rathausturm aus, - . Fare - pey e
B deg e gefallen; und versunken war

auch Duisburgs Bliite als
Handelsstadt. Die Universitit des GroBen Kurfiirsten und Handel mit Holland
bedeuteten eine kleine Nachbliite nur. Dann erst begann im 19. Jahrhundert
iiber den fallenden Toren und Mauern der Stadt ein neuer ,,Flor der Handlung™.
Ruhrort und Duisburg wetteiferten miteinander im Ausbau ihrer Héfen, bis sie sich,
eingemeindet, fanden zum groften Binnenhafen der Welt (Bild S. 145 u. 134). Das
ist ein neues gewaltiges Erlebnis, dieses Hafengewirr, wenn man es auch zunachst
nur einmal auf dem Landwege erfidhrt, vom Schwanentor unweit des Burgplatzes aus,
vorbei an den monumentalen Speicherbauten Lehnkering und Fendel, durch Duis-
burg-Kasselerfeld, {iber die Briicken, die die Ruhr, den Hafenkanal, Kaiserhafen
und Vinckekanal iiberqueren, mit den belebten Bildern auf die sechs tiefen Hafen-
becken bis zum Hafenmund in Duisburg-Ruhrort. — Aber ein Bild der gewaltigen
Ausdehnungen der Anlage, des Ausgangspunktes der niederrheinisch-westfélischen
Industrie zum Rhein, gibt erst eine Hafenfahrt. — Von der Homberger Rheinbriicke
an der Ruhrmiindung noch einmal einen Blick auf das ewige Kommen und Gehen
talabwirts und bergaufwirts fahrender Schiffe auf dem Strom oder vor den Hafen-
einfahrten, im Hintergrunde die rauchende Schlote der Hiitte Phoenix (Bild S. 136).
Nur eines tat weh, als ich zuletzt dort oben stand: selten nur sah ich am Heck der
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Schiffe noch Schwarzweibrot.
Der Vertrag von Versailles
diktierte die Abgabe des grof-
ten Teils der deutschen Rhein-
flotte; und behend kreuzten
franziosische  Kontrollboote
durch die Fiille der Schiffe auf
dem Strom und in den Héfen.
Der Vertrag von Versailles hat
den deutschesten aller Strome
international erklirt. Doch
hier in GroB-Duisburg haben
niederrheinische Franken und
Westfalen ein Geschlecht ge-
zeugt, dem der Glauben an
sich selbst nicht zu rauben
ist. Immer weiter wiichst
diese Hafenstadt, zieht sie
ihre Wasserbecken tiefer in
das Land hinein, und wenige
Jahre noch, dann wird auch
das ausgedehnte Geldnde zwi-
schen Duisburg und Rubhr-
ort, Neuenkamp und Mirser
Grinden von Wassergriben
durchfurcht SE-'.‘i]], allen  Ge- Salvatorkirche nach dem Umbau. Aufnahme vom Rathausturm aus,
walten und Vergewaltigungen Zustand vor dem Umbau Bild §.142.

zum Trotz!

Es ist etwas Unheimliches um dieses GroB-Duisburg und sein Wachstum. Kohle
und Eisen, Bergwerke, Kokereien, Hiitten, Stahlwerke und Fabriken verschieden-
ster Art, eines zog das andere nach sich, haben in frither biuerlich friedliche
Landschaft im Laufe der Jahre Zehntausende, Hunderttausende angelockt. Wo
heute noch der Bauer pfliigte, mufite morgen eine Wohnkolonie fiir Arbeiter und
Beamten erstehen. Krupp in Essen hatte den Weg gewiesen. Da entstanden Sied-
lungen, die bauliche Sehenswiirdigkeiten wurden; so auch in und um Duisburg.
Bald ist indes das Stadtgebiet Duisburgs umschlossen; bald keine trennende Grenze
mehr nach den Nachbarorten Hamborn, Oberhausen und Miilheim, alles Grof-
stadten; bald keine Grenze mehr zwischen diesen Stiadten und Essen; bald alles
eine zusammenhdngende groBe Stadt. Diese Entwicklung konnte kein Mensch in
diesem Umfange voraussagen. Mit Siedlungen und Verwaltungsbauten glaubte
man des Wachstums Herr zu werden. Doch so reizvoll diese Dinge sein mochten,
sie dachten nur an sich und heute, dachten nicht, weil noch Griinflichen und Felder
sie trennten, an die wachsenden Nachbarorte, mit denen sie sich verdsteln wiirden,
unorganisch, so daf das unentbehrlich gewordene Auto seine Qual hat, sich hindurch-

Duisburg,
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Ruhrort.

Ehemalige Burg der Herzoge von Kleve an der Ruhrmiindung, Nach Merians Topogr, Archiep, Mogunt., Colon. etc
Um 1646,

zuwinden. Nicht Siedlung, sondern Stadtebau muf da die Losung bringen, aber ein
Stadtebau, wie man ihn nie geahnt hat! Uns fehlt noch das richtige Wort dafiir;
denn hier handelt es sich um Grundlinien eines gemeinsamen Bebauungsplanes, der
von Duisburg aus weit nach allen Richtungen in das Industrieland hineinreicht,
auch iiber das linke Rheinufer hinaus. Breite Autostrafen miissen dieses werdende
Uber-London erschliefen, dazu neue ,,Eisenbahnverkehrsbinder — ein neues Wort
aus der neuen Aufgabe heraus, die einzelnen Orte des von einem uniibersehbaren
Geleisgewirr durchwiihlten Landes zweckmiiBig zu verbinden — und neue Briicken
tiber Rhein, Ruhr, Emscher und Lippe. Das alles wird am Ende kaum reichen.
Uber und unter der Erde wird man neue Verkehrswege suchen. Abseits dieser
grofien DurchgangsstraBen Verkehrswege eines ruhigeren Tempos in den einzelnen
Stddten, die in Platzgestaltungen, von Monumentalbauten eingerahmt, einen Ruhe-
und Sammlungspunkt finden. Daneben friedliche WohnstraBen. Diese neue Uber-
grofistadt muB auch an Griinflichen denken, an Stitten der Erholung und Aus-
spannung. Und so werden Wilder und Parks alter Herrensitze, die Gaststitten
der gemeinsamen Industriestadt sein werden, in den Bebauungsplan einbezogen.
Nur eine iiberstédtische Organisation kann ihn entwerfen. Man griindete den Ruhr-
siedlungsverband. Nirgendwo sonst ist stidtebaulich so GroBes geplant. Und wie
aus Zwang, aus Zweck und Not in den Siedlungen, Fabrikbauten, Speicherhdusern
und Verwaltungsgebiduden kiinstlerisch etwas ganz Neues erstanden, so wiichst
auch hier ein ginzlich neues Formgebilde heran.

Von dieser Arbeit des Ruhrsiedlungsverbandes wird freilich einstweilen der
Reisende noch wenig erkennen. Es ist eine Arbeit, die erst unsere Séhne und Enkel
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segnen werden. Wohl aber verfolgt man heute schon, wie die Stadtverwaltung
GrobB-Duisburg bisher der schwierigen Aufgaben Herr zu werden suchte. Schwie-
rigen Aufgaben stand sie in der Tat gegeniiber, als 1905 Alt-Duisburg, Ruhrort und
Meiderich sich zu einer gemeinsamen Gemeinde vereinigten, Stddte eigener Ge-
schichte und eigenen stddtebaulichen Wachstums. Dazu gesellten sich noch die
zum Teil weit auseinanderliegenden Orte Hochfeld, Neudorf, Diissern, Neuenkamp
und Kasselerfeld. Schwer ist es, diese einzelnen Orte zu einem organischen Gebilde
verwachsen zu lassen. Die ausgedehnten Hafen- und Eisenbahnanlagen kommen
erschwerend hinzu,

Der Mittelpunkt GroB-Duisburgs, wo das Leben am stirksten pulsiert, ist nicht
mehr die Altstadt-Duisburg mit dem Burgplatz, sondern die breite Konigstrabe vor
den Toren der Altstadt, in die die beiden wichtigen Verkehrstrafien von Diisseldorf
und Miilheim einmiinden. Monumentale Verwaltungs- und Geschiftsbauten werden
ihr im Laufe der Jahre erst den richtigen Rahmen schaffen, und ein grof geplan-
ter neuer Bahnhof mit gerdumigem Bahnhofsvorplatz die wiirdige Auffahrt. Die
Anlage des Konigsplatzes mit Diilfers Theaterbau im Mittelpunkt, seitlich von
Pregitzers Stadthaus und Grobmanns Duisburger Hof flankiert, fiir den eigentlichen
Platz vor dem Theater noch monumentale Einfassungen vorgesehen, das war
stddtebaulich ein gliicklicher Einfall. Die Stadt mubte ihrer Bedeutung entspre-
chend ein Forum erhalten. Die Fortsetzung der Konigstrafie, ein notwendig ge-
wordener Durchbruch, fithrt durch die Altstadt zum Schwanentor, dann zu den
Hafenanlagen. ZweckmaBigkeit, stddtebauliches Sicheinfiigen und Unterordnen,
schlicht bei aller Wiirde grofstiadtischer Reprdsentation, das sind das Leitmotiv der
monumentalen Bauten des Stadthauses und des Duisburger Hofes am Kinigsplatz.

Der Duisburg-Ruhrorter Hafen.
Vel Bild S. 134,
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ZweckméBigkeit ist auch das Leitmotiv der Nutzbauten der Fabriken und Speicher,
die Grob-Duisburg das besondere Geprige gegeben haben. ZweckmibBigkeit schuf
die verschiedenen sehenswerten Siedlungen fiir die arbeitende Bevilkerung, Aber
noch ein anderes Leitmotiv klingt bei den neuen Duisburger Anlagen durch: wir
sind eine Stadt der Arbeit; an 90 9, der Bewohner sind Arbeiter; wir sind keine
Wohnstadt behébigen Wohlstandes. So redet auch Pregitzers neuer Waldfriedhof
an der Diisseldorfer Straie uns an. Schlichter konnten Kapelle und Leichenhallen
nicht entworfen und ausgestattet werden; aber welch eine eindrucksvolle Wiirde
atmen diese schlichten Backsteinflichen, umrauscht von alten Baumkronen! Eine
Arbeiterstadt muf ferner an die Gesundheit ihrer Bewohner denken. Sie hat in der
Wedau ein Strandbad geschaffen, das an Ausdehnung wie als Anlage einfach
seinesgleichen sucht! Grofe Schwimm- und Ruderregattabahnen, Stadion, Ubungs-
feld, Erfrischungs- und Umkleidegebiude reihen sich an, und die Kronen des Duis-
burger Waldes beschatten diese grandiose Schopfung. Im Duisburger Wald ehrt die
Stadt auch die Erinnerung an die Gefallenen des Weltkrieges. Das ist ebenfalls
eine Musteranlage der Stadtverwaltung! Als Mittelpunkt Hubert Netzers ausdrucks-
volle Siegfriedsgestalt: Der Kampf ist aus. Er steckt das Schwert in die Scheide,
und schmerzerfiillt schaut er hinab auf die Grabstellen der Helden ihm zu Fiifen.
Im Tod sind alle gleich und ohne Rang. Sie haben alle ganz schlichte Steine erhalten
in diesem uralten Forst, der geweiht und geheiligt durch fast zweitausendjihrige
Uberlieferung, denn hier iibergaben einst die Germanen dem Feuer ihre Toten.
Eine eigene feierliche Stimmung der Ergriffenheit geht von dieser Stétte aus. Fragt
man, durch welche Momente: ZweckméBigkeit und schlichte Wiirde!

Hinter dem Ruhrorter Hafen und der Homberger Briicke ist der stirkste Verkehr
auf dem Strom (Bild S. 145). In Parade liegt an beiden Ufern, dicht nebeneinander
gestaffelt, in grober Tiefe oft und weit stromabwirts, uniibersehbar die Flotte der
grolien Schleppkéhne; die einen wartend, bis sie von einem Schlepper in den Ruhr-
orter Hafen abgerufen werden ; andere die Flagge am Mittelbaum auf halbmast, aber
das heibt nicht Trauer, sondern ,,beladen, doch noch nicht fahrbereit* : andere einen
blauen Wimpel, den sog. ,,blauen Peter*, am Vorderbaum lustig im Winde flattern
lassend, das heifit fahrbereit. Der Holldnder und Vlame sagt ,,De blue Piet** und der
Franzose, dem wir durch den Versailler Vertrag neben einem groBen Teil der Rhein-
flotte auch noch Reeden in Duisburg abtreten muBten, ebenso an Belgien, ,,Pierre
bleu™. Zwischen diese wartenden Schiffe schldngeln sich mit ihrem Glockchen ldutend,
kleine flinke ,,Bumboote, die die Schiffer mit Lebensmitteln versorgen. Schmal ist
die Fahrrinne geblieben fiir die Schiffe in Fahrt. Dabei ein andauerndes bergauf-
wirts- und talabwiértskommen der Schiffe. Die grofien Schleppziige miissen vor-
sichtig lavierend aus ihrer Ruhestellung an beiden Ufern sich in den Verkehr ein-
spielen. Auch unser Dampfer steuert nicht mehr lustig drauflos. Dreimal ertiint in
langsamster Fahrt das Warnungssignal. Das ist das StoBgebet des frommen
Schiffers vom Ober- und Mittelrhein an seinen Schiffsheiligen: ,,Hillige, hillige, Niko-
las, ich steck dich och drei Kertzkes an, wenn ich durchkomm.* Und ist er gliick-
lich durch die schimale und belebte Rinne, dann lichelt verschmitzt sein Gesicht:
»Zwei Kertzkes don et och."
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Hinter der Homberger Briicke begleitet uns noch kilometerweit das gleiche Bild
des von Hochidfen und Industriebauten bestandenen Ufers. Dazwischen neue Sied-
lungen. Unser Schiff rauscht voriiber an Hamborn, der August-Thyssen-Stadt,
der Gewerkschaft ,,Deutscher Kaiser', die hier eine GroBstadt ins Land zauberte.
Wie lange ist es denn her, dalb Hamborn nichts anderes war als eines der vielen ver-
streuten Dorfer, abseits vom Strom um ein altes Primonstratenserkloster? Als es
dann vor einundeinhalbem Jahrzehnt Stadt wurde, reichte das Dorf bis zum Rhein
mit mehr denn 100 000 Bewohnern!

Hinter Hamborn schwinden allmédhlich Rauch und Schlote, Hifen und Gleit-
krdne. Vor uns breitet sich aus um den weit und miide gewordenen Strom, der
sich jetzt noch gemiichlicher in groBen Schleifen durch das Land ergeht, die
weite, fruchtbare Ebene, die Stille des unteren Niederrheins mit seinen ver-
traumten Nestern (Bild S. 147). Die Zahl groferer Orte wird klein. Meilenweit
Weidenland, wo buntgefleckte Herden grasen. Am Ufer wieder Weiden und Pappeln.
Hier und da ein Bauernhof oder ein alter Edelsitz, ein Kirchturm, um den sich ein
Dorf harmloser Backsteinhduser lagert, und kleine, vergessene Stidtchen. Aber sie
alle wissen zu erzdhlen von den Leiden des Niederrheins, dieses immer wieder von
Kriegsziigen durchfurchten Landes, von Spaniern, Franzosen, Hollindern, Kaiser-
lichen, Hessen, Preufien,

Orsoy.
Blick vom alten Zollhaus aul den Rhein,
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