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Dieler Vorgang war nur moglich bei einem hohen Stande der technilchen
Wilfenlchaften, die dem Volke lehrten, auf Grund klarer, fiir die praktilche
Anwendung iiberzeugender Einlicht die vorhandenen Naturprodukte nii-
lich zu verwerten und aus dem Auslande eingefiihrte Rohltoffe mit Vorteil
zu hoheren Werten fiir den Verbrauch umzuwandeln. (D.2-4.)

Waren an diefem Prozel in erfter Linie die Willenlchaften des Malchinen-
baues, des Hiitten- und Bergwelens und der Chemie beteiligt, so fiel der
Willenlchaft des Bauwelens eine nicht minder wichtige Rolle zu, indem [ie
dafiir zu forgen hatte, daf} die gelteigerten Bediirfnille des Verkehrs, der Be-~
liedelung und der Erhaltung der Gelundheit erfillt wiirden.

VERKEHRSWESEN
EISEN-UND STRASSENBAHNERMN. Den gelteigerten Verkehrsbediirtnillen

ent(pricht das Anwachlen derSchienenwege, verhdltnisméllig am meiften bei
den Neben- und Strallenbahnen. (D.5 und 6.) Der [tarke und gedrangte

Verkehr in den Grof}ftadten war nur durch groflartige Bahnhofsanlagen zu

bewdltigen. Giiter- und Perlonenverkehr wurden getrennt; die Giiterbahn-

hofe erhielten Einrichtungen zur Belchleunigung des Rangierdienltes (Ab-

laufberge), die Perfonenbahnhéfe [chienenfreie Zugéinge, Uberdachung der

Bahnfteige durch Stieldacher oder teilweile gewaltige Hallen m Eilen~ oder
Stein- und Eilenkonftruktion, fowie monumentale Empfangsgebéaude. (Bahn-
hofsanlagen Dresden: Bauzeit 1891-1901, Baukoften rund 72MillionenMark;

Hamburg: 1903-1909, 60 Millionen Mark; Leipzig: z. Z.imBau, 135 Millionen
Mark Voranlchlag.) Fiir den Mallenperfonenverkehr innerhalb der Grof}-
tadte entltanden belondere Stadt- und Vorortbahnen, anfangs nur Dampt-
bahnen auf gemauerten Ddmmen (Stadtbahn Berlin, eroffnet 1882, 12,2 km
Gleislinge, 68 Millionen Mark Baukolten), neuerdings elektrilche Stadtbahnen
von groller Leiftungsfahigkeit, die als Hochbahnen teilweile auf eilernen
Viadukten oder als Untergrundbahnen in Betontunnels ausgefiithrt werden.
(Hoch- und Untergrundbahn Berlin: Bauzeit 1897-1908, 17,9 km Neslange,
Gelamtkoften rund 71 Millionen Mark; Hamburg: 1906-1911, 27,9 km,
82 Millionen Mark Voranlchlag.)

Eine infolge der belchrinkten Ortsverhiltnille eigenartige Lolung fand der
Stadtverkehrin der elektrilchen Schwebebahn Elberfeld-Barmen (1898-1903,
13 km Eilentragwerk mit rund 15 Millionen Mark Kolten). Die giinftigen Er~
fahrungen mit dem elektrilchen Betrieb von Stadt- und Vorortbahnen ver-
anlaften die preufliiche Regierung, mit der Elektrifierung der Vollbahn auf
der Strecke Bitterfeld-Deflau als erften Teil der Linie Halle~-Leipzig-Magde-
burg (154 km) demnachlt verfuchsweile zu beginnen. Bei dem vorwiegenden
Flachlandcharakter Deutlchlands ind bemerkenswerte Bergbahnen nicht zu
verzeichnen. Ein grofles Betatigungsfeld fand deutlches Bauingenieurwelen
in der Ausfithrung ausldndilfcher Bahnbauten, namentlich in den deutlchen
Kolonien, Kleinalien und dem fernen Often, lowie durch Lieferung zahlreicher
eilerner Briicken fiir ausldndilche Bahnen.
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Die Strallenbahnen wurden elektriliert, erweiterten dadurch thren Verkehrs-
bereich und wuchfen [ich ftellenweile, wie im oberlchlefilchen und rheinifch-~
we(tfélilchen Induliriegebiet zu Uberlandlinien aus.

WASSERSTRASSEN. Auch der Wallerverkehr ftieg (D.7), begimlftigt durch
den Ausbau vorhandener und die Ausfithrung neuer Seehéafen. (Hamburg:
Hafenanlagen und Schiftbarmachung der Elbe, Bauzeit 1859-1908, Waller-~
flache von Frei~ und Zollhafen rund 1 000 ha, Kaildnge 41,6 km, im Frethafen
805 Krane mit 2100 t Gelamttragfahigkeit, Kolten 475 Millionen Mark. Bre-
merhaven: 1827-1899, 55,5 ha Wallerfliche, 8 km Kailange, 37 Krane mit
459 t Tragfahigkeit, Koften 64 Millionen Mark. Erweiterung fiir 37 Millionen
Mark im Bau. Emden: 1879-1908, 92,5 ha Wallerflache, 2,9 km Kailange, 25
Krane mit 128 t Tragkraft, Koften 1880-1909 16 Millionen Mark. Erweiterung
fiir 21 Millionen Mark im Bau. Stettin, Frethafen: 1894-1898 und 1906-1910,
20,4 ha Wallerflache, 90Krane mit 224t Tragkraft, Kolten 17 Millionen Mark.)
Die Hafen wurden mit Kraftwerken, Lagerhéulern, modernen Verladeanlagen
ausgeriiltet. Grolle Docks fiir Schiffsreparaturen entftanden in Hamburg, Kiel,
Wilhelmshaven, Bremerhaven. Die Binnenwallerfirallen find ebenfalls an
diefem Verkehrsauffchwung beteiligt, wihrend die Lange der befahrenen
Wallerwege mit rund 10000 km falt unverandert blieb. Erméglicht wurde
diele Leiltung auller durch Verwendung grollerer Schiffe und [chnellerer
Beforderungsarten (elektrilche Treidelei, Teltowkanal) durch die Vertie-
fung der [chiffbaren Strome mittels Stromregulierung und den Bau von Ka-
nalen (Dortmund-Ems-Kanal: 1892-1899, 248 km mit mechanilchem Schiffs-
hebewerk beiHenrichenburg fiirl5 mStauftufe; Elbe~Trave~Kanal: 1896~1900,
67 km mit Waller und Luft betriebenen Hotopplchleulen; GroBichiffahrts-
weg Berlin-Stettin mit Schleufentreppe bei Liepe fiir rund 36 m Hubhéhe
und Mittellandkanal teilweile im Bau). Zahlreiche Zufluchts- und Winter~
hafen erhohten die Betriebslicherheit und verlangerten die Schiffahrtsdauer
der Strome. Wichtige Handelshéfen wurden zu leiftungsfahigen Umfchlag-
plaken ausgebildet (Rheinhafen Ruhrort durch Neubau 1903-1908, 21 Mil-
lionen Mark, und Einbeziehung von Nachbarhéfen erweitertes Hafengebiet,
185 ha Wallerflache, 40km Umlchlagufer und Kais, 108 Krane mit 425t Ge-
famttragfahigkeit). Fiir die Fluflregulierung entftanden neue Formen beweg-
licher Wehre (Walzenwehre, Erftausfithrung Schweinfurt 1901).

LANDSTRASSEN. An den Stralenbau [tellt der zunehmende Automobil-
verkehr erhdhte Anlpriiche auf Haltbarkeit, Staubfreiheit und Verminderung
der Steigungen. Regelmallige Automobillinien — z. Z. 69, davon 71 Prozent
in Sitddeutlchland — beginnen dem Verkehr Gegenden zu erlchlieBen, die
Eilenbahnen wegen ihrer Unwirtlchaftlichkeit nicht erreichen kénnen.

LUFTVERKEHR. Neue Ausflichten erdffnet der im Auflchwung befindliche
Luftverkehr, dem Zeppelins [tarrer Lenkballon in Deutfchland die Bahn ge-
brochen hat, durch den Bau von Luftfchiffhéfen. Luftfchiffhallen wurden zu-~
erlt als [chwimmende Hallen (Friedrichshafen), neuerdings als Landhallen

ausgefithrt. Die Anlage regelmilliger Luftlchifflinien wird geplant.
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