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Kunﬁierlfche Ausge[’rulhmg Profellor PETER BEHRENS Neu- |
| babelsberg.

Die Halle hat einen gewillen [achlichen Zulammenhang mit der Halle
| deutlcher Ingenieurwerke. Da [ie durch die Kraftmalchinenhalle von ihr ge- |
| trennt ift, wurde die Zulammengeharigkeit durch eine Achle, die zugleich
[ die Fithrungslinie von der Halle der deutlchen Ingenieurwerke durch die
| Kraftmalchinenhalle hindurch andeutet, betont. Die Halle [elblt ift ein oben

gedecktcr und an der Vorderleite offener grofler Raum. Sie wird erhellt
| durch eine Reihung von parallel mit der Querlchnittlinie laufenden aufge-
[attelten Glasdéachern. Durch diele Anordnung [ind die einzelnen Ausltel- |
lungsgegenltande, wie Lokomotiven und Eilenbahnwagen, auch dann, wenn |
| ie an den Seiten der Halle aufgeltellt [ind, gleichmallig beleuchtet. Die
| Konftruktion befteht aus gelchloffenen Bohlenbindern. Ulm das Holzmaterial
dieler Konltruktion klar hervortreten zu lallen, it auch jeder Anlirich ver-~
| mieden.

| Ausfithrung: OTTO STEINBEIS UND KONSORTEN, Rolen-
heim (Oberbayern), Sdge- u. Hobelwerk, Kiltenfabrik, Zimmerei,
Bau~ und Mébellchreinerel, Imprdgnieranftalt, und Ingenieur HER- |
| MANN KUGLER, Miinchen, Ingenieurbureau fiir Malchinen-~ |

| und Bauwelen.

Ausgeftellter Gegenltand: Reichs-Eilenbahnhalle, ausgefiithrt von der Firma Otto
Steinbeis und Konlorten nach dem Entwurf des Ingenieurs Hermann Kiigler, Miinchen,
in Syltem Heker, und zwar [owohl das Gebdude [elblt, wie auch die Pline und die
[tatifche Berechnung hierzu.

%3 bwohl Deutlchland zu den erlten Lindern gehdrt, die Eifen-
ibahnen mit Lokomotivbetrieb erbauten®, wurde anfangs nur |
§ll lehr vorfichtig und langlam mit der Einfithrung dieles neuen |
4 Verkehrsmittels vorgegangen. Nachdem aber die Regierungen |

: > und die offentliche Meinung die grole Bedeutung der Eilen~ |
bahnen fiir die Entwicklung des gelamten Wirtlchafts- und Kulturlebens i
I

|

|

erkannt und fich davon iiberzeugt hatten, dal} die eben erft unter Aufwen~ |
dung erheblicher Mittel ausgebauten Landlirallen das vorhandeneVerkehrs~ |
bediirfnis nicht mehr befriedigen konnten, entlchlofl man fich zum Bau eines |
[chnell und fténdig wachlenden deutlchen Eilenbahnnesges, dellen Uimfang |
jet den aller andern europiilchen Lander iiberragt. |

* Die erfte deutlche Eifenbahn war die im Jahre 1835 erffnete »Ludwigshbahne von Hiirnberg nach I
Fiirth, lhr folgten im Jahre 1837 die erften Strecken der Leipzig-Dresdener Bahn und 1838 die '
erfte Strecke der Berlin-Potsdam-Magdeburger Eilenbahn. |

|
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Die Laingenentwicklung der deutlchen Eilenbahnen ift aus der folgen-

den Zulammenftellung | zu erfehen®. Zunachft wurden Bahnen zwilchen |

den Mittelpunkten des wirtlchaftlichen, lozialen und politilchen Lebens her-
geltellt. Aus ihnen entwickeltenifich [pater die vorzugsweile fiir den Durch-

ZUSAMMENSTELLUNG L
Lédngenentwicklung der Eilenbahnen Deutlchlands.

Bahnlédnge in km

Ende Bemer-
De~ Ende Marz
zember kun gen

1871 | 1881 | 1892 | 1902 | 1909

A. Deutlche Eilenbahnen
iInSaelBmE:- st s sryromis s e enofewn o] . 101 703(722041* Entwicke~

1. Haupt- und Nebenbahnen lung bis

TECQBDECI, - o0 o ots 30 dia s 21293 33901|43480| 52985| 59470 1870:
a. Vollfpurbahnen®. . . . . . . 21210 33708 42325| 51092| 57354/ Es raren im
{davon auf auBerdeutfichem Gebiet) | . . . (148)| (146)| (146)| (335) 5 Stren
darunter: Hauptbahnen . . . .|. . . .|30460|31535|32453|34038] ' | |

Nebenbahnen. . . .|. .. .| 3248|10790| 18639|23316| jahre
Staatsbahnen . . . .| 9902|22325|38361|46731[53912t—
Privatbahnen . . . .|11308[11383| 3964| 4361| 3442| 183

zwei~ oder mehr- 1838 141
gleifige Bahnen . . .|. . . .| 9929|13373|18276|21766| '3 | %

b. Schmallpur - Nebenbahnen . 83 193] 1155] 1893] 2116 :i;g :g;z
darunter: Staatsbahnen . . . .]. . . . G 503 842 932 1855 | 8272
Privatbahnen . . . . 83| 149] 652| 1051| 1184 1‘%0 Hﬁ-ﬁﬂ:
2. Kleinbahnen .. imganzen|. . . .|. .. .]. .. .| 8718J12734| 1865 | 14658
a. Nebenbahnédhnliche Klein- 1870 | 19638
habnensu o v oo ESIEE [ e [t S
b. Strallenbahnen, . . ... .. e IRt Lo e [l s 0 27 e
B. In Preulen gelegene I;,“;Tﬂlff,‘
Eifenbahnen insgefamt|. . . .}. ... 26 835|38 694146 303| Bayern ver-
1. Haupt- und Nebenbahnen IE_“T}”!“E‘C"
e AR 12 403[19791|25801| 3115835194/ pieten
a. Volllpurbahnen . ... ... 12320] 19654 25477]| 30699] 34671
darunter: Mebenbahnen . . . 20041 7343|12302|15273

Staatsbahmen . . . .| 3726|11303|23784|28087| 32433

b. Schmallpur - Mebenbahnen . 83l 137 324 459 523
darunter: Staatsbahmen . . . .|. . . .]. . .. 110] 136] 166

2. Kleinbahnen . . im ganzen|. . . .|. . . .| 10347] 7536|11169 xi“'%ﬁ;"“‘?"

a. Nebenbahndhnliche Klein-
R e e e cv vals s o] 1591 53031 8390
b. Straenbahnen. . . . . . .. s BT Y 1223 2778

== 220

# Diele und die [piter gegebenen Ratiltithen Angaben find zumeilt aus der im Reichs-Eifenbahn-
Amt bearbeiteten »Statiltik der im Betriebe befindlichen Eilenbahnen Deutlchlands«
(Jahrgéinge 1880 bis 1908) lowie aus dem im Kéniglich PreuBifchen Minilterium der difentlichen Arbeiten
herausgegebenen » Archiv fiir Eilenbahnwelene der»Zeitlchrift fir Kleinbahnen«und
den jahrlichen »Berichten iiber die Ergebnille des Betriebes der preullifch-helli-
[chen Staatseilenbahne n« ermittelt.




gangsverkehr dienenden Hauptba hnen, die meilt zwei~ oder mehrgleilig
ausgebaut und [ets volllpurig (mit 1,435 m Spurweite) hergeftellt wurden.
Daneben entltanden Eilenbahnen von geringerer wirtlchaftlicher Bedeutung,
die die ableits von den Hauptbahnen gelegenen Landesteile an den groflen
Verkehr anfchloffen. Bei diefen Nebenbahnen wurden mit Riickficht auf
die kleineren Zuggelchwindigkeiten und die geringere Verkehrsbelaltung
erleichternde Beftimmungen fiir den Bau und Betrieb getroffen. Sie pallen
fich in der Regel infolge Anwendung groflerer Steigungen und [tarkerer
Kriimmungen den Gelandeverhéltnilfen beffer an und erfordern daher
welentlich geringere Anlagekoften als die Hauptbahnen; auch ift ihre Be~
triebsfithrung im allgemeinen eine einfachere. Faft alle Nebenbahnen wurden
eingleifig ausgefithrt. Ihr weitaus groBter Teil erhielt zur Ermoglichung des
Ubergangs der Fahrzeuge von Hauptbahnen Vollfpur; nur ein verhaltnis-
malig kleiner Teil wurde zwecks weiterer Verringerung der Anlagekolten
mit Schmalfpur (1,0 oder 0,75 m) verfehen. In groflerem Umfange wurden
Nebenbahnen erft [eit dem Jahre 1880 gebaut. Je mehr die Neke der groflen
Hauptbahnen neuerdings vervollftandigt worden (ind, um fo mehr liegt die
Aufgabe der Zukunft in dem weiteren Ausbau der Nebenbahnneke.

Am 31. Marz 1909 betrug die Gelamt~Eigentumslénge aller Haupt- und
Nebenbahnen Deutlchlands (einfchlieBlich der in die angrenzenden Lander
iibergreifenden AnfchluBfirecken) 59470 km, darunter 57 354 km mit Voll-
fpur. Wie fich die Vollbahnen auf die grofleren deutfchen Bundesltaaten
verteilen, ift aus der Zulammenftellung Il zu erfehen. Zum Vergleich wurden
in diefe Nachweifung auch die Bahnlingen einiger Nachbarlinder aut-
genommen. Ferner ilt aus ihr zu entnehmen, dal} die Dichtigkeit des
deutlchen Vollbahnneses (d. h. [eine Lénge bezogen auf 100 gkm Gebiets-~
flache) nur von Belgien tibertroffen wird, und dal auch die Bahnlénge
Deutlchlands, bezogen auf 10000Einwohner, grofler ift als die aller anderen
europailchen Staaten mit Ausnahme Frankreichs und der Schweiz.

Auller den Filenbahnen von allgemeiner wirtlchaftlicher Bedeutung wurden
noch Bahnen gebaut, die lediglich dem 6rtlichen Verkehr innerhalb einzel-
ner oder benachbarter Gemeinden dienen. Man nennt fie Lokalbahnen
oder (im Anfchlufl an die preuflifche Gelesgebung) Kleinbahnen, Im
Gegenlag zu den Haupt- und Nebenbahnen wurde bei Genehmigung und
Beauffichtigung der Kleinbahnen die Mitwirkung der Organe des Staates auf
das geringfte Mal} deffen befchrankt, was zur Sicherung der 6ffentlichen Inter-
elfen notwendig war. Da den Unternehmern [olcher Bahnen [omit weit-
gehendlte Bewegungsfreiheit gelallen war, konnten die Bahnen [o angelegt
und betrieben werden, wie es bei den belonderen ortlichen Gelinde~ und
Verkehrsverhiltniffen am wirtlchaftlichften erfchien. Es entftanden dement~
[prechend Kleinbahnen ganz verlchiedener Art, z. B. Bahnen mit und ohne
eigenen Bahnkérper, [chmallpurige und vollfpurige, mit Dampfkratft, Elek-~
trizitat, mit tierilcher oder einer [onftigen Kraft betriebene Bahnen, die zur

| Beforderung von Perfonen oder Giitern oder beiden dienen. Kleinbahnen

mit Malchinenbetrieb, die hauptlichlich den Perfonen- und Giiterverkehr
= _— 21 -
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von Ort zu Ort vermitteln, werden nebenbahndhnliche Kleinbahnen|
genannt, wihrend alle Unternehmungen, die infolge ihrer Beftimmung |
hauptlichlich zur Perfonenbeférderung und mit Riickficht auf ihre Anlage |
und Betriebseinrichtung (auch bei Verbindung von Nachbarorten) einen den |
[tadtilchen Bahnen dhnlichen Charakter haben, unter demMNamen Strallen-

ZUSAMMENSTELLUNG 11. i
Dichtigkeit des Neses der Haupt-und Nebenbahnen in einzelnen ||
Landern Deutlchlands und Europas. 5
- Linge auf je
Ge{“_’“‘f“ 100 gkm "I 10000
hﬂ]'”]““gc Gebietsfliche | Einwohner
km km km

Am31.Mérz1909 | Deutlchland  im ganzen| 57125% 10,6 9,1

vorhandenevoll-|Preuflen. . . . ... .. 34671 9,9 8,9

[purigeHaupt-|Bayern . ........ 7670 10,1 11,4
und Neben-|Sachlen......... 2631 17,6 5,6 i|
bahnen Whiirttemberg. . . . . . 1869 9,6 7.9 5
(auslchlieBlich der |Baden. ... ...... 2017 13,4 9,6 -
AnfchluBbahnen |Heffen. . . ....... 1435 | 187 114 ||
Dl'“EV “Eel“tll‘che“ Mecklenburg~Schwerin 1171 8,9 1 i
SEREHL) Elfall-Lothringen. . . . 1792 12,4 96 ||

Bei Beginn des|Deutlchland (einfchliel-

lahres 1908 vor- lich der nebenbahndhn- .'
handene voll-| lichen Kieinbahnen) 66787 12,4 11,9 |
oder [chmal-|Oferreich-Ungarn . . . . 41605 6,2 8,8 l

. . . Grollbritannien und Irland 37150 11,8 20
I"”"'{' d EH_L‘;\”F“ Frankreich . . . ... ... 47823 8.8 1235 ||
ke bt | SN g s e 7 844 26,6 117 |
bahnen Niederlande einlchlieBlich ;
Luxemburg . ... ... 3589 953 6,2 |
Raflaidisr -2gnon fan 58385 11 e &
faliens Tt P 16596 5,8 51 !
R A e e 4447 10,7 134 f
Europa ... im ganzen| 320810 3,3 8,2 |
|
;D:‘Emﬂ('i' 106 km auf deutlchem Gebiet gelegene, aber aullerdeutlchen Verwaltungen gehérende .
trecken. |
|

bahnen zulammengefallt werden. Beide Arten von Kleinbahnen haben fich
namentlich [eit dem Jahre 1892 entwickelt. Ende Marz 1909 waren ins- |
gelamt 12734 km Kleinbahnen in Deutfchland im Betriebe, von denen faft |
88 Prozent auf Preuflen entfielen. Mit dem Anwachlen der Stidte gewannen |
namentlich die Stralenbahnen immer gréflere Bedeutung. '
Die Anlagekolten aller deutlchen Eilenbahnen (einfchlieBlich [amtlicher |
Nebenanlagen und Fahrzeuge) haben bis Ende Marz 1909 insgefamt nahezu |
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| 18 Milliarden Mark th agen, wovon etwas mehr als 17 Milliarden Mark auf
Haupt-, Nebenbahnen [owie nebenbahnéhnliche Kleinbahnen entfielen*. Die
durchlchnittlichen Anlagekolten fiir 1 km Eigentumslédnge haben in Deutlch-~
land bei volllpurigen Haupt- und Nebenbahnen rund 283600 Mark*, bei
Schmallpur-Nebenbahnen 76400 Mark betragen (vgl. Zulammentellung 1V,
lfde. Nr. 2 auf S.230). Die Einheitskolten fiir die deutlchen Kleinbahnen [lind
aus Zulammenftellung V1, lfde. Nr. 2 auf S. 232 zu erlehen. Von den Gelamt-
Baukolten der deutichen Vollbahnen entfielen 9,52 Prozent auf Grund-
erwerb, 12,75 Prozent auf Erd-, Fels- und Bélchungsarbeiten, 3,18 Prozent
auf Wegeiiberginge, 7,16 Prozent auf Briicken und Durchlille, 1,66 Prozent
auf Tunnels, 21,68 Prozent auf den Oberbau, 1,62 Prozent auf Signalein~ |
richtungen, 13,36 Prozent auf Stationen, 1,73 Prozent auf Werklatten~ ,
anlagen und 20,23 Prozent auf Fahrzeuge.

Die bisher erwidhnten Eilenbahnen dienen dem éffentlichen Verkehr, find allo jeder-
mann zur Benukung freigegeben. Zu den Eifenbahnen im weiteren Sinne miilfen aber
auch die Bahnen gezdhlt werden, die lediglich privaten Zwecken dienen. Von dielen
Bahnen ohne 6ffentlichen Verke hr werden alle Bahnen, die mit Malchinen-
betrieb eingerichtet find und mit Haupt-, Neben- oderKleinbahnen in einer den Uber-
gang von Fahrzeugen ermdéglichenden Gleisverbindung [tehen, die [ogenannten
»PrivatanlchluBbahnen«, dhnlich behandelt wie die Kleinbahnen. Dagegen find
alle anderen Bahnen fiir private Zwecke, [oweit [fie nicht mit Malchinenbetrieb ver-
[ehen [ind, oder [ofern fie mit Eifenbahnen im engeren Sinne nicht in Gleisverbindung
ftehen (auch wenn [ie Malchinenbetrieb beligen), keinerlei Sonderbe limmungen unter-
worfen: [ie werden nur nach den Grundldagen des allgemeinen Rechts behandelt.

Ende Mirz 1909 waren in Deutlchland 10101 Anfchlufbahnen ohne &ffentlichen Ver-
keh[', darunter 9261 volllpurige, vorhanden. Von diefen Anlchliillen dienten 1068 Mon-~
tan-, 7292 Indufltrie- und 561 land- und forftwirtlchaftlichen Zwecken. Im Belike der
|}rr,uﬁ1.ﬁ3h hellilchen Staatsbahnen find 230km Bahnftrecken ohne 6ffentlichenVerkehr.

! Wie in den meilten anderen Lindern wurden auch in Deutlchland der Bau
| und der Betrieb der Eilenbahnen zunédchlt dem Privatunternehmungsgeilt
| iiberlallen. Doch ficherten [ich die Staaten [chon in den erften Jahren den im
| Interelle der Allgemeinheit erforderlichen Einflul auf Genehmigung, Bau,
| Betrieb und Verwaltung der Bahnen. Je bedeutenderen Einflu die an Um-
| fang wachlenden Bahnunternehmungen nicht nur auf das gelamte Wirtlchafts-
' und Kulturleben, fondern auch auf die politilche Geltaltung der Staaten [o-
' wie auf die Entwicklung der internationalen Beziehungen und der Zoll-und
' Handelspolitik gewannen, je mehr unter ihrer Mitwirkung fich das gelamte
' Verteidigungswelen und die Kriegfithrung umgefRalteten, je groBere Teile
| des Nationalvermégens in den Eilenbahnen angelegt wurden, und anderer~
| [eits je mehr Mil}ftande fich fiir die Allgemeinheit infolge des Vorhandenleins
| vieler Einzelunternehmungen zeigten, um fo mehr kamen die Regierungen
IE und die Volksvertretungen der deutlchen Lander zu der Uberzeugung, dall

| * Bei Beginn des Jahres 1908 hatten alle dem allgemeinen é&ffentlichen Verkehr dienenden Eifenbahnen

{inEuropa eine Linge von rund 321 000km und alle Bahnen der Erde eine Linge von rund 957000 km.

| Thre Gelamtanlagekolften haben etwa 107,8 und 207,7 Milliarden Mark betragen. Die durchlchnittlichen

| Anlagekoflten fiir 1 km Bahnlinge beliefen [ich fiir die europdilchen Bahnen auf 336000 Mark, fiir die
Bahnen in den iibrigen Erdteilen auf etwa 157 030 Mark,

—_— I — =t
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" die Zufammenfallung derVerwaltung méglichlt groBler, iber das ganze Staats~
| gebiet fich ausdehnender Bahnnete unter Leitung des Staates bedeutende
| Vorteile in technilcher, wirtlchaftlicher, [ozialer und politilcher Beziehung
| biete. Dementlprechend gingen allméhlich alle deutlchen Staaten dazu iiber,
denBetrieb der dem allgemeinenVerkehr dienenden Bahnen zu itbernehmen,
ie anzukaufen und lelbft neue Haupt~ und Nebenbahnen zu bauen. Bei
Griindung des Deutlchen Reichs war, wie aus der Zulammenftellung | er-
lichtlich ift, fchon ein erheblicher Teil dieler Unternehmungen Staatsbahnen. |
Im folgenden lahrzehnt wurde die Verltaatlichung der Haupt~ und |
Nebenbahnen in belchleunigtem Malle weitergefithrt. Ende Marz 1909
waren in Deutlchland nur noch etwa 0,6 Prozent (198 km) aller Haupt-
bahnen und rund 14 Prozent (3244 km) aller Volllpur-Nebenbahnen Privat-
| bahnen. Das den Hohepunkt der Entwicklung des Eifenbahnwelens dar-
ftellende reine StaatsbahnlyRem ift fomit in Deutlchland falt vollftéandig
durchgefiihrt.

Ahnliche Griinde wie fiir die Verltaatlichung der Haupt- und Nebenbahnen
liegen vielfach auch fiir die Beteiligung der Selbftverwaltungskérper (Ge-
meinden, Kreife ufw.) an dem Bau und Betrieb der Kleinbahnen vor. Bei
Beginn des Jahres 1909 waren bereits 31 Prozent aller nebenbahnahnlichen
Kleinbahnen und 39 Prozent aller Stralenbahnen Unternehmen von Kom-
munalverbanden. Wegen der oft unzureichenden Mittel der beteiligten Ge-
meinden und Kreile haben allerdings in vielen Féllen auch die Provinzial-
verbiande und die Staaten mit Beitrigen helfend eintreten miillen. Dal} diele
| Beitriage nicht unerheblich find, ift aus den Angaben in der Zulammenfiel-
lung V1 (Ifde. Nr. 2 auf S. 232) zu erfehen. Im iibrigenihat der Staat im all-
| gemeinen kein Interelle am eigenen Bau und Betrieb von Kleinbahnen. Auch
| ift fiir diefe Bahnen [elbfl, da fie fich in technilcher und wirtlchaftlicher Be-
zichung den befonderen, vielfach verfchiedenen értlichen Verhaltnilfen und
Bediwfnillen moglichft eng anlchlieen miillen, die unmittelbare lokale Ver-
waltung meilt geeigneter als die Staatsverwaltung.

Wie die einzelnen Bundesftaaten, [o hat auch das Deut[che Reich als Ge-
famthtaat ein grofles Interelle daran, einen moglichlt weitgehenden Einflul}
auf die Verwaltung der dem allgemeinen, éffentlichen Verkehr dienenden
Eilenbahnen auszuiiben. Durch die Reichsverfallung wurden deshalb die
deutlchen® Haupt- und Nebenbahnen (nicht aber die Kleinbahnen) der
Beauflichtigung [eitens des Reiches unterworfen, im belonderen mit Riick-~
ficht auf die Landesverteidigung und den gemeinlamen Verkehr**. Das ver-
falfungsgemaBe Auffichtsrecht des Reiches wird'durch das Reichs-Eilenbahn- |

* Die bayerilchen Bahnen nur in befchrdnktem Umfange.

*# Alle deutfchen Haupt- und Nebenbahnen werden im Interelfe des gemeinfamen Verkehrs nach ein-
heitlichen Grundldtzen ausgeriiltet und betrieben. Zu dielem Zwecke wurden allgemein eingefiihrt z. B.: die
Eilenbahn-Bau- und Betriebsordnung, die Eifenbahn-Signalordnung, die Eifen-
bahn~-Verkehrsordnun g, ferner Beltimmungen iiberdie Befahigung der Eifenbahn-Betriecbsheamten,
Anfhtellungsgrundlige fiir Militiranwirter und die [pdter erwihnten internationalen Beltimmungen {iber
technifche Finheit im Eifenbahnwelen. Auch iibt das Reichs-Eilenbahn-Amt eine Fahrplankontrolle
fiir den durchgehenden Perfonen~ und Giiterverkehr und eine gewille Tarifkontrolle aus.
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Amt in Berlin ausgeiibt. Die Beftrebungen, alle deutfchen Haupt- und |

Nebenbahnen in das Eigentum des Reichs iibergehen zu laflen oder in einer
Betriebsgemeinfchaft unter Leitung des Reichs zu vereinigen, [ind nicht ver-~
wirklicht worden. Doch wurde im Jahre 1886 der »Deutlche Eilenbahn-
Verkehrsverband« gegriindet¥. Auch kamen alle deutlchen Staatsbah-
nenverwaltungen im Jahre 1909 durch Griindung des »D eutfchen Staats-
bahnwagenverbandes«(Giiterwagengemeinlchaft) zu einer bedeutlamen
Einigung. In viel weitgehenderem Umfange waren [chon im Jahre 1897 die
preufifchen und heffifchen Staatsbahnen durch die Begriindung emner preu-
Rifch-hellilchen Betriebs-und Finanzgemein(chaft, dem grofiten
Verkehrsunternehmen der Erde, zulammengelchloffen worden.

Jede Verwaltung des Deutlchen Staatsbahnwagenver bandes hat das Recht,
alle in ihr Gebiet gelangenden Verbands-Giiterwagen wie ihre eigenen zu benuken.
Dadurch wird einerleits eine erheblicheVerringerung der Zahl der Leerldufe, anderer-
feits ein [chnellerer und wirklamerer Wagenausgleich erreicht. Auch werden durch den
Fortfall der frither erforderlichen Unterfuchungen, Ubergaben und Auflchreibungen
eine Vereinfachung und Verbilligung des Betriebes und der Abrechnung erzielt.

Der Deutlche Eifenbahn-Verkehrsverband erftrebt tunlichte Ubereinftim-
mung in allen Vorlchriften iiber die Beférderung von Perlonen, Reilegepick, Leichen,
Fahrzeugen, Tieren und Giitern, im befonderen {iber das Abfertigungs- und Abrech-
nungsverfahren,

Die Verwaltung der preuBifch-hellifchen Staatseilenbahnen erfolgt
unter der Leitung des preuflifchen Minifters der sffentlichen Arbeiten durch 21 Eilen-
bahndirektionen und das Eilenbahn-Zentralamt in Berlin. Fiir die unmittelbare Leitung
und Beauffichtigung des értlichen Dienftes find den Direktionen Infpektionen (und
swar im Marz 1909: 277 Betriebs-, 99 Malchinen-, 93 Verkehrs- und 105 Werk{tédtten~

infpektionen) unterftellt. Daneben find zur Leitung des Baues neuer Bahulinien und |

grofBerer Ergénzungsbauten nach Bedarf Bauabteilungen beftellt. GewilleVerwaltungs-
gelchifte, die zweckmiillig einheitlich fiir den ganzen Staatsbahnbereich erledigt
werden (im befonderen der Giiterwagenausgleich, die Belchaffung der Fahrzeuge,
Gleisteile und wichtigeren Materialien, die Bearbeitung von Multerentwiirfen, Dienft-
anweifungen und allgemeiren Fragen, die Leitung von Verfuchen mit neuen Ein-
richtungen lowie die Leitung der fiir wichtige Angelegenheiten beftellten Auslchiille)
find dem Eilenbahn-Zentralamt {ibertragen.

Da der Verkehr fich auch um die Grenzen der Staaten nicht kiimmert, ftellte

fich [chon frithzeitig das Bediirfnis heraus, [owohl im Interelle des Publikums
als auch in dem der Eilenbahnverwaltungen, mit den auslandilchen Verwal-
tungen Vereinbarungen iiber technilche Einrichtungen, den Wageniiber-~
gang, anlchliefende Fahrpléne, die durchgehende Beforderung von Perfonen
und Gittern ufw. zu treffen. Diefem Bediirfnis wurde durch die Griindung
von internationalen Eifenbahnverbédnden und Ubereinkom-~
men lowie durch Staatsvertriage Rechnung getragen**.

* Ferner wurde eine tindige Tarifkommillion der deutlchen Filenbahnverwaltungen beltellt.

#* Einheitliche technifcheGrundlagen fiir den Betrieb wurden gelchaffen durch einen Staatsvertrag zwilchen
dem Deutfchen Reich, Belgien, Bulgarien, Déinemark, Frankreich, Griechenland, ltalien, Luxemburg,
den Miederlanden, Morwegen, Olterreich, Ungarn, Ruminien, Rufiland, Schweden, der Schweiz und Serbien
(Vereinbarungen iiber »die technifche Einheitim Eilenbahnwelen«und Vorlchriften » liber
die zolllichere Einrichtung der Eifenbahnwagen im internationalen Verkehr«).
Der Ubergang und die gegenleitige Benugung der Giiterwagen wurde unter den dem Internatio~
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| Den tiefgehendftenund nachhaltiglten Einfluf} auf die Entwickelung des inter-
nationalen Eilenbahnverkehrs hat der bereits im Jahre 1846/47 gegriindete
Verein Deutlcher Eifenbahnverwaltungen® ausgeiibt, dem fich
auller den deutlchen Bahnen'die fiir den allgemeinen Verkehr bedeutendften
olterreichilch-ungarilchen, niederlandilchen, belgilchen, luxemburgilchen und
ruménilchen Verwaltungen [owie die rullilche Warlchau-Wiener Bahn an-~
gelchlolfen haben. DerWirklamkeit dieles zurzeit 106178 km Bahnlédnge (allo
falt ein Drittel aller europiilchen Bahnen) umfallenden Vereins find zum
groflen Teil die einheitlichen Einrichtungen zu danken, die einen durch-
gehenden Verkehr nicht nur im Vereinsgebiet, fondern auch mit den meilten
anderen Ldndern Europas erméglicht haben.

Hier mégen einige Angaben iiber den Bauzuftand der deutfchen Vollbahnen |
und im belonderen der volllpurigen Bahnen der preuBilch-hellifchen Staats- |
eifenbahnverwaltung nach dem Stande vom 31. Mdrz 1909 eingefiigt werden. |
Dabei find die fiir die lekteren Bahnen giiltigen Zahlen in Klammern gelest. Von |
den Strecken diefer Bahnen lagen 68,48 Prozent (66,3 Prozent) in Neigungen, und
| zwar 22362 (14951) km in Neigungen bis zu 1/200, 11133 (6380) km in Neigungen
von /200 bis 1/100, 5613 (2955) km in 1/100 bis /40 und 169 (61) km in noch [téarkeren
Neigungen. In Kriitmmungen lagen 29,9 Prozent (27,06 Prozent) aller Strecken, und
zwar 6116 (4099) km mit Kriimmungshalbmellern bis R — 1000 m, 5753 (3172) km
mit R == 1000 bis 500 m, 3895 (2042) km mit R = 500 bis 300 und 1386 (478) km in
noch kleineren Kriimmungen,

Auf die freie Strecke entfielen 49040 (31077) km, auf Bahnhéfe 8314 (5100) km, |
Bahnkreuzungen waren 787 (555) vorhanden, von denen 747 (533) in verfchiedener |
| Hohe lagen, Wegeiibergdnge in Schienenhshe 92555 (54527), Wegeiiber- und
| unterfithrungen 19 884 (11499) und Briicken 17113 (9703), davon 648 (365) mit |
Offnungen von iiber 30 m Lichtweite. Die Briicken werden unter [orgfiltigiter Bertick-
lichtigung der Anforderungen desVerkehrs nach tédndig verbellertemVerfahren gebaut. |
Unter ihnen befinden fich Bauwerke allererlten Ranges mit Spannweiten z. B. von |
100 bis 170 m. Ferner waren vorhanden: 521 (285) Viadukte von zulammen 72,4 |
(37,7) km Linge und 616 (295) Tunnels von zulammen 215,3 (111,1) km Lénge. |
| Die Ldnge aller Gleife betrug 113510 (74544) km, die der durchgehenden Gleile
| 79673 (51818) km. Von lekteren waren nur 1084 (74) km auf Langlchwellen, da-

: gegen 78 511 (51 722) km auf Einzelunterlagen, und zwar 56 572 (36 493) auf holzernen

[ |

| nalen Verband angehirigen Bahnen (Verein Deutlcher Eifenbahnverwaltungen einerfeits und belgi-

| lthen und franzélichen Bahnen andererleits) geregelt, ferner durch das deutlch-italienilche
Wagenregulativ ufw.

| Die Anforderungen der einzelnen Bahnen fiir den Ubergang von einzelnen Perfonen- und Gepiick-
wagen in durchgehenden Schnell- und Perfonenziigen find in den Liibecker Bedingungen feltge-
letst worden. Die Einltellung der durchgehenden Wagen in die Ziige wird auf regelmiig Rattindenden
europdilchen Wagenbeiltellungskonferenzen, die Anfchliille der Ziige werden durch inter- |

|nationale Fahrplankonferenzen vereinbart. |

Eine der wichtiglten Schépfungen unter allen Vereinbarungen im Eifenbahnwelen ift das » Internatio -

nale UbereinkommeniiberdenEilenbahnfrachiverkehre. (Staatsvertrag zwilchen Deutlch-

| land, Olterreich-Ungarn, ltalien, Frankreich, Rullland, den Miederlanden, Belgien, Luxemburg und der |

| Schweiz, der Bellimmungen iiber Annahme, Befdrderung, Ablieferung der Giiter, Haftpflicht, Entfchi-

| digungen ulw. enthalt.)

j * Die wichtiglten der im Gebiete des Vereins Deutlcher Eilenbahnverwaltungen geltenden
] gemeinfamen Beltimmungen find: Die »technilchen Vereinbarungeniiberden Bau und die
|Betriebseinrichtungen derHaupt- undMebenbahnene, die»Grundziige firden Bau
|und die Betriebseinrichtungen der Lokalbahnen«, das den durchgehenden Perlfonen- und
Giiterverkehr regelnde »Betriebs~-Reglement«und das » UUbereinkommen, betreffend die
gegenleitige Wagenbenugunge.
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| Querfchwellen verlegt. Die Lénge der Schienen ift auf 12m und nach Bedarf auf |
1 15 bis 18 m erhsht worden. Das Gewicht der Schienen fiir die von Schnellziigen be-
fahrenen und fonft Rirker belafteten Linien ift auf 40 bis 45 und mehr kg fiir ein
| Meter erhoht worden. Ferner waren vorhanden: 232611 (151067) Weichen, davon
2989 (2024) auf freier Strecke, 280713 (180982) Herz- und Kreuzlticke, 2268 (1485)
Lokomotivdrehlcheiben, 2076 (1155) Wagendrehfcheiben und 787 (503) Schiebe-
biihnen.
Auf den 12522 (6921) Stationen befanden fich 10119 (5835) Empfangsgebdude,
2469 (1533) bedeckte Warterdume, 309 (156) Wagenlchuppen, 9825 (5785) Giiter-
(chuppen, 2323 (1338) Lokomotivichuppen mit zufammen 16 854 (10959) Sténden,
3313 (1976) Wallerftationen, 8377 (5266) Wallerkrane, 156 (98) Gasanftalten, 222
(151) Elektrizititswerke, 10343 (5803) offene Rampen, 3822 (2763) bewegliche
Rampen, 1736 (1286) Ladebiihnen, 423 (378) Ladevorrichtungen fiir Kohle und Erze,
5457 (3343) Laltkrane, 6327 (3037) Briickenwagen ulw.

lhre gewaltige Bedeutung fiir die Entwicklung der wirtlchaftlichen, geiltigen,
fozialen und politilchen Beziehungen der Menlchen haben die Eilenbahnen
namentlich dadurch gewonnen, dall fie unter allen zurzeit vorhandenen
Mitteln zur Perfonen- und Giiterbeforderung die hochfte Stufe der tech-
nilchen und wirtlchaftlichen Vollkommenheit erreicht haben, und
swar in technilcher Beziehung durch die [chnelle, lichere und regelmalige
Fortbewegung grofler Mallen auf weite Entfernungen ohne Riickficht aut
| die widerfirebenden Naturkrifte lowie in wirtlchaftlicher Hinficht durch das
giinftige Verhaltnis ihrer Transportleiltungen zu den Aufwendungen.
Wihrend zur Zeit der Erbauung der erften Bahnen die deutlchen Eilpolten
unter giinftigen Umftéanden Reifegelchwindigkeiten von durchlchnittlich10km
in der Stunde erreichten, und die Frachtwagen auf guten Landftrallen kaum
mehr als durchfchnittlich 4 km zuriicklegten, betrug dieVerkehrs-Gelchwin-
digkeit auf den erften deutlchen Eilenbahnen etwa 15 km, ftieg aber bald
auf das mehrfache. Jetzt fahren die Schnellziige auf vielen Strecken mit 80 bis
| 90 und mehr km, die Giiterziige (abgelehen yon den Eilgiiterziigen) mit 30
| bis 45 km Durchlchnittsgelchwindigkeit. Mit Riickficht auf die Betriebslicher-
| heit find bisher fiir Perfonenziige héchftens 100 bis 120 km und fiir Giiter-~
| ziige hochftens 45 bis 60 km zugelallen. Die Erreichung welentlich héherer
Gelchwindigkeiten ift, wie Verfuche bewiefen haben, moglich, wird aber
E zurzeit nicht fiir zweckmalig gehalten, weil dabei die Sicherheit und die |
Wirtlchaftlichkeit des Betriebes finken wiirden.

Die RegelmaBigkeit und Piinktlichkeit des deutlchen Eifenbahnver-
kehrs hat infolge der [ehr irengen Verfolgung der Zugverlpatungen einen
hohen Grad der Vollkommenheit erreicht. Betriagt doch nach der Statiftik
der Zugverlpiatungen die Uberlchreitung der fahrplanmiBigen Zeit durch-
fchnittlich nur etwa 1 Prozent. Nicht minder grof8 (ind die Réndigen Fort-
fchritte in der Giite des Eilenbahnverkehrs lowohl hinfichtlich der Bequem-
lichkeit* und des Schukes der Reilenden gegen Schadigung ihrer Gelund-
heit als auch mit Riickficht auf die Lagerung und Bergung der Giiter lowie

* 7 B. Einrichtung von Durchgangs-, Schlaf- und Speilewagen, Raucher- und Frauenabteilen, guten Be-
leuchtungs-, Liiftungs- und Heizanlagen, Aborten und Walchriumen, Verbellerung des rubigen Laufs der
Wagen ulw.
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hinfichtlich ihres Schukes gegen Erlchiitterungen und gegen die Einfliilfe der
Witterung.

Auch die Sicherheit des Eilenbahnverkehrs ift [owohl bei der Perlonen-
als bei der Giiterbeférderung nach der Statiftik eine erheblich groflere als
die des LandfiraBenverkehrs. An der Erhéhung der Betriebslicherheit wird
ftandig und ohne Riicklichtnahme auf die entltehenden Kolten gearbeitet.
Im Rechnungsjahre 1908 wurden auf allen deutfchen vollfpurigen Haupt-
und Nebenbahnen von je 100 Millionen beférderten Reilenden durchlchnitt-
lich nur 8 getétet und 41 verlegt. Diele fehr geringen Zahlen der durch
Entgleilungen, Zulammenltéle und [onftige Urlachen hervorgerufenen Be-
triebsunfalle werden noch wefentlich zugunften der Betriebslicherheit durch
die Tatlache verlchoben, dal} rund 93 Prozent aller vorgekommenen Tétun-
gen und 30 Prozent der Verlegungen auf eigenes Verlchulden der Reilen~
den zuriickzufithren find.

Die Signalifierung und das Nachrichtenwelen belorgten im Mdrz 1909 auf den deut-
[chenVollbahnen (und im belonderen auf den preullilch-helflilchen Staatshahnen)29 809
(20814) Telegraphenapparate, 71884 (51796) Fernlprecher, 55881 (38052) Haupt-
fignale an Signalmalten, 23124 (13638) Vorlignale und 48292 (29591) Lautewerke
zum Abmelden der Ziige. Auf vorfichtig zu befahrenden Strecken wurde die Zugge-
fchwindigkeit durch 6526 (5593) Radtalter iiberwacht. Der rdumliche Zugabltand
wurde durch 4657 (3421) Blodkftellen auf 16636 (13060) km mit elekirilcher Blockung
verlehenen Strecken gefichert. Eine erhéhte Sicherheit der Ziige gegen Unfille wird
durch Signalftellwerke mit Schienenkontakten, durch Verbelferung der mechanilchen
und elektrifchen Verriegelung von Weichen und Signalen, durch Auslegen von Knall-
kapleln zur Deckung der lingere Zeit auf freier Strecke haltenden Ziige, durch Fahnen,
Flaggenlignale ulw. gewéhrleiftet. Signalftell- und Weichenverriegelungswerke waren
6038 (4228) vorhanden.

Am wirkfamften werden die gewaltigen Wirkungen der Eifenbahnen durch
Angaben iitber den Umfang des Verkehrs veranlchaulicht, im belonderen
iiber die Zahl der beférderten Perfonen, die Menge der bewegten Giiter
fowie die Transportleiftungen in Perfonenkilometern und Giiter-Tonnen-
kilometern, Zahlen, die auch fiir den allgemeinen Verkehr Deutlchlands
noch charakteriftifcher find, als die oft angefithrten Ziffern fir die Ein- und
Ausfuhr. Wie die folgende Zulammenltellung lll zeigt, wurden auf den
deutlchen Eifenbahnen im Jahre 1883 bereits mehr als 92 Millionen Tonnen
Giiter, im Jahre 1908 dagegen mehr als 359 Millionen Tonnen bewegt.
Da hiervon nur etwa ein Fiinftel auf den Auslandsverkehr entfillt, iberwiegt
der Inlandverkehr den Verkehr mit dem Auslande etwa um das Vierfache™.
Die Zahl der von den deutlchen Haupt-und Nebenbahnen geleifteten Giiter-
Tonnenkilometer war von 13,5 Milliarden im Jahre 1880 auf faft 50 Milliarden
im Jahre 1908 geftiegen, wovon auf die preuflifch-heflilchen Staatsbahnen

* Dabei it noch der gefamte Verkehr zwifthen dem Inland und den deutlchen Seehdfen als Aus-
landverkehr gerechnet, obwohl doch ein Teil der bewegten Giiter in den Seehifen blieb oder aus dielen
ftammte. Demgegeniiber find allerdings die Giiter, die aus den deutfchen FluBhifen nach dem Ausland
gingen oder von diefem iiber die Fluflhifen nach Deutlchland gelangten, als Inlandverkehr in Rechnung
geltelit.
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5,2 und 37 4 Mllhalden entﬁe]cn Ander erleits hat die Zahl der ﬂuf den deut— ;
fchen Haupt- und Nebenbahnen beférderten Perfonen im Jahre 1880 rund I
215 Millionen und im Jahre 1908 etwa 1390 Millionen betragen, wihrend

ZUSAMMENSTELLUNG Il

Giiterbewegung auf den deutlchen Eilenbahnen
in den Kalenderjahren 1883 bis 1908.

Im Jahre |
1883* | 1900* [ 1908 |

in Taulend Tonnen l

Gelamtgiuterverkehr . ... .. .. 92372 | 264968 | 359291
Davon entfallen auf den Verkehr:
a)ancinland e sl s e naee o 73711 211414 | 288099

b) mit dem Ausland und den deutlchen
YA N P e S e et e e e i 18661 53554 71192

Vom Auslandverkehr entfallen auf:
1. Durchfuhr von Ausland zu Ausland !

[owie zwilchen dem Ausland und den deut-

[chen Seehdfen . . . 1051 4495 2877
2. Ausfuhr nach dcm Amlcmd und den _;
deutfchen Seehdfen . . . . . . .. . ... 12166 27185 41020
3. Einfuhr aus dem Ausland und den deut-
chenSeehafen s s e e e 5444 21874 27205

* In den Angaben fiir 1883 und 1900 ilt ein Teil des Verkehrs der Wilhelm-Luxemburg-Eilenbahn
enthalten.

die geleifteten Perfonenkilometer von 6,5 Milliarden im Jahre 1880 auf
31,2 Milliarden im Jahre 1908 angewachflen war. Dazu kommen noch rund
214 Milliarden Perfonen, die im Jahre 1908 auf den Kleinbahnen beférdert
wurden. Aus den lfdn. Nen. 3 und 4 der Zulammenltellungen IV bis VI ift
die Verteilung dieler Verkehrsleiftungen auf die deutlchen und die preulli-
[chen Vollbahnen, Schmalfpurbahnen und die Kleinbahnen, ferner die auf
1 km Betriebsliange der Bahnen entfallende Leiftung zu erfehen.

Die durch die Fifenbahnen erzielte wirtfchaftliche Vervollkommnung
des Verkehrs auflert fich einerleits in einer welentlichen Verbilligung des [
Verkehrs, andererfeits in den giinftigen finanziellen Ergebnilfen der Bahnen. |

Als Beilpiel fiir die erhebliche Verbilligung des Eilenbahnverkehrs im |
Vergleich zum Landfiralenverkehr moge angefithrt werden, dafl die Be- |
forderung von Steinkohlen in Rheinland-Welfifalen zur Zeit der Erbauung E
der erften Eilenbahnen etwa 40 Pfennig fir 1 tkm bei Benukung von’
Fmt:hﬁ'umwem, dagegen nur 13 bis 14 Pfennig auf der Eifenbahn betrug, | |
wahrend die im Eilenbahnverkehr regelmaBig erhobenen Frachtlde ]ei_?,t |

auf 2,2 bis 1,4 und noch weniger Pfennig fiir 1 tkm heruntergegangen [ind.
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ZUSAMMENSTELLUNG IV.

Verkehr und finanzielles Ergebnis der Haupt- und Neben-
bahnen Deutlchlands in den Rechnungsjahren 1880 und 1908.

Lau~ Volllpur- Schmallpur-
{f]'l'l‘ﬂl"_ bahnen bahnen
mer 1880 1908 1880 | 1908
1 Eigentumsldnge am Ende des Jahres . . km | 33708| 57354| 193 | 2116
Betriebslinge im Jahresdurchichnitt . . km 33789 56 957 187 2108
2 Anlagekapital am Ende des Jahres
Millionen Mark | 8877,5|16266,0] 12,8 | 161,6
durchfchnittlich auf1 km Eigentumslinge rund Mark 263 000 2836001 66400 | 76400
3 | Perlonenbeférderung:
Zahl der beférderten Perfonen Millionen 215,0| 1361,7 02| 279
Zahl der Perfonen-Kilometer Millionen | 6479,3| 30972,5| 1,61 | 236,0
durchichnittlich auf 1 km Betriebslinge . . . rund 195 400 556900 .
Einnahmen (einfchlieflich Gepickbeférderung)
Millionen Mark 236,4 7732 :
durchfchmittlich auf 1 km Betriebslinge rund Mark 7100 13 900 -
4 | Giiter-und Tierbeférderung:
Zahl der beforderten Tonnen Millionen 1652 4969 2,0 9,3
Zahl der Tonnen-Kilometer Millionen | 13486,7| 49864,5| 222 | 113,9
durchfchnittlich auf 1 km Betriebslinge . . . rund 400 600 879 700
Einnahmen . . ... . . Millionen Mark 5920| 1726,8 e
durchlchnittlich auf 1 km Betriebslinge rund Mark 17 600 30500
5 | Gelamteinnahmen Millionen Mark 886,0| 2697,7| 0,96 | 13,38
durchfchnittlich auf 1 km Betriebslinge rund Mark 25 900 474001 5200 6 400
Gelamtausgaben® Millionen Mark 494 3| 19845| 045 | 10,52
durchfchnittlich auf 1 km Betriebslinge rund Mark 14 600 34800| 2400 5000
Betriebsiiber[chull* Millionen Mark 391,7 7132| 051 | 2,86
durchlchnittlich auf 1 km Betriebslinge rund Mark 11 800 12500 2800 1400
6 | Verzinfung® des Anlagekapitals (im
Jahresdurchbfchnitty . ., .. ... .. Prozent 4,44 4,51 4,04 1,99
Betriebskoeffizient ® (Verhdlinis der
Ausgaben zu den Einnahmen) . . . Prozent 55,79 73,56 46,31 73,62

* Diele Angaben find nur angendhert vergleichbar mit den Zahlen der ZulammenQtellung V, da bei
den Betriebsausgaben einiger Staatshbahnen die aus [taatlichen Betriebs~ oder allgemeinen Penfions-
fonds gezahlten Penfionen, Witwen~- und Erzichungsgelder nicht beriickfichtigt find.
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ZUSAMMENSTELLUNG V.

Verkehr und finanzielles Ergebnis der preuBilch-heffilchen

Staatseilenbahnen in den Rechnungsjahren 1854 bis 1908.
(Vollbahnen und Schmalfpur-Mebenbahnen.)

Lau- Preullifche | PreuBilch-hellilche
&tmf Staatsbahnen Staatsbahnen
mer 1854 | 1880 | 1900 1905 1908
1 Eiger:tumsl&nge amEnded.Jahres ke | 1028 11245 30831] 34750] 36374
Betr.~-Linge im Jahresdurchfchnitt km 11 531 30 580 34 550 36182
2 | Anlagekapital am Ende des Jahres
Millionen Mark | 144,2|3306,7| 7984,9 9173,5/10348,9
durchfchn. auf 1km Eig.-Léinge rund Mark | 140300 | 294000| 259000 261000] 284 500
3 |Perlonenbeférderung:
Zahl der Perlonen-Kilometer
Millionen |. . . .[2503,5|14025,0 18560,0|21997,6
durchlchn. auf 1 km Betr.-Linge ... rund 223100 470000] 553600 627 400
Einnahmen (einfchlieBlich Gepickbe~
forderung) . . . Millionen Mark 3.1 90,01 3840 4760 5394
durchlchn, auf 1 km Betr.- Linge rund Mark 5000 7 800 12900 14 200 15400
4 | Giiter- u. Tierbeférderung:
Zahl der Tonnen-Kilometer
Millionen |. . . .|5204,0|27 051,7|33330,9{ 374239
durchichn. auf 1 km Betr.-Linge .. . rund s 453700 887700| 969000] 1041100
Einnahmen . . . Millionen Mark 7,81 231,1] 922,8| 1146,3| 12449
durchfchn. auf 1 km Betr.-Linge rund Mark 7500 20200 30 300 33300 34 600
5 | Gelamteinnahmen
Millionen Mark | 134 350,0] 1392,3] 1729,3] 19102
durchfchn. auf 1 km Betr.~Lénge rund Mark | 13000 30400 45 500 50100 52 800
Gelamtausgaben
Millionen Mark | 102| 190,7| 849,5%|1083 7*|1 425 4*
durchfchn. auf 1 km Betr.~Linge rund Mark 9900 16500 27 800 31 400 39 400
Betriebsiiberlchul}
Millionen Mark 32| 159,3| 542,8% 6455% 4848%
durchlchn. auf 1 km Betr.-Lange rund Mark 3100) 13800 17 200 18 700 13400
6 |Verzinlung des Anlagekapitals
(im Jahresdurchichnitt). . . Prozent| 221| 4,87 6,87* 7,13* 478*
Betriebskoeffizient Prozent| 76,14| 54,49 61,02%| 62,67% 74,62*

*Bemerkung. In den Ausgaben der Jahre 1900 bis 1908 fi
zahlten Staatspenfionen fiir Eifenb
gaben fiir die ]

nd die aus allgemeinen Staatsfonds be-
ahnbeamte und Hinterbliebenenbeziige mit enthalten ; in den Aus-
ahre 1854 bis 1880 diefer Zufammenftellung und in den An

gaben einiger Staatsbahn-
verwaltungen fiir die Zulammenftellung IV find

diefe Ausgaben nicht beriickfichtigt.
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In dhnlicher Weile find die Frachten fiir andere Giiter allméahlich immer mehr
gelunken. Fiir die Beforderung aller frachipflichtigen Giiter einlchlieBlich des
Fil- und Exprefgutes auf den preuBilch-heflilchen Staatsbahnen wurden m
Rechnungsjahr 1908 durchlchnittlich 3,56 Pfennig auf 1tkm vereinnahmt. Die

ZUSAMMENSTELLUNG VL.

Betriebsergebnilfe der Kleinbahnen Deutlchlands und Preulens
im Rechnungsjahre 1908.

Lau- Nebenbahndhnliche s
fe:.ldc Kleinbahnen in StraBenbahnen in
ti:,::-‘_ DT;T?' Preullen DT:!:E?" Preulen
1 | Zahl der vorhandenen Bahnen . . . . . 283 264 251 176
(darunter Unternehmungen von Kommunalver-
T e R R T (89) (83) (99) (72)
Bahnlinge am Ende des Jahres. . . km | 9479 | 9016 | 4032| 2871
(davon noch in der Ausfibhrung) . . . . . km (678) (626) (99) ©2)
davon mit Volllpur . . . « . . « « o . . km 3454 3251 2073 1479
Gelamtlinge aller Gleile . . . . « & « « « © km 10519 10032 6542 4498

2 | Anlagekapital im ganzen
Millionen Mark | 6301 | 547,0 | 973,8] 7346

Anlagekapital auf 1 ki Bahnlinge mit Voll-

fiitiD. - el SMEs Al Es rund Mark durch- 80400 .! durch~ | 342700
Anlagekapital auf 1 km Bahnlinge mit Schmal- [chmittl. ' [chnitil.

[ e SR Re e e s B rund Mark |! 66 500 49200 | 244900] 133600
Vom Anlagekapital wurden aufgebracht:

durch den Staat . - . . . . . Millionen Mark 1434 85,8 i 0,6

durch die Provinzen und Kreife Millionen Mark 196,7 196,4 13,1 13,1

3 | Zahl der beférderten Perfonen Millionen 91,0 81,4 | 2051,1| 1334,1

Zahl der Perlonenwagen-Achs-km Wagen-km

Millionen | 189,5 | 1784 | 569,2| 363,8

4 | Menge der beférderten Giiter
Millionen Tonnen | 199 | 19,6 1.3 0,9

Zahl der Giiterwagen~Achs-km Wagen-km
Millionen | 159,7 | 157,1 2.6 745
5 | Einnahmen ... ... Millionen Mark | 43,01 41,2 | 208,4*| 137,0%
Ausgaben ....... Millionen Mark | 30,8 | 29,5 | 133,3%| 874%

Betriebsiiberlchull Millionen Mark 12,2 11,7 | 71,91%| 47,04*

6 | Durchfichnittliche Verzinlung des An-
lagekapitals . . :ceure o leer s Prozent | 193 | 214 | 7,38*| 640*

Betriebskoeffizient . .. . Prozent 71,6 71,5 | 63,97%| 63,83%

* Die Zahlen gelten nur angendhert, weil die Angaben einiger Bahnen fehlen oder unvollltindig find.

Fahrpreile fiir den Perfonenverkehr wurden bei Inbetriebnahme der erften
Filenbahnen [o fefigelest, da man in der erften Klalle denlelben Preis
zahlen mullte, wie in den Eilpolten, in der zweiten und dritten Klafle hin-
gegen etwa ein Drittel und zwei Drittel weniger. Trot féndiger Verbelle~
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rung der Fahrzeuge, die heute zum Teil falt iibermaBig gut ausgeftattet find,
wurden diele Preile [péter im allgemeinen nicht unerheblich ermaBigt. Die
durchlchnittliche Einnahme auf ein Perlonenkilometer hat im Jahre 1908
auf den deutlchen Vollbahnen fiir die 1. Klaffe 7,49, fiir die 1L, Il und
IV. Klalle 4,15, 2,58 und 1,87 Pfennig, im Gelamtdurchlchnitt fiir alle
Klallen 2,4 Pfennig (einlchlieflich der Militarbeforderung zu ermaBigten
Preilen) betragen. Da von allen auf den genannten Bahnen beférderten
Perfonen im Jahre 1908 auf die 1. und 1l Klalle durchfchnittlich nur 0,19 und
7,93 Prozent, auf die lll. und IV. Klalle aber 41,44 und 49,20 Prozent ent-
fielen, kommt die erhebliche Verwohlfeilerung des Perlonenverkehrs gegen-~
iiber dem einftmaligen Verkehr der Perfonenpoften hauptlichlich dem
weniger wohlhabenden Teil der Bevolkerung zugute.

Trot dieler billigen Beférderungspreile weifen die deutlchen Eifenbahnen
im allgemeinen giinftige finanzielle Ergebnille auf, wie aus den Ifdn.
Nrn. 5 und 6 der Zulammenltellungen IV bis V1 zu erfehen ift. DerBetriebs~
tiberlchul} aller deutfchen Vollbahnen hat im Jahre 1905 rund 896,2 Mil-
lionen, in 1906 rund 931,8 Millionen und in 1908 rund 713,2 Millionen Mark
betragen. Der auf 1 km Betriebslénge entfallende durchfchnittliche Ulber-
[chuB ift allmahlich bis zum Jahre 1506 erheblich geltiegen, hat aber in den
darauffolgenden Jahren infolge Sinkens der Verkehrskonjunktur voriiber-
gehend wieder nachgelallen, wie z. B. fiir die preufifch-heflifchen Staats-
bahnen aus den Angaben in der lfdn. Nr. 5 der Zufammenltellung V zu er-
[ehen ilt.

Die Eilenbahniiber(chiille [pielen in den Staatshaushalten der einzelnen Bundes-
ftaaten eine erhebliche Rolle. Beilpielsweile hat der auf Preullen entfallende Anteil des
Reiniiberfchuffes der preuBilch-heflifchen Eifenbahngemeinfchaft (nach Abzug der zur
Verzinlung und etatméfBigen Tilgung der Staatsbahnkapitalfchuld aufzuwendenden Be-
trdge) in den Rechnungsjahren 1899 bis 1908 in jedem Jahre durchlchnittlich 3059 Mil-
iionen Mark betragen. Davon blieben nach Abzug der Betrige, die zur aullerordent-
lichen Tilgung der Eilenbahnlchulden, als Zulchull zum Extraordinarium der Eifen-
bahnverwaltung, zur Bildung von Dispolitionsfonds und fiir fonftige Eifenbahnzwecke
verwendet wurden, jahrlich im Durchlchnitt 167,7 Millionen Mark fiir andere Staats-
zwecke verfiighar.

Die durchlchnittliche Verzinlung des Anlagekapitals aller volllpurigen
deutichen Haupt- und Nebenbahnen ift von 4,44 Prozent im Jahre 1880 auf
5,91 Prozent in 1900, 6,29 Prozent in 1905 und 6,35 Prozent im Jahre 1906
hinaufgegangen, it aber dann wieder auf 4,51 Prozent im Jahre 1908 ge~
[unken. Dieler Berechnungilt das gefamte (Ratiftiflche) Anlagekapital zugrunde
gelegt, wihrend doch ein erheblicher Teil desfelben bereits durch Tilgung
gedeckt ilt. Wiirde man die Betriebsiiberlchiifle auf die tatfachlich vorhande-~
nen Eilenbahnkapitalfchulden® beziehen, lo ergdben fich welentlich hohere
Verzinlungszahlen.

* Am Ende des Rechnungsjahres 1908 betrug z. B. fiic Preullen das Ratiltifche Anlagekapital der Staats-
eifenbahnen rund 10,01 Milliarden Mark, die nach Abzug der getilgten Betrige verbleibende tat[achliche
Staatseilenbahnkapitalfchuld hingegen nur noch 6,81 Milliarden Mark.
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Die Hshe der Verzinlung und des [péter zu erwihnenden Betriebskoeffizienten der
bedeutendften deutlchen volll[purigen Staatsbahnen hat betragen:

Verzinfung* Betriebskoeffizient*
bei den im Jahre im Jahre

1905 1908 1905 1908
preullilch-hellifchen Staatsbahnen . . 713 478 62,67 74,62
bayerilchen » i 310 291 74,48 77,35
fachfifchen » | asa 399 | 6718 | 7384
wiirttembergilchen » A 3,25 226 69,60 78,80
badifthen ¥ | 382 1,85 7107 | 86,01
oldenburgilchen » e 8,18 7,57 68,03 74,16
Reichsbahnen in Ellal-Lothringen . . 4,37 2,69 73,59 82,14

Im Jahre 1907 haben [lich die deutfchen Strallenbahnen durchlchnittlich mit 7,38 Prozent
und alle nebenbahnihnlichen Kleinbahnen mit 1,93 Prozent verzinft (vgl. Zulammen-
ftellung V1, lfde. Nr. 6).

Von denEinnahmen der Vollbahnen fammten im Jahre 1908 etwa 92,5 Pro-
zent aus dem Verkehr**. Da der Anteil des Perlonen- und Gepickverkehrs
an den Verkehrseinnahmen im Jahre 1880 etwa 28,5 Prozent betrug und all-
mahlich bis auf 30,9 Prozent im Jahre 1908 [tieg, entfielen mehr als zwei Drit-
tel aller Verkehrseinnahmen auf den Giiterverkehr. Die durchlchnittliche
Héhe der Einnahmen fiir 1 km Betriebslinge ift, wie die Angaben unter
Ifdr. Nr.4 und 5 der Zulammenltellung IV erkennen lallen, in der Zeit von
1880 bis 1908 allmdhlich um etwa 83 Prozent geltiegen.

In weit ftdrkerem Malle, ndmlich um etwa 138 Prozent, [ind die auf 1 km Be-
triebsldnge entfallenden Ausgab en derdeutlchen Vollbahnen in den Jahren
1880 — 1908 angewachlen. Entlprechend it der Betriebskoeffizient
(d.h. die Ausgaben in Prozenten der Einnahmen) gréfler, allo ungiinftiger
geworden. Er hat fiir alle deutlchen Vollbahnen durchlchnittlich 55,79 Pro-~
zent im Jahre 1880, 63,52 Prozent in 1900, 63,22 Prozent in 1905 und 73,56
Prozent im Jahre 1908 betragen***. Begriindet it diele [tarke Steigerung der
Ausgaben im Vergleich zu den Einnahmen namentlich durch die im Laufe
der Jahre vorgenommenen erheblichen Aufbellerungen der Beamtengehilter
und Arbeitslohne [owie die hohen Aufwendungen fiir Wohlfahrtszwecke,
ferner durch das ftarke Anziehen der Materialpreiflet. Von den unter
lfdr. Nr. 5 der Zulammenftellung IV fiir das Jahr 1908 angegebenen Gelamt-
ausgaben der Vollbahnen entfielen 46,6 Prozent auf perlonliche Ausgaben T

* Unter Beriickfichtigung der Staatspenfionen und Hinterbliebenenbeziige (vgl. Bemerkung zur Zulam-
menftellung V).

*¥ Die iibrigen Einnahmen enttammen aus der Uberlallung von Bahnanlagen und Fahrzeugen an Dritte,
anderen Leiltungen zugunften Dritter, Ertrdgen aus Verduferungen ulw.

#** Die Hohe des Betriebskoeffizienten der grélleren deutlchen Staatshahnen wurde bereits oben (bei den
Verzinlungsziffern) angegeben.

1+ Die Preile fiir Lokomotivfeuerungsmaterial und fiir Gleishbettungsmaterial find z. B. bei den preufilch-
helifchen Staatsbahnen in den Jahren 1895—1908 um 49 und 62 Prozent geftiegen. Das Mall des An-
wachiens der Léhne ift auf S. 235 angegeben.

++ AusfchlieBlich der Lohne der Bahnunterhaltungs~ und Werk{tittenarbeiter, die zu den [dchlichen Aus-
gaben fiir die Bahn- und Fahrzeugunterhaltung gerechnet find. Bei den preuflifchen Staatsbahnen be-
trugen diele weiteren perlénlichen Ausgaben im Jahre 1908 rund 11 Prozent der Gelamtausgaben.
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und 53,4 Prozent auf [dchliche Ausgaben, darunter 14,4 Prozent auf die
Unterhaltung und Ergédnzung der Ausltattungsgegenftinde [owie Befchaffung
von Betriebsmaterialien, 17,9 Prozent auf Unterhaltung, Erneuerung und
Ergénzung der baulichen Anlagen, ferner 15,9 Prozent auf die Unterhaltung,
Erneuerung und Erginzung der Fahrzeuge und malchinellen Anlagen. Die
Kolten der Unterhaltung, Erneuerung und Ergénzung derbaulichen Anlagen
(einlchlieBlich der erheblichen Ergdnzungen) haben im Rechnungsjahr 1908
auf allen deutlchen Vollbahnen durchlchnittlich 6252 Mark fiir 1 km Betriebs-~
linge betragen. Darunter befanden fich fiir die Unterhaltung und Erneue-
rung des Oberbaues durchlchnittlich 2662 Mark auf 1 km der durchlaufenden
Gleile. Fiir die Unterhaltung der Fahrzeuge und malchinellen Anlagen waren
737 Werkltitten vorhanden, darunter 90 mit mehr als 300 Arbeitern und
106 mit 50 bis 300 Arbeitern.

Welche gewaltige Macht die Eilenbahnen in fich vereinigen, geht daraus
hervor, dal} im Rechnungsjahr 1908 die perlénlichen Ausgaben (ein-~
[chlieBlich Penlionen, Hinterbliebenenverforgung und aller Ausgaben fiir
Wohlfahrtszwecke) an den Haupt- und Mebeneilenbahnen Deutlchlands
insgelamt rund 1,2 Milliarden Mark betragen haben, und dafl die durch-
[chmttliche Zahl der bei allen deutlchen Bahnen (einlchlieBlich der Klein-
bahnen) belchiftigten Beamten und Arbeiter auf falt 774000, d. h.
rund 1'/4 Prozent der Einwohnerzahl Deutlchlands, angewachlen ift. Die
Wohlfahrtseinrichtungen der deutlchen Eifenbahnen find multergiiltig. Im
Jahre 1908 entfielen mehr als 6,8 Prozent aller perfonlichen Ausgaben der
deutlchen Vollbahnen auf Wohlfahrtszwecke.

Im Durchlchnitt des Jahres 1908 waren an Bedienfeten bei allen deutfchen Eilen-
bahnen belchaftigt:

bei den Beamte | Arbeiter |zulammen
o T 1 e e e L L T 277496 | 421660 | 699156
Schmalfpur-Nebenbahnen. . .. ... ...... 2480 3460 5940
Nebenbahndhnlichen Kleinbahnen . . . . . . .. 5867 7492 13359
StraBenbalitten=5; 5% 15 s bl L e 37583 17783 55366
zulammen | 323426 | 450395 | 773821

Bei den preuBifch-hellifchen Staatsbahnen hat im Jahre 1908 der durch-
[chnittliche Jahreslohn fiir einen WerkRtattenarbeiter 1270 Mark; fiir einen Bahnunter-
haltungsarbeiter 814 Mark und fiir einen Betriebsarbeiter (einfchlieBlich der Hilfs-
krifte fiir den unteren Dienft) 1100 Mark betragen. Gegeniiber dem Jahre 1895 find
diele Durchlchnittslohne um rund 28,8, 36,3 und 40,5 Prozent geltiegen.

Fiir Beamte und Arbeiter, die in der Nahe der Betriebsftatten wohnen miilfen, waren
1908 bei allen deutlchen Vollbahnen 47 347 Rtaatseigene (oder vom Staate gemietete)
Wohnungen, darunter 1972 fiir Arbeiter, vorhanden. Uberdies wurde durch Ge-
wihrung von Darlehen an Baugenollenlchaften und einzelne Bedienftete zur Ver-
bellerung der Wohnungsverhadltnilfe beigetragen. Zur Regelung der Dienlt- und
Ruhezeiten der Betriebsbeamten find einheitliche Vorfchriften erlaffen. Der Lage
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der Bedienfteten, die genétigt lind, die Dienfi- und Arbeitspaulen aullerhalb der
Familie zuzubringen, oder die wihrend des Dienftes den Llnbilden der Witterung aus-
gelet find, wird belondere Fiirforge zugewendet (z. B. Ubernachtungs-, Aufenthalts-
und Speilerdume mit Koch- und Badeeinrichtungen, Verabreichung billiger Speilen
und Getrdanke ulw.).

Die Leiftungen der Arbeiterpenlionskallen und Krankenkallen gehen er-
heblich tiber das geletlich vorgelchriebene Mall hinaus. Ende Mirz 1909 war der
Vermégensbeltand der von den deutlchen Vollbahnen errichteten Krankenkallen rund
19,3 Millionen Mark (bei rund 487000 Mitgliedern) und der der Arbeiterpenfions-
kallen und UnterfHigungskallen rund 193,1 Millionen Mark.

Von den z. B. bei den preullifchen Staatsbahnen vorhandenen weiteren
Wohlfahrtseinrichtungen mégen noch die folgenden erwihnt werden. Die auf
den gréfleren Bahnhéfen und in den Werkftitten vorhandenen Badeanfalten
(963 Ende Marz 1909) kénnen auch von den Angehorigen der Bedienfteten gegen
geringe Vergiitung benut werden. Fiir beftimmte Bezirke find Bahndrzte beltellt,
denen die freie drztliche Behandlung der mittleren und unteren Beamten des dulleren
Dienftes und ihrer Familienangehorigen obliegt. Zur Hebung des Bewultleins der Zu-
fammengehorigkeit aller Bedienfteten, zur Pflege guter Beziehungen zwilchen ihnen
und der Verwaltung lowie zur Erzielung wirtlchaftlicher Vergtintigungen ufw. find [eit
1897 an verfchiedenen groferen Orten Eilenbahnvereine (im Jahre 1909: 717
Vereine mit zulammen rund 407000 Mitgliedern) ins Leben gerufen worden, die
fich zu einem allgemeinen Verband der Eilenbahnvereine der preuBilch-hellilchen
Staatsbahnen und der Reichseilenbahnen zulammengelchloffen haben (Griindung
einer Verbandskrankenkalle, Verficherung gegen Krankheit und Dienftunféhigkeit,
Spar- und Darlehnskalle ufw.). Der 1902 gegriindete Eifenbahntéchterhort
bezweckt, bediirftigen unverheirateten Téchtern von verftorbenen Bedienlteten Bei-
hilfen zu gewdhren. Ferner find zu erwihnen die Belirebungen der Verwaltung zur
Bekampfung des Alkoholgenufles, die Tuberkulolefiirforge, die Fiirforge fiir die [chul-
entlallene Jugend, Férderung der Bienenzucht, Fiirlorge fiir die Bedienlteten auller-
halb des Dienlftes, Griindung eines Brandverficherungsvereins, Beihilfen fiir Genelungs-
heime, Belohnungen an ldnger belchéftigte Arbeiter, Gewdidhrung von Erholungsurlaub
an Arbeiter unter Fortzahlung des Lohnes und bei Bewilligung freier Fahrt lowie
Unterftisungen im Falle der Bediirftigkeit.

Falt der dritte Teil aller Betriebsausgaben entfallt auf die Koften der Loko-
motivkraft. Die Dampflokomotive, deren Erfindung die Vorauslekung fiir
die gewaltige Entwickelung der Eilenlpurbahnen war, beherrlcht auch jett
noch die Zugférderung auf allen Haupt- und Nebenbahnen. In engbe-
grenzten Bahngebieten mit vorwiegend Perlonenverkehr, mifligen Zugge-~
fchwindigkeiten, geringen Zuggewichten und [chneller Zugfolge, namentlich
allo bei Kleinbahnen, wurde derD ampfbetrieb [chon [eit einer Reihe von
Jahren mit Vorteil durch elektrilchen Betrieb erfet. Die Einfithrung
dieles Betriebes auch bei Haupt~und Nebenbahnen ift bisher iibervereinzelte
Verluche noch nicht herausgekommen.

Ende Mérz 1909 wurden bereits iiber 90 Prozent der Linge aller deutlchen Stralen-
bahnen und etwa 4,8 Prozent der Linge der nebenbahnédhnlichen Klein-
bahnen elektrilch betrieben. Von den StraBenbahnen waren zu diefer Zeit
nur noch je 2 Prozent der Betriebslinge mit Dampflokomotiven und mit Pferden
betrieben, von den nebenbahnihnlichen Kleinbahnen dagegen noch mehr als 93 Pro-
zent mit Dampflokomotiven.

Die bisher von den preuBlifchen Staatsbahnen auf Haupt- und Nebenbahn-
ftrecken ausgefiihrten Verfuche mit elektrilcher Zugférderung belchrankten fich
im allgemeinen auf Triebwagen (Perfonenwagen mit eingebauten Antriebsmotoren).
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Verfuche mit elekirifchem Betriebe unter Zufiihrung des Stromes durch Strecken-
leitungen wurden z. B. auf der Strecke Berlin-Zehlendorf der Wannfeebahn (1900
bis 1902), auf der Vorortlirecke Berlin-Grolllichterfelde-Oft (feit 1903) und auf der
Vorortbahn Olsdorf-Hamburg-Blankenele (feit 1907) ausgefiihrt. Ferner wurden auf
einer Reihe von kleineren Teilltrecken der Vollbahnen Triebwagen mit eigener Kraft-
quelle (mit Akkumulatoren, benzol-elektrilchem Antrieb, Dampfantrieb) benukt, wo-
bei die Triebwagenfahrten hdufig in Fahrplanliicken der [chweren, durchgehenden
Dampfziige eingelegt wurden. Auch die verfuchsweile Elektrilierung gréBerer
Hauptbahnlinien unter Benubung elektrilcher Lokomotiven ift feitens der preu-
Rilchen Staatsbahnen geplant; zundchft [oll der elektrilche Betrieb auf der Strecke
Magdeburg-Leipzig-Halle unter Nugbarmachung der in der Nédhe gelegenen Braun-
kohlenlager eingerichtet werden. Die erlte Teillirecke von Dellau nach Bitterfeld wird
vorausfichtlich im Oktober 1910 er6ffnet werden. Aullerdem werden Vorarbeiten fiir
die Elektrifierung einer Gebirgsltrecke (Lauban-Kénigszelt) ausgefithrt.

Auch die bayerifchen und die badilchen Staatsbahnen beablichtigen die
Einfithrung des elektrilchen Betriebes auf Hauptbahnlinien unter Ausnufung von
Wallerkraften, und zwar zundchft auf der Strecke Salzburg-Bad Reichenhall-Berchtes-
gaden [owie auf der Wielentalbahn (Balel-Schopfheim~Zell und Séackingen).

Die grofite Aufmerklfamkeit haben alle deutfchen Eilenbahnverwaltungen
derVerbellerung derDampflokomotive, eines der grofiten Meilterwerke
der Technik, angedeihen lallen. Wihrend die bei Beginn der Eilenbahnzeit
benuten Lokomotiven etwa 20—30 Pferdekrifte leilteten, befiken die
neuelten deutlchen Lokomotiven bis 1200, ja bis 1500 P.S. Das Dienftgewicht
der [chwerften deutlchen Lokomotiven betragt jekt etwa 138 Tonnen (ein-
[chlieBlich Tender) und mehr; das durchlchnittliche Gewicht aller in Deutlch~
land benusten Lokomotiven war Ende Marz 1909 rund 49,8 Tonnen. Zur
Erhdhung der Leiftungsfahigkeit wurden Verbundlokomotiven, bei denen
die Energie des Dampfes in zwei Zylindern hinteremmander ausgenubt
wurde, und Heilldampflokomotiven (unter Verwendung von iiberhistem
Wallerdampf), letere in groflem Umfange bei den preullilch - hellilchen
Staatsbahnen, eingefiihrt. Zur Beférderung von Perfonenziigen werden meilt
vier- oder fiinfachfige Lokomotiven mit zwei oder drei Treibachlen, fiir
Giiterziige auf Vollbahnen meift nur noch Lokomotiven mit vier oder fiinf
Treibachlen belchafft. Die Méglichkeit, die Leilftungsfahigkeit der Dampf-
lokomotiven noch weiter zu erhohen, ift belchrankt durch das Profil des lichten
Raumes der Eilenbahnen, durch die mit Riicklicht auf die Tragfahigkeit des
Oberbaues und der Briicken gegebenen Vorlchriften fiir die Achsdrucke
(bis 16 Tonnen auf Strecken mit [chwerem Oberbau und ftarken Briicken)
und durch die Grofle der vorhandenen Drehlcheiben und Schiebebiihnen
[owie der Ausbellerungsftande in den Werkftatten. Zwecks bellerer Aus-
nuung der teueren Lokomotiven werden falt 40 Prozent von thnen mehr-
fach (d. h. durch mehrere fich ablélende Perfonale) belett; ferner ift man
befirebt, bei der Schnellzugférderung moglichlt lange Strecken (zum Teil
400 km und mehr) ohne Lokomotivwechlel zu durchfahren.

Auch imBau und in der Ausftattung derP erlonenwagen, namentlich auch
der Wagen IV. Klafle, find grofle Fortlchritte gemacht worden. lhr ruhiger
Lauf ift durch Verlingerung des Radftandes und Vermehrung der Achlen-~
zahl (von zwei auf drei und vier, bei den Schlafwagen [ogar auf [echs) [owie
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durch gute Abfederung erheblich verbellert worden. Es wurden D ~Zug-
wagen (mit durchgehendem Seitengang), Schlafwagen, Speilewagen, Salon-
wagen, Krankenwagen, Wagen fiir Hilfsziige bei Unféllen und Leichen-
transportwagen belchafft. Die Beleuchtung erfolgt meilt durch Olgas (neuer-
dings hangendes Gasgliihlicht) ; doch werden auch mit verlchiedenen elek-
trilchen Zugbeleuchtungslyltemen Verluche gemacht. Geheizt werden die
Wagen falt auslchlieflich mittels Dampf, Salon- und Schlafwagen auch
durch Warmwaller. Auf gute Litftung, Anbringung von Aborten, Walchein-
richtungen [owie auf [orgfiltige Reinhaltung der Wagen ift Bedacht ge-
nommen. Als [elblitdtige, durchgehende Bremlen werden die Luftdruck-
bremfe vonWeltinghoule und daneben in Preuflen die Knorr-Breml(e benutt.

Die auf den deutlchen Vollbahnen benugsten Giiterwagen find zum groBten
Teil zweiachlig. Mit Rizcklicht auf die, namentlich bei den AnflchluBlinhabern,
vorhandenen Drehlcheiben, Schiebebiihnen und Ladeeinrichtungen werden
auch hinfort, abgelehen von einzelnen Fahrzeuggruppen fiir befondere
Zwecke, nur zweiachlige Wagen belchafft. Zahlreiche Spezialwagen find
im Gebrauch, z. B. Viehwagen, Fleilch~, Milch-~, Filch-, Bier-, Butterwagen,
Gelchiigtransportwagen, Keffelwagen fiir Fliilligkeiten, Kohlen~ und Erz~
wagen mit Selbftentladeeinrichtung ufw. Mit Handbremlen waren Ende
Marz 1909 35,97 Prozent aller Giiter- und Gepackwagenachlen ausgeriiftet.
Zwecks Verwendung in Eilgiiterziigen und zur Einftellung in Perfonenziige
find Giiter- und Gepickwagen mit zulammen 40675 Achlen fiir durch-
gehende Bremlen eingerichtet, ferner 13445 Achlen mit Leitungen fir
durchgehende Bremlen (und meilt auch Heizleitungen). Verfuche mit lelbft-
tatigen durchgehenden Luftdruckbremlen fiir lange Giiterziige find in den
leten Jahren in groflem Umfange ausgefithrt worden; fie werden im Be-
nehmen mit dem Verein Deutlcher Eilenbahnverwaltungen fortgelet. Zur
Beforderung von Volllpurwagen auf Schmalfpurgleifen werden »Rollbocke«
verwendet.

Aus der Zulammenfitellung VIl find Zahl und Leiftungen der Fahrzeuge der
deutlchen Bahnen zu erfehen.

Ende Marz 1909 waren auf den deutfchen Vollbahnen 17198 Lokomotiven mit
Schlepptender (7114 fiir Perfonenziige und 10084 fiir Giiterziige) und 8436 Tender-
lokomotiven vorhanden. Mit Vorrichtungen zur Bedienung durchgehender Bremfen
waren 15918 Lokomotiven (davon 12716 mit Treibradbrem(e) verlehen. Das durch-
[chuittliche Alter aller im Dienft befindlichen Lokomotiven betrug 12,2 Jahre. Die
Kolten der Lokomotivfeuerung haben im Jahre 1908 bei den preufilch-heflifchen
Staatsbahnen durchichnittlich 167,5 Mark (=13,37 Tonnen Kohle) fiir je 1000 Loko-
motiv-km betragen.

In den Perfonenwagen der deutlchen Vollbahnen waren Ende Marz 1909 rund
2575600 Plite vorhanden, von denen 2,3 Prozent auf die 1. Klaffe, 13 4 Prozent auf
die 1., 54,5 Prozent auf die 11l. und 29,8 Prozent auf die 1V.Klalle entfielen. Auf eine
Wagenachle kamen durchfchnittlich 18,1 Plite. Das Eigengewicht der Perfonen-
wagen bezogen auf 1 Achle ift von durchlchnittlich 4,21 Tonnen im Jahre 1880 auf
6,21 Tonnen im Jahre 1908 geftiegen, wihrend das auf 1 Achle entfallende Lade-
gewicht (1 Perlon zu 75 kg gerechnet) im Jahre 1880 durchichnittlich 1,42 Tonnen,
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ZUSAMMENSTELLUNG VIL.
Beltand und Leiltungen der Fahrzeuge der deutlchen

Eilenbahnen.
Alle deutlfchen Pfsigf:ﬁ"' ﬁ::[l%i!!]':ﬁ‘g-
A. Haupt~ und Nebenbahnen. Bahnen babnen | At~
1880 1908 1880 1908

1. Volllpurige Haupt~ und Nebenbahnen.
Bokomotiven: 28, nke vy 10869| 25634| 4419 18280
(dazu Tender) (@400) | (17141) (B784)| (12499)
Beltand | Triebwagen fiir Perfonenverkehr - 249| — 159
am E“df Perfonenwagen . . ........ 19929| 53586| 6896 35210
::;;:ill'tl:; i (darunter vier- und mehrachfige) (281) (6842) (o) (4399)
Gepddowvagen « o« « o ¢ 20w o - 4847| 14253| 1880| 10262
Gterwagens & o s o5 535 s & 218302 521746| 88730| 387719
Gefamt—i Perlonenwagenachlen. . . . . . . 453741142496 16162| 96814
zahl der { Gepdckwagenachfen . . ... .. 11130| 33760| 4647| 24550
Achlen: { Guterwagenachlen . . . ... .. 444166 [1062641| 180102 | 789645
Zahl auf | Eokomotiver § i ar et T e e 5 31,9 44,7 38,0 50,5
100 km l‘ Perfonenwagenachlfen . . . . . . . . 135,6 254,2 143,1 274,6
Betriebs~ ) Gepickwagenachfen. . . . . . . .. 33,3 60,2 41,1 69,6
linge: Giiterwagenachfen « . . & o o . . 1360,0 18604 15575 2194,3

Belchaffungskoten aller Fahrzeuge
Millionen Mark| 1362,2]| 36219 546,6| 26050
(auf 1 km Betriebslinge rund Mark) (63 600) (72500)
Lokomotiv-Nut-km  Millionen| 2069| 7074 794| 4842
Leiftun- durchfchnittlich auf 1 Lokomotive 19091 28111 17947 27116
gen der | Perlonenwg.-Achs-km Millionen| 1405,4| 68229| 5327| 48759
eigenen durchichnittlich auf 1 Achle 300971 49029 32784 52152
Fahrzeuge) Gepéckwg.-Achs-km Millionen| 4337| 1672,0| 191,1| 11816
(auf eigenen durchlchnittlich auf 1 Achle 39324 51017 41407 50552
Stredamy " | Giterwg.-Achs-km ~ Millionen | 6240,9|17081,5| 2510,5[12999,2
durchfchnitilich auf 1 Achle 14074 16020 13868 16356
2. Schmallpur-Nebenbahnen.

Lokomotiven ... + vo v i o s 37 4781 -— 68
Beltand Perlonenwagen . . . ....... 21| 1243 - 22
é:; IJE;'::;; F | Gepackwagen s 5500 - 5 o 5 2881 - — 8
Giiterwagen . & . « v s oo 2514| 10548 — 4775
Leiftun~ [ Lokomotiv-Mug-km  Millionen 0,56 10,04 =— 112
gender | Perlonenwg.-Achs-km Millionen 0,50| 64,41 - 1,84
Fahr- Gepickwg.-Achs-km  Millionen 0,15| 1560 -— 0,68
zeuge: Giiterwg.-Achs-km Millionen| - 15,73| 7742 — 34,76

Fortlefung vgl. die folgende Seite.
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|" ! Mebenbahndhnliche StraBenbahnen
|‘. Kleinbalinen .

|
|

HATs by

B. Kleinbahnen. in in
Deutlch- Deutlch-

{and land Preullen

Preullen

: )h b Fortleung der Zulammenftellung VIL
:]-i..
|
|
|
|

(It} [ Dampflokomotiven . . . . . . .. 1157 1099 84 64
fh Dampfmotorwagen . . . . .. .. 8 ) -
Elektrilche Lokomotiven . . . . . 13 11 58 42
i Elektrilche Motorwagen . . . . . 452 444| 10386| 7395
il Beltand (davon vierachfig) (233) (233) (1347) (1008)
it 11 im Madrz | Zahl der Wagen im ganzen. . . . . 18514| 18215| 20171| 14621
. 1909 Perfonenwagen . . . . . 2747| 2557| 17990| 12974
it ‘ ! (davon vierachlig) (1076) (985) (1 606) (1267)
| daruntery Gepdckwagen . . . . . . 333 319 64 58
l Giiterwagen . . . . . . . 14025| 13949 915 741
(davon vierachlig) (2814) (2788) (59) 47

ik s R T

3
#
\.
i

1908 hingegen 1,36 Tonnen betragen hat. Mit Bremlen waren 85,13 Prozent aller
Perlonenwagenachlen verfehen.Von diefen 121 303 Bremsachlen hatten 117971 Achlen
durchgehende Bremlen. Uberdies belalen Wagen mit 12200 Achlen Leitungen fiir
durchgehende Bremlen.

Das Verhiltnis der Leerldufe zu den Gelamtleiftungen der Giiterwagen hat fiir
alle deutlchen (im belonderen fiir die preufifch-heffilchen)Volllpurwagen im Jahre 1895
rund 33,1 Prozent (32,2 Prozent) und im Jahre 1908 etwa 30,9 Prozent (29,8 Prozent)
betragen, wird aber vorausfichtlich unter dem Einflul des deutlchen Staatsbahnwagen-
verbandes noch giinftiger werden. Alle im Jahre 1908 vorhandenen Vollbahn-Giiter-
wagen haben zulammen ein Ladegewichtvon rund 7,18 Millionen Tonnen. Das durch-
fchnittliche Eigengewicht der Giiterwagen aller vorhandenen deutlchen Vollbahnen
war 2,91 Tonnen fiir jede Achlfe im Jahre 1880 und 3,82 Tonnen im Jahre 1908, das
durchlchnittliche Ladegewicht fiir 1 Achfe hingegen 4,73 und 6,68 Tonnen, [o dal das
durchfchnittliche Verhalinis zwilchen Eigengewicht und Ladegewicht in diefen Jahren
von rund 62 Prozent auf 57 Prozent heruntergegangen ift. Bei den neuen Wagen [tellt
lich dieles Verhdltnis erheblich giinftiger, z.B. bei neuen Kohlenwagen von 20 Tonnen
Tragfahigkeit 41 Prozent oder weniger.

il Die jédhrlichen Koften fiir Unterhaltung, Erneuerung und Ergénzung der deutlchen
Vollbahnfahrzeuge (einlchlieBlich der belchafften Erlakfahrzeuge) beliefen fich im
Rechnungsjahr 1908 auf durchlchnittlich 5678 Mark fiir eine Lokomotive, 436 Mark
fiir eine Perfonenwagenachle und 86 Mark fiir eine Gepidck- oder Giiterwagenachle.

Aus den vorltehenden Mitteilungen ift zu erfehen, in wie hohem Malle die
deutlchen Eifenbahnen ihrer volkswirtlchaftlichen Aufgabe, der Vermittelung
des perfonlichen Verkehrs [owie dem Austaulch von materiellen und geilti~
gen Giitern, gerecht geworden [ind, wie groB} die Reiniiberlchiille find, die
zur Deckung allgemeiner Staatsbediirfnille verwendet werden, ferner welche
Macht die Eifenbahnen durch die in ihnen angelegten gewaltigen Kapitalien
und das grolfle Heer ihrer Beamten und Arbeiter beliten. Die jahrlichen
Betriebsausgaben aller deutfchen Bahnen, die zum Anlagekapital ungefahr im
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Verhaltnis 1:8,6 [tehen, kommen nicht nur den Angeltellten der Bahnen,
[ondern weiteren Volkslchichten zugute. Belaufen [ich doch die von den
Eilenbahnen Deutlchlands jahrlich aufgewendeten Mittel zur Belchaffungvon
Bau-, Betriebs-und Werk[tattenmaterialien, von Gas, Waller, Elektrizitiat ulw.
[owie von ganzen Fahrzeugen, einlchliellich der Aufwendung fiir neue
Strecken, auf durchlchnittlich mehr als eine Milliarde Mark. Grofle Teile der
Induftrie und des Handels verdanken ihr Entltehen und Beltehen lediglich
oder zum groBten Teil den Eifenbahnen. Hierher gehoren z. B. die zahl-
reichen bedeutenden deutlchen Lokomotiv- und Wagenfabriken, die zu~
meift mit den modernlten Einrichtungen ausgeriiftet [ind und die belten
Arbeitsmethoden anwenden, und deren Erzeugnille weit {iber die Grenzen
des Mutterlandes hinaus Anerkennung finden. ANGER

Sonderausltellung der Koniglich Preullilchen und Grol3her~
zoglich Hellilchen Staatseilfenbahn~Verwaltung, veranftaltet
vom Koniglich Preullifchen Minilter der 6ffentlichen Arbeiten.

Die laufenden Mummern entlprechen den im Grundrill angegebenen Zahlen.

1. KGL. PREUSSISCHER MINISTER
DER OFFENTLICHEN ARBEITEN,
Berlin. Ein Modell im Malftab 1:50 von
der Fdhranlage in Salnighafen. Die Lan-
dungsbriicken [ind von der Briickenbau-
anftalt Harkort in Duisburg a. Rh. und die
zugehér. Hebevorrichtungen von der Ma-

[chinenfabrik Cyklop in Berlin hergeltellt.

2. F. SCHICHAU, Lokomotivfabrik in
Elbing, Weltpr. Eine 4/4 gekuppelte Nall-
dampf-Giiterzuglokomotive nebft Tender.

3. HANNOVERSCHE MASCHINEN-
BAU-ACTIEN-GESELLSCHAFT vor-
mals Georg Egeltorff, Hannover-Linden
und Chemnit. 4000 Angeftellte und Ar-
beiter. Haupterzeugnille: Lokomotiven
aller Grolen (5900 Stiick gebaut, Jahres-
leiftung 4005tck.), Dampfkellel (6400Stck.
gebaut), Wallerrshrenkellel Syftem Stir-
ling, elektr. Wallerftandsregler, Dampf-
malchinen (m. Ventillteuerung Pat.Leng),
Gleichftrommalchinen, Pumpmalchinen,
Schlammtrocknungsapparate, Spinnerei-
malchinen, Transmillionen. Grand Prix:
Paris 1900, St. Louis 1904, Mailand 1906.
Ausgeltellt: eine 2/5 gekuppelte vierzy-
lindrige Verbund - Schnellzuglokomotive
mit Ventilteuerung Patent Lent fir die
Kéniglich Preulifchen Staatsbahnen.
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4 STETTINER MASCHINENBALI-
ACTIEN-GESELLSCHAFT VULCAHN,
Stettin-Bredow und Hamburg. Eilen- und
MetallgieBerei,Kellellchmiede,Malchinen-
bauanftalt, Lokomotivfabrik, Schiffswertt,
eilerne Schwimmdocks. Gegriind. i. Jahre
1857. Belchaftigt werden tiber 12000 Be-
amte und Arbeiter. Die Fabrik liefert: Lo-
komotiven fiir Haupt- und Nebenbahnen,
auch [olche fiirKleinbahnenin jederGrolle
u. Spurweite, Dampfmalchinen u. Dampf-
keflel in allen Gréflen und Syftemen,
[chwere Gullltiicke, Schwimmkréine, Tor-
pedoboote [owie die grofiten Schiffe und
Schiffsmalchinen fiir Kriegs- und Handels-
zwecke in vorziiglicher Ausfithrung. Er-
haltene Auszeichnungen: 1873 Wien Ver-
dienltmedaille, 1885 Weltaus(tellung Ant-
werpen Goldene Medaille, 1889 Berlin
Goldene Medaille, 1891 Deutlche Aus-
[tellung London Ehrendiplom 1.KI., 1893
Weltausltellung Chikago Preismedaille,
1894 Antwerpen Groller Preis, 1900Welt-
ausltellung Paris 2 Grolle Preile, 1 Gold.
Medaille, 1906 Mailand 3 Grolle Preile,
2Ehrendiplome. Ausgeftellt: eine 4/4 ge-
kuppelteHeilldampf-Gleichftrom-Giiter-
zuglokomotive mit Schmidtfchem Rauch-
réhreniiberhiger u. Ventillteuerung Bau-
art Stumpf,
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