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300 A. Die Gestaliung des stidtischen Bauwesens in offentlich-rechtlic her Beziehung.

l. A pair of clogs (ganz aus Leder gefertigt und von vornehmen Perzonen ge
I g5 & : E
fragen),
A pair of wooden clogs (aus Holz mit Leder iiberzogen, von Personen mitt-
| ;

leren Standes benutzt),

3. A pair of patten (aus Holz mit eisernen Sohlen, von gewohnlichen Leuten
getragen).

Ein rasches Gehen gestatteten diese Uberschuhe wohl kaum. namentlich wenn
bei schlechtem Wetter die betreffende Person gezwungen war, die erhohten Stralen-
steine zum Schreiten zu benutzen. um so wenigstens einigermalen trocknen Fulles nach
Hause zu kommen.

Ziehen wir alle diese Punkte in Betracht, so erscheinen uns die héufigen ,,Vor-
schriften des langsam Fahrens* bei weitem verstiindlicher und berechtigter. 1772 er-
lieli Joseph I1. eine Verordnung, in der er befahl, .dass niemand, von welchem Stande
er seye, unter schwerer Strafe, in Stéidten anders als im Schritt Reiten oder Fahren solle.**
Ahnlich dufiert sich ein 1780 ausgegebenes bayrisches Dekret. s heifit hierin: . Wenn
die Herrschaft im Wagen ist, so solle nur mittelméssig getrabet werden, ist aber die
Kutsche leer, da sollen die Pferde bestiindig einen Schritt gehen. Vierspaennigen
Wagen, es sitze eine Herrschaft darinnen oder nicht, ist nur der Gang im Schritt erlaubt.
Den Kutschern wird scharf eingebunden den Gehenden, zum Ausweichen inzeiten Z-
zurufen, oder wenn es alte Leute oder Kinder sind, villig stille zu halten.”* Auch das
Ausweichen der einzelnen Wagengattungen ist streng geregelt. Es bestimmt hieriiber
das sichsische Landrecht: , Der leere Wagen soll ausweichen dem geladenen Wagen,
und der mindergeladene dem schweren. Der Reitende soll weichen dem Wagen und der
Gehende dem Reitenden. Sind sie aber in einem engen Wege, oder auf einer Briicke
und jaget man einem Reitenden oder einem zu Fuss, so soll der Wagen still halten, also-

lang, dass sie moégen hinfiirkommen. Welcher Wagen erst auf die Briicke kommet, der

soll zum ersten iiberfahren, er sey leer, ader geladen, ‘)

». Strafenbau.

Die Zeiten, in denen die Verwaltung der StraBen und Wege noch in den Hinden
eines fiirstlichen oder kaiserlichen Vertreters, des Grafen oder Vogtes lag, sind mit dem
Beginne des 16, Jahrhunderts lingst entschwunden. Nur ganz vereinzelt finden wir

noch Anklinge an das alte Stangenrecht, und es wird berichtet. daf der Abt von Mur-

bach sich dasselbe noch

gegen 1520 im Interesse seines Klosters wahrte. Nach erfolgter
Wahl zog er hoch zu RoB, umgeben von seinen Getreuen. in Luzern ein, vor sich auf
dem Sattel einen Rennspiell oder Stab, 12 Daumen-Ellen lang, ,.den sol er tragen zwo

strassin in der meren stat und in der mineren ein strasse™, wo die Lanze an einen in die

Strafle iibergreifenden Bauteil anstiefl. der mufte abgerissen werden, beziehungsweise
blieb es dem REigentiimer freigestellt, sich von dem Abte gegen eine Geldsumme zu
I6sen.)  Durchgiingig liegt die Aufsicht iiber das Stralenwesen in den Hinden der
Stadt, die hierfiir ihre besonderen . Bau- oder Wegemeister™ hat. Die Stellen sind an-

*) Feltmann, Diss. Acad. de vehiculis obviis 1739.

*) 0. G. Gengler, deutsche Stadtrechts-Alterthiimer 1882.
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fanglich unbezahlte Ehrenimter, werden jedoch spiter mit der wachsenden Arbeit von
besoldeten Beamten bekleidet, unter deren Aufsicht die Pflasterer mit ihren Knechten
gestellt sind. Hinsichtlich der Breite der Strafien lassen sich schwer allgemein giltige
MafBie feststellen. Das Statuten- und Gesetzbuch von 1572 schreibt in zweifelhaften
Fillen vor, gerade Strafien acht, gekriimmte sechzehn Werkschuhe breit zu machen.
Doch finden wir auch Breitenabmessungen von vierundzwanzig Fuli; hiufig wihlt man
ein Mittel von fiinfzehn FuBl. Es leitet sich die Breite vielfach von alten Rechten und
Bestimmungen her; nicht selten ist die Hauptstraie der aufgeblithten Stadt, die ehe-
malige via regia, die Kénigs- oder HeerstraBe des fritheren Dorfes. Im allgemeinen
geben die Bau- und Stralenordnungen des 15. und noch des 16. Jahrhunderts kein be-
stimmtes MaB an: es heilit, entweder soll die Stralle so weit sein, dall zwei Wagen ein-
ander ausweichen konnen, oder ein Mann mit seiner Stange (Rennlanze) zu Roli in der
G

Maf von sechs Werkschuhen nur in seltenen Fillen: gewthnlich begniigh man sich mit

sse halten und sich umwenden kann. Die Fulipfade und ,,Giisslin® erreichen das

vier oder fiinf Schuhen. Eine Ausnahme machen die Wiichtersteige, d. h. die lings
der Stadtmauer sich hinziehenden Pfade fiir die Wachtpatrouillen.

Die Sorge fiir Anlage und Unterhaltung der Stralien lag von den friihen Zeiten
an. noch bis in das 16. Jahrhundert hinein, in den Hénden der Anwohner. So befiehlt
die Stadt Schweidnitz 1328, daf} jeder Biirger die vor seinem Hause befindlichen Briicken
und Wege auf eigene Kosten zu unterhalten habe. Auch als man im 14. Jahrhundert
stellenweise mit dem Pflastern begann, wurde diese damals recht kostspielige Ver-
pflichtung von der Stadt anf die Biirger abgewiilzt®') In Nirnberg mull der Ptlaster-
meister 1464 dem ,statpaumeister”™ Endres Tucher geloben ,niemant uber vier schuch
zu seinem haus nichtz zu machen, es wolt denn einer selbs bezalen®. Allerdings sucht die
Stadt den Privaten Erleichterung zu schaffen, sowohl durch genaue Regelung der
Pflichten des Pflastermeisters, als anch durch bestimmte niedrig bemessene Taxen fiir
gewisse StraBenarbeiten, oder auch, indem sie einen Zuschull in barem Gelde gewiihrt,
beziehungsweise den stidtischen Pflastermeister auf eine gewisse Anzahl von Tagen zur
unentgeltlichen Verfiigung stellt. So gibt die Stadt Niirnberg von alters her zur Unter
haltung eines bestimmten Weges der Gemeinde als Unterstiitzung . zwen guldein

reinisch gelts™, den Weg mit der zugehorigen Briicke ,,zu flicken und zu pessern.”* 1573

befiehlt die Braunschweiger Ordnung einem jeden Biirger, bei hoher Strafe, seinen Stein-
weg vor dem Hause in Ordnung zu halten und ihn rechtzeitig ausbessern zu lassen. Es

soll jedoch darauf geachtet werden, dal} die einzelnen Teile in gleichmii

Jiger Hohe her-
gestellt werden und nicht dem Nachbarn durch zu starke Uberhéhung Schaden zuge-
fiigt wird, indem das gesamte Wasser auf dessen Anteil abliuft.®®) . Der pflaster-
meister soll niemant auf der gemein in der stat kein newe rinnen furen, noch stellen
Noch 1611 mull in der Stadt
Stolpe bei drei Pfund Strafe verboten werden, ohne Erlaubnis des Ehrbaren Rates, die
StraBen zu erhohen oder zu erniedrigen.’”) War der Magistrat auch noch so bemiiht,

das pflaster erhohen, auch kein eckstein einsetzen.”

“) E. Gasner, zum deutschen Strabenwesen 1883,
s%) Hinselmann, Braunschweiger Urkundenbuch.
) Tucher, Baumeisterbuch.

} E. Gasner, Zum deutschen Strabenwesen.
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302 A. Die Gestaltung des stidtischen Bauwesens in Gffentlich-rechtlicher Beziehung,

die unangenehme Pflicht der Strafenherstellung und Unterhaltung auf die Biirger ab-
zuwilzen, so blieb ihm in manchen Fillen doch wohl oder iibel nichts anderes iibrig,
als die Kosten selbst zu tragen. namentlich wenn es sich darum handelte, iffentliche
Platze, Briicken. Torwege und dergleichen in einen gangbaren Zustand zu setzen. Die

Abb. 255. Rathaus zu Heppenheim.

Kosten des stédtischen Wegebaues werden durch Strafien- und Wegegelder aufgebracht.
Hiufig gewdihren reichere Biirger der Stadt aus freien Stiicken g(.’\"issr’ Beitrige, oder
fromme Stiftungen bedenken die Verwaltung auch in dieser Hinsicht, wenn wohl zu-
meist mit der Hauptabsicht, hierdurch eine bestimmte zu einem Kloster oder einer
Kirche fithrende Briicke oder Strafle in guten Zustand zu setzen. Auch werden gewisse
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stidtische Einnahmen. wie die Abgaben der 6ffentlichen Hauser oder die Erlaubnis
gelder zu bestimmten Spielen zu diesem gemeinniitzigen Zw ecke verwendet. Reiche
Genossenschaften und Zimfte machen hiufig dem Rate das Anerbieten, Plitze und
StraBen auf ihre Kosten pflastern zu lassen, vorausgesetzt, dali sie dieselben dann zu
ihren Zwecken, zum Aufstellen von Waren und dergleichen benutzen diirfen. Die
Brunnengenossenschaften, auch ,Soetgenoten™ genannt, die aus denjenigen Stralien-
bewohnern hestanden. denen das ausschlieBliche Benutzungsrecht eines gewissen
Brunnens zukam, hatten zugleich fiir dessen bauliche Unterhaltung zu sorgen, sowie
das anschlieBende Pflaster sorgsam herstellen und nach Bedart ausbessern zu lassen.
Die Wege und Stralien auBerhalb der Landwehr der Stadt wurden sowohl von letz
terer. als auch von den anstoBienden Gemeinden unterhalten. Vielfach lag auf den
Bauern, die die Zugangswege besonders stark benutzten, die Verpflichtung, dieselben
ihlt Tucher,

zu gewissen Zeiten auszubessern beziehungsweise neu herzurichten. So er
daB der Weg nach Sweinaw zu in sehr schlechtem Zustande gewesen sei, sein Wegmeister
Philipp Birckamer habe aber ,mit Frun der paurschaft, feltstein in die lécher furen
lassen'. Waren die Leute nicht mehr willig und der Arbeit miide, so hat Tucher , mit
reten zu zeitten geholfen von eines gemeinen nutz wegen . Der Niirnberger Stadtbau
meister scheint sich iiberhaupt einer allgemeinen Beliebtheit bei den zufahrenden Bauern
erfrent zu haben, denn er bringt es fertig, dali dieselben aus freien Stiicken ,.den posen
weg pei des Schinheintzen garten erschiitten und erhohen mit allerlei erden™.
Letztere Stelle liBt darauf schlieBen. daf noch im 15. Jahrhundert die Her-
stellung namentlich untergeordneter Wege durch Aufbringen von Erde, bestenfalls

Steingrus, bewirkt wurde. 1536 erwihnt der Biirgermeister Hass von Gorlitz, als der
Weg vor dem Stadttore gebessert werden mulite, habe er die Minzmeisterin vermocht,
dal sie gestattet, Grus aus ihrem Garten zu fiihren, damit der Weg anschurf und er
hohet ist worden®'.5) GroBe Schwierigkeiten mochten wohl kaum mit diesem primi-
tiven StraBenbau verbunden sein und hatten die Anlieger nur darauf zu achten, dal}
sie die Wegesteine und Holzstapfen so anbrachten, dal} es namentlich an Kreuzungs-
punkten der Gassen moglich war, trockenen Fulfies dieselben zu iiberschreiten. Hin grolier
Nachteil der Holzstapfen bestand darin, dafl sie den Wagenverkehr auBerordentlich
erschwerten und sehr oft erneuert werden mufBten. Sie scheinen sich lang im Gebrauch
erhalten zu haben und werden von architektonischen Schriftstellern noch im 17. Jahr-
hundert erwiihnt. Dagegen werden Fullsteige an den Héiusern der Biirger noch im 17.
und 18. Jahrhundert eine Seltenheit gewesen sein, und zeigte sich der Unterschied zwischen
Fahr- und Gangsteig nur darin, dall zu letzterem etwas grofere Platten genommen
wurden. Das Aufkommen der Pflasterung fillt in das 13. Jahrhundert; um diese Zeit
wird in Koln schon ein Pflastermeister, reparator oder factor viarum, als dort ansissig
aufgefiihrt,®®) In Prag entschlofi man sich schon 1331 zur Anlage eines Pflasters; 1334
pflasterten die Stidte Wesel und Aachen ihre Torwege; noch frither (1322) muld Strali-
burg schon stiidtische Pflastermeister gehabt haben. Verh#ltnismafig

legt die Stadt Niirnberg auf den Mérkten und in einigen Stralien Steinpflaster; 1400

h]hli (L365)

sner, Zum deutschen Strallenwesen.

) yon Ennen und Eekertz: Quellen zur Geschichte der Stadt Koin 1860—70.




204 A. Die Gestaltung des stidtischen Bauwesens in dffentlich-rechtlicher Beziehung

folgt Regensburg, 1406 Breslau, 1415 Augsburg.®) Kleinere Stidte haben noch im 16
und 17. Jahrhundert keine gepflasterten Straflen. Berlin war um 1650 nur an einigen
wenigen Stellen mit einem Pflaster versehen; erst 1679 wurde der neue Markt. 1684
die Konigstralie, 1680 der Platz hinter dem Dome, Stechplatz genannt, mit Platten
f;r*]q-';_',“l.

Eine eingehende Kenntnis der StraBenpflasterung zu Ende des 15. Jahrhunderts
gibt uns Endres Tuchers Baumeisterbuch der Stadt Niirnberg. Es heiBt hierin: s
soll darnach der stat paumeister durch sein schaffer besenden die pflasterer meister und
die auch wider bestellen zu der stat arbeit das zukunftie jare, dane man der auf das
minst zwen, die auf den stullen arbeitten, haben muss uber jar allein zu flicken und im
wesen zu halten das alt pflaster allenthalben in der stat.

Jedem Pflastermeister ist ein , Stossel*’, d. h. ein starker Tagelohner zugeordnet,
dessen Pflicht darin besteht, mit einer schweren Ramme, die der heutigen ziemlich
ihnlich war, die einzelnen Steine fest zu stolen. (Abbildung 256.) Der .,pflasterer
knecht** soll dem Meister die ,.stein schlahen [ furlehen und hawen*. Ferner ist ¢in Mann
mit einem Pferdekarren vorgesehen, der das nétige Material an die betreffende Stelle
der Straie herbeischafft und den entstandenen Schutt beseitigt. Das Handwerkszeug
des Pflasterers ist der schon erwiihnte Stossel, der Pflasterbook.
ostull® - genannt, der Pflasterhammer, der Sechlegel, sowie der
..storchschnabel™, wohl zum Bearbeiten weicherer Steine bestimmt.

Uber die technische Ausfiihrung der Strafenpflasterung
erhalten wir einen Begriff durch eine Stelle ;(lt’l' .Chronica der
Weitberuempten Keyserlichen Freyen und dess H. Reiches Statt
Augspurg vom Jahre 1595. s heit daselbst: . Anno 1415,
da auch biss auff diese Zeit allhie zu Augspurg [die Gassen
allein mit Kuess beschuettet und mit QGrass

ueberwachsen waren [ dass also im R egen -
webtter in den Tritten sieh ein tieffer Kott samlete
ufi der eingemachten hoeltzern Tre ppen halben |/ es sehr

boess und beschwerlich ancehen gewesen | liesse gleich umb

diese Herbstzeit Hans Guerlich (der damalige Stadtbaumeister) den Fusspfad vor

seinem Hauss |

{ autf dem Ochsenmarckt (da jetzt wie man sagt der Hewmarckt ist) z u -
erst mit Kiselsteinen nach der reihen besetzen [ und mit
zwischen gestrewtem Sandt | gleichsam als ein Estrich
stampffen™ Das Beispiel iibte eine derart vortreffliche Wirkung aus, daBf im
folgenden Jahre die Nachbarn gleichfalls mit Pflastern begannen ,und hat nachher der
Rath mit solechem Werck von hauss zu hauss auff etlich Schuch breit durch die gantze
Statt fortzufahren den Burgern so es vermécht [ auferlegt: die mittlere Strassen aber
und weite Plitz der Statt | hatten die Bawherrn [ (Hans Guerlich und Muelich) auff
gemeiner statt unkosten | mit der Zeit je mehr und mehr gebessert [ biss zuletzt alle
Strassen und Gassen allhie [ mit Steinen lust ig und artlich gepflastert waren.” Die
so hergestellten Straflen miissen in der Tat einen ganz stattlichen Eindruck gemacht

“) J. Beckmann, Gesch. der Erf. S. 351.
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haben, wenigstens so lange sie neu waren. Es sei hier auf Abbildung 257 hingewiesen,
die ein Strafienbild gibt, das uns den Zustand der Pflasterung deutlich vor Augen fiihrt.
Der Stich entstammt dem 17. Jahrhundert.

Gegen 1690 scheint der Stralienbau sich in der Technik schon wesentlich ver-
bessert zu haben. So erwihnt Sturm zwei Arten von Pflasterung: ,,;man ordnet dieselbe
entweder so an, dass sich in der Strassenmitte eine Rinne befindet und das Pflaster beider-
seits nach derselben zu geneigt ist, oder man machet mitten einen Wagenweg, welcher
mitten Bogenweise erhéhet ist, und vor den Hiusern ein abschiissig Pflaster lisst”. In
der Tat lassen diese beiden Konstruktionsprinzipien sich bis in die Mitte des 19. Jahr-
hunderts verfolgen, und sind, wenn auch nur noch seltener, in alten Stidtchen, wie

z. B. Zwingenberg a. d. B., anzutreffen.

Abb. 257.

Fortschrittlich in der technischen Ausbildung des Strafenbaues im 18. Jahr-
hundert wirken weniger deutsche Ingenieure als vielmehr Franzosen und Hollinder.
Als bekanntester und weit iiber die Grenzen seines Vaterlandes beriihmter Meister in
kiinstlichen StraBenanlagen ist wohl der franzosische Ingenieur Gautier anzufithren,
der im Beginn des 18, Jahrhunderts eine kleine Schrift iiber Wesen und Art der Land-

und StadtstraBen herausgab, die spéter (1759) von einem braunschweigischen Genie-

offizier iibersetzt und auf die deutsc
prinzipien dieser Schrift stimmen bis auf unwesentliche Kleinigkeiten mit dem damals

‘hen Verhiiltnisse zugeschnitten wurde. Die Grund-

in Deutschland geiibten, wenn auch techniseh weniger ausgearbeiteten Strallenbaue
vollig iiberein. War die Rinne in der Straflenmitte angebracht und das Pflaster nach

Gibel, Siddeutsches Bilrgerhaus., 20
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ihr geneigt, so rechnete man gewdhnlich fiir dieses ein Gefiille von 1/, bis 1 Zoll auf einen
Full. Allerdings war bei Anwendung der Regel gewisse Vorsicht geboten, wollte man
nicht die Straflenbahn nach der Mitte hin zu abschiissic machen. Der Fall scheint 6f
ters vorgekommen zu sein, denn es wird bei Ungliicksfillen im 18, Jahrhundert erwihnt.
die betreffende Person sei auf der scharf einbiegenden Mittelrinne zu Schaden gekommen.
Aus diesem (Grunde verlangen einige Staaten und Stidte ein gewisses Maximalmal
fiir das Rinnengefille, das nur in dringenden Fillen iiberschritten werden darf: so war
es in der Pfalz nicht erlaubt, dasselbe stirker als vier Zoll insgesamt auf jeder Seite
anzulegen. Eine weitere Unannehmlichkeit der tiefen Rinnen war die, daff dieselben
bei Regenwetter und im Friithjahre zur Schneeschmelze mit Bohlen iiberbriickt werden
mufiten, um so trocknen Fulles von einer Seite nach der andern gelangen zu konnen,
(Abbildung 258.)

Weit besser ist die Anordnung einer sphirisch ge

riimmten Stralenbahn, deren
héchster Punkt in der Mitte liegt, und die ihre Ablaufrinnen an beiden Seiten besitzt
{Abbildung

9). Die Stirke der Neigung wurde so bemessen, wie sie schon oben ange-
geben ist. Die Unbequemlichkeit der zweiten Konstruktionsmethode lag darin, dal3

das Schmutzwasser unmittelbar an den Hiusern entlang lief und jedes Gebiude an

seinem Ausgange einer kleinen Briicke aus Holz oder Stein bedurfte.®’) Doch schon

Abb. 258. Abb. 259. Abb. 260.

frith weill man sich diesem Ubelstande durch Anordnung eines besonderen, vier bis
sechs Full breiten Biirgersteiges zu entziehen, und zwar dergestalt, daB dieser nach der
Rinne hin ein wenig ins Gefille gelegt ist. (Abbildung 260.) Die Pflasterung des Fuli-
steiges erfolgte durch grofie Sandsteinplatten, die sich aber nicht sonderlich bewihrt
zu haben scheinen, weshalb man sie zu Ende des 18. Jahrhunderts durch vewohnliche
Pflastersteine ersetzte. Mit Vorliebe wurde die Anordnung der sphiirischen Stralien
bahn gewiihlt, wenn breite gerdumige Strallen zur Verfligung standen. die die Anpflan
zung von Baumreihen ermdglichten. Man schuf in diesem Falle in der StraBenmitte
eine Promenade, die kein Pflaster erhielt und nur mit Kies bestreut war. Rechts und
links von derselben sind die Fahrwege und an diese anschlieBend die Biirgersteige ange-
bracht. (Abbildung 261.)

Eine weitere Anordnung zeigt Abbildung 262, die wohl kaum einer niheren Er-
lduterung bedarf.

Krst ziemlich spiit scheint man darauf gekommen zu sein, die Fulisteige etwas

*) Da sich verschiedene Hauseigenthuemer, welche steinerne Tafeln vor ihre Haeuser
gelegt haben beygehen lassen, solche sowohl mit Schrecksteinen einfassen. als auch Ketten
vorspannen zu lassen, so muss dies keinesweos gestattet, sondern die Zugaenge muessen zu
allen Zeiten frey und offen gelassen werden.“

Verordnung an den Gouverneur von Dresden vom 6. Mirz 1755,
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zu erhohen, um so einen besseren Schutz. sowohl gegen Straflenschmutz, wie gegen
Gefihrte jeder Art zu erzielen.

Als Material zur Pflasterung verwendete man, wenn irgend méglich, harte Bruch-
steine. So erzihlt Tucher, daf} er seine Pflastersteine vom rechten Kornperck® bezieht,
von wo sie ihm die Bauern nach dem ,,gericht** bringen und dort in grofien Haufen,

b zehn Schuh lang, sieben Schuh hoeh und fiinf Schuh dick aufsetzen. Er zahlte dafiir

zehn bis elf Pfund alt; fiir weniger harte Steine wurden acht bis neun Pfund vergiitet.
Welcher Art das Material ist, davon erfahren wir leider nichts. Soviel steht fest. daf
im 16, und 17. Jahrhundert vielfach Sandstein benutzt wurde, entweder in Gestalt von
grolieren Platten oder in kubischer Form, dhnlich unseren heutigen Pflastersteinen. Man
achtete alsdann darauf, dafl an den Gossen moglichst grofle Quader zur Verwendung
kamen, die gewissermafien ein Ausweichen der mittleren Schichten verhindern sollten.
Letztere lagen im Verbande, und zwar derart, dafl die Fugen schichtenweise wechselten.
um so dem Raddruck einen besseren Widerstand entgegensetzen zu kinnen, (Abb. 2
Ehe die Steine eingelegt wurden, grub man den Straffengrund sorgfiltic um, iiber-
deckte ihn nétigenfalls mit einer Schicht guter Erde und rammte ihn fest, in htiger
Strafienbauer beobachtete hierbei schon das Gefille und die sphirische Form des

Abb, 261.

Abb. 262. Abb. 263

ok

Strallenquerschnittes. Man bediente sich hierzu einer Art Lehrbogen, der, aus Holz

ek T e AT

hergestellt, an verschiedenen Stellen angelegt und so lange weitergebleit wurde, bis der
Zug der Gasse festgelegt war. Auf den eingerammten Grund legte man eine Sandschicht,
schlug diese gleichfalls fest und lie, wenn irgend angingig, die Stralle eine Zeitlang,
wenigstens acht Tage, in diesem Zustande liegen, um ein eventuelles Einsacken des
Grundes wieder ausgleichen zu kinnen. Waren diese MaBnahmen getrotfen, so bedeckte
man den StraBenboden mit einer etwa vier Zoll hohen Sandschicht. in welche. sowie
in die darunter liegende, dann die etwa dreifiic Zentimeter hohen Steine eingelassen
wurden. Die Fugen erhielten sodann eine sorgfiltige Ausfiilling mit Sand. War ein
Stiick der Stralie derart hergestellt, so rammte man dasselbe mittels einer Handramme
und streute scharfen Kies auf. Bot das Sandsteinpflaster auch einen guten Anblick,

s0 bestand sein Nachteil jedoch vielfach darin, daB es zu weich war und nach wenigen
Jahren erneuert werden muBte. Zwar kennt man auch das franzésische Graustein-

e T R R

pflaster; doch scheint dasselbe durch seine schwierigere Bearbeitung nur geringen Bei-
fall in unserem Vaterlande gefunden zu haben. |

i
']

20
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Das billigste und durchgiingig benutzte Material waren die Feldsteine, Kiesel

genannt, die bei weitem dauerhafter waren wie die recht teuren Sandsteinwiirfel. Die

Herstellung dieses Pflasters bot kaum Schwierigkeiten und konnte auch von einem
Maurer bewerkstelligt werden, wenn die Stadt keinen besonderen Pflasterer zur Ver-
fiigung hatte. Die Anordnung war dann derart, dall die grofiten Stiicke, gleichmillig
behauen, an die Gossen gesetzt und sauber eingerichtet wurden; alsdann schloffi man
die mittelgroBen Steinbrocken an und belegte den am wenigsten befahrenen Grat der
Strafle mit den kleinen Kieseln, deren etwas halbkugelige Gestalt unverdindert blieb
(Abbildung 264). Es gewdhrte diese Anordnung auch weiterhin den Vorteil, den auf der
Strafienmitte gehenden Personen ein angenehmeres Pflaster zu bieten.

Wollte man besonders gut und sicher konstruieren, so legte man sogenannte
Traversen an, die gleichfalls aus Kieseln, wenn auch von betrichtlicher Gréfle, bestanden
und quer iiber die Gasse gelegt wurden (Abbildung 265). Sie schliefen Vierecke ein, die
mit dem iiblichen kleinen Steinmaterial ausgefiillt werden, dem sie einen starken Halt
verleihen. Einen weiteren Vorteil bringen die Traversen oder Binder, indem sie eine
leichtere Reparatur ermdglichen, aus dem Grunde, weil immer nur einzelne schadhafte
Felder wieder hergerichtet zu werden brauchen, ohne hierbei, wie sonst unvermeidlich,
die benachbarten Lagen in Mitleidenschaft zu ziehen. Nicht selten benutzte man die
Binder als architektonisches Mittel, bildete auf freien Plitzen mit ihnen Kreise, legte

sie als Diagonalen eines Viereckes an und erzielte wohl auch einfache geometrische Muster

Abb. 264, Abb. 264.

und Figuren. So wird des Platzes vor der Peterskirche zu Ziirich, als durch Traversen
besonders schin ausgebildet, von den Schriftstellern des 18, Jahrhunderts oft rithm-
lich gedacht.

Die Abstinde der einzelnen Binder in Strallen und Gassen betrugen etwa acht
biz zehn IFull und bezeichnete man die Anordnung mit dem Ausdrucke ,im Vierecke
pilastern®’.

Seltener verwendete man Ziegel aly Pflasterungsmaterial, obwohl diese aus
Holland iibernommene Methode schon im 17. Jahrhundert, als in einigen Stidten iib-
lich, erwiihnt wurde. Immer wurde hierbei beobachtet, die Gossensteine aus guten,
grollen Kieseln herzustellen; die dazwischen gespannten Backsteinschichten wurden
m Reihen im Verbande oder in Schwalbenschwanzform beziehungsweise gritenartig
angeordnet. Die Ziegel, die gut und scharf gebrannt sein mufiten, wurden auf die hohe
Kante gestellt und zum Schlusse mit Mértel sorgfiltig vergossen.

Das Pflaster fand vornehmlich Verwendung zur Herstellung der Biirgersteige,
war dagegen zu Reit- und Fahrwegen kaum brauchbar.



LY

L)

Verkehr. 309

Es diirften dies, wenigstens der Hauptsache nach, die Prinzipien sein, nach
denen der Stralienbau, insbesondere in den Stidten, gehandhabt wurde. Man kann
sich micht der Einsicht verschlielen, dali dieselben fiir den damaligen geringen Verkehr
ausreichend, ja vorziiglich waren, — wvorausgesetzt, dali sie genau eingehalten und
sinngemdall angewandt wurden.

Eine grolle, meist nicht oder nur schlecht geloste Frage war die der zweck-
méBigen Abwisserung der sphirisch gekriimmten Strallenbahnen. Die Regel war ja
recht einfach: Man erhilt die Querschnittskurve mit dem zugehdrigen Kreismittel-
punkt durch Annahme des geeigneten Gefilles (4 Zoll). Es liefi sich dies auch sehr schon
durchfiihren, wenn die Stralienziige alle derart gelegen waren, dall das Wasser ohne

Abb, 266, Altes Géabchen in Heppenheim.

Schwierigkeiten seinen Ablauf in einen Fluli oder talabwiirts fand. Anders lag der Fall
bei Stidten, die ein ungiinstiges, bisweilen hiigeliges Terrain anfwiesen. Eine gute Losung
war fiir den damaligen Stralieningenieur um so schwieriger, als die Anlage der Abwiis-
serung einer Stadt gewohnlich in den Hénden verschiedener Beamten lag, die ihre ihnen
zugeordneten Quartiere voneinander getrennt und selbsténdig zu behandeln suchten.
Es werden deshalb schon um die Mitte des 18. Jahrhunderts Stimmen laut, die fordern,

zuniichst eine genaue Aunfnahme der sdmtlichen Stralienziige zu bewirken und sodann
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auf diesem Stadtplane von einem erprobten Ingenieure die gesamte Entwisserung theo-
retisch genau durcharbeiten zu lassen. Erst dann solle mit dem Straflenban praktisch
begonnen werden.

Schwierig gestaltete sich in vielen Fillen die Straflenanlage, wenn es an geeig-
netem Material fehlte, oder man der Ersparnis halber sich gezwungen sah, mit schlech-
terem fiirlieb nehmen zu miissen. So werden gegen 1780 immer mehr Klagen laut iiber
ungesunde Strassen. ,,Zu Wien,” sagt der Hygieniker Habermann in seiner Abhand-
lung von unschédlichen Begribnissen, ,entstehen viele Lungensuchten von dem Staube
der immer sandigen Straflen.”” An andern Orten klagt man dariiber, dafi die Uneben-
heiten und die emporstehenden spitzen Steine zu Fulikrankheiten Veranlassung geben,
Man sucht eine Besserung der Ubelstinde herbeizufithren, indem man die StraBen &fters
sprengt, auch nach franzosischem Vorbilde®) den Wagenbesitzern gebietet, die Reife
an den Rédern nicht mit den iiblichen grolien Nigeln zu befestigen, sondern letztere in
das Eisen einzulassen.

5. StraBennamen.

Die Entstehung der speziell in den Stédten der Bergstralie vorkommenden
Straflennamen sei, wenn auch nur kurz, berithrt. Es ist schlechterdings unmdoglich,
simtliche Griinde anzufiihren, die bestimmend fiir das Aufkommen einer Bezeichnung
waren. In den meisten Fillen lassen sich die Strafllennamen folgendermafien ableiten:

1. von dem Gewerbe, das in ihnen betrieben wurde, z. B. Gerbergasse, Schuh-
gasse, Schmiedegasse, Perlgraben, Lohgasse, Nadlergasse und viele andere;

2. von daselbst sich befindlichen hervorragenden oder fiir die Bevilkerung
wichtigen weltlichen, kirchlichen und amtlichen Gebiuden, so gibt es hiiufig eine Kirch-
gasse, eine Klostergasse, eine Miinzgasse, eine Kellereigasse, eine Stadtmiihlgasse, eine
Hospitalgasse, ein Schulgifichen, eine Kanzleigasse, eine Badgasse, eine Ziegelhiitter-
gasse 1. s. W.;

3. von einzelnen allda ansidssizen adelizen oder biirgerlichen Familien.

Wir kennen in den Orten der Bergstralle eine Cronbergergasse, eine Wambolder-

hofgasse, eine Schlinkengasse (nach der Familie Schlink) und andere mehr;

4. von Hausmarken und sonstigen auffallenden Kennzeichen hervorragender

Bauten. Man findet z. B. eine Hasengasse, eine Hirschkopfgasse, eine Erbsengasse,
ein Pflaumengilichen, eine Liezengasse, eine Amselgasse, eine Hundegasse, eine Bienen-
gasse, eine Karpfengasse, eine Rosengasse, eine Wolfgasse, eine Kuhgasse;

5. von der eigentiimlichen Form der Strafienanlage. So weist Heppenheim
ein Bogengiilichen auf, das seinem Namen auch volle Ehre macht; ferner kommen
Namen wie Kruommgasse, Kurzer Buckel und fhnliche vor:

6. von der Lage der betreffenden Strafie in dem Stadtgebiet. Hiufig finden wir
Bezeichnungen wie Hintergasse, Mittelgasse, Obergasse, Quergasse, Hauptstrafle, am
Briickentor:

7. von Wasserliufen, die die Stadt durchziehen beziehungsweise als Schutz
derselben dienen. So kommen Bezeichnungen vor wie kleiner Bach, Grabengifichen,

Weiherstralie, am Stadtgraben, Hinterer Graben und andere:

“) Policey Befehl vom 28. September 1749 an die Biirgerschaft zu Paris.

P
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