UNIVERSITATS-
BIBLIOTHEK
PADERBORN

®

Die Statik im Stahlbetonbau

Beyer, Kurt
Berlin [u.a.], 1956

Die Definition der Belastung in den amtlichen Bestimmungen

urn:nbn:de:hbz:466:1-74292

Visual \\Llibrary


https://nbn-resolving.org/urn:nbn:de:hbz:466:1-74292

9. Die Belastung des Tragwerks.
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hervorgerufen werden. Sie verm unter Umstind

: die Anf: ‘w-\f.'{--.-'nns': der Forminderung zu erzwungenen
gungen aufzuschaukeln und damit elastische Krifte hervorzurufe welche einem
Vielfachen der ruhenden Last ents ]ulu hen und den Zusammenbruc |,- des Bauwerks
herbeifithren.

Die Lasten werden nach ihrer Ursache in
Windkrifte, Wasserdruck, Erddruck) und Trigh crifte im Smne <lL~ d’Alembert-
hen Prinzips (Fliehkrifte gefihrter Fahrzeuge, Massenkrifte bewegter Maschinen-
teile) unterschieden. Hierzu treten Zwangskrifte aus dem physikalischen Verhalten
der Baustoffe, welche durch Erhirten, Schwinden, Quellen, durch Wirmeiibergang
und Warmeabfall bei gleichférmiger oder ungleichférmiger Temperaturinderung
und durch die erzwungene Verschiebung eines Punktes hervorgerufen werden.

Die eingeprigten Krifte werden als Massenkrifte bdm ;l'..' dic Masse dm, als
Flichenkrifte 1 d0 auf das Differential 40 der Oberfliche des i\nrpt'!h bezogen.
Die Flichenkraft ist gleichformig verteilt oder als beliebige stetige und unstetige
Funktion der Koordinaten der belasteten Fliche gegeben. Ist diese klein, so wird
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meist die resultierende Kraft _I']J d0Q als Punkt- oder Einzellast verwendet. Dicse
Idealisierung vereinfacht die Untersuchung und geniigt nach dem St. Venantschen
Prinzip zur Beschreibung der Festigkeit in dem der Belastung nicht' unmittelbar
benachbarten Bereich des Tragwerks. Der Spannungszustand nichst dem Last-
angriff bedarf stets einer besonderen Unfersuchung. Sie wird in der Regel durch
eine summarische Abschiitzung ersetzt, welche « ir— einwandfreie konstruktive Aus-
gestaltung erméglicht. In vielen Fillen sind die bei der Ubertragung von Einzel-
lasten zu be cLL}ITkﬂdRTI Annahmen durch behérdliche Bestimmungen vorgeschrieben
(Best. A §19, Din 1075 §6). Trotzdem kann unter Umstiinden die eingehende
Untersuchung iiber die Eintragung notwendig oder nitzlich sein. Das l_rlrgvhni:l
hingt von den elastischen oder plastischen Eigenschaften des Zwischenmittels und
von den elastischen Eigenschaften des Tragwerks ab. Flichen- und Einzellasten
werden entweder unmittelbar oder mittelbar durch Zwischenkonstruktionen
in das Bauwerk eingetragen,

Die Definition der Belastung in den amtlichen Bestimmungen. Die ruhende
oder stiindige Belastung eines Tragwerks besteht im wesentlichen in der Eigen-
schwere der Bauteile und der Ausriistung des Tragwerks. Ihre GroBe ist in jedem
Lande durch amtliche Bestimmungen der Bau- oder Verwaltungsbehérden verein-
bart. Schnee- und \".'inc_i'!n-tastung: oder Wasserdruck, Erddruck und der Boden- oder
Seitendruck eines Fiillgutes gelten als zuiillige Lasten, deren Lage zum Bauwerk
als unverinderlich angenommen wird. Gréfe und Richtung sind physikalisch be-
kannt oder werden auf Grund von Versuchen abgeschitzt. Im Gegensatz hierzu




Schnee- und Windt
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kilnnen die Nutzlasten jede Stellung zum Tragwerk in beliebiger oder vorgeschrie-
bener Aufteilung einnehmen.

Die Bestimmungen iiber die in Preullen bei Hochbauten anzunehmenden Lasten
sind durch den Erlall des Ministeriums fiir Volkswohlfahrt vom 24. 12, 1919 fest-
gesetzt und spiter erweitert worden. In anderen Lindern gelten #hnliche Vor-
schriften,
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3. Schnee- und Windbelastung,

Die Apgaben iiber Schneebelastung bediirfen keiner Erldauterung. Sie kénnen
mit einfachen ‘l]:%‘-llu.'ih nachgepriift und fiir aullergewshnliche meteorologische
Verhiltnisse eedndert \'.Lnl(q

e 'V in"}iivn uber den Winddruck auf Bauwerke beruhen auf der GréBe
und Verteilu les Widerstandes W, den ein Kdrper in einer gleichmiBigen Stro-
mung erzeugt. Er wird nach dem folgenden Ansatz berechnet

W=¢ ’; v, (1)

In diesem bi
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ten @ den Querschnitt des angestromten Korpers, o = y/g
nden Mittels. Sie betrigt fiir Luft im Durchschnitt 0,125 kgse ek? m‘
[ ist ein von der Form des angestromten [\t]iin rs ‘1111‘1‘]]15’];_‘(1 Beiwert, v die (JC‘-(“II“'IH—
digkeit der ungestorten Luftstrémung. In der Natur werden Béengeschwindigkeit
II'iLI:i‘]".' Geschwindigkeit der Windstrémung gemessen. Wihrend die
keit fiir die Festigkeit der Bauteile mdﬁ{__obﬂnd ist, kommt fiir die
i \ll +|t .HLlJ'hLl]u nur die mittlere Windgesc ln-.mthg.\mt in Betracht. Man
rechnet im Binnenlande unter Einhaltung einer von den \kn'.altunpbn]u.ulm fiir
beide Fille verschieden groll vorgeschriebenen Sicherheit mit » = 35 m/sek, wenn
auch hier in Bodennihe Béengeschwindigkeiten von 50 1111-"501{. im Kiistengebiete
sogar von 60 m/sek festgestellt worden sind. Die Frequenz der Windstofe ist mit
M 24 bis 40/Minute gemessen worden.

Der Beiwert { wird durch Modellversuche im Windkanal bestimmt. Die GraofBe
von { hingt von dem Verlauf der Stromung im sogenannten Totwassergebiet des
Korpers ab. Sie ist um so kleiner, je besser das Totwassergebiet durch die Form des
Korpers oder auch durch die zunechmende Ge :-.Lii_\nnd]gl\mt v der Stromung beliiftet
wird. In der Regel wird bei dem Nachweis von Stabilitit und Festigkeit der Bau-
werke mit einem Mittelwert von £ = 1,6 gerechnet und damit ein Kérperwiderstand von
W =0,1% f[) =125@ in kg, @ in m? (2)

erhalten.
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