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II. VON DEN ANFANGEN DER
WESTFALISCHEN INDUSTRIE.

Die Begriindung der Mechanischen Werkstitte in Wetter. / Harkort, Kamp und ihre Mit~
arbeiter, / Die ersten Lebensjahre der Firma. / Tedmische Leistungen. / Hoffnungen und
Erfillfungen. / Schwierigkeiten ringsum. / Angliederung bergbaulicher und hiittenménnischer
Betricbe an die Mechanische Werkstatte. / Das Ausscheiden Harkorts.
Von Harkort @ Co. zu Kamp ‘@ Co. / Biographisdhes,
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o bemerkenswert auch diese Anfinge, die hier nur kurz erwahnt
werden kénnen, sind, stellen sie doch nur einige wenige Einzelfalle
dar, die umsomehr hervortreten, je riickstandiger noch die gesamte
Lage der Gewerbe und Industrie in diesen preufischen Landen war
Wer damals Westfalen und die Mark besudite und etwa nach

Sehenswiirdigkeiten fragen wollte, dem wiirde man von der alten bodensténdigen

Kleineisenindustrie Sofingens und Remscheids erzahlt haben, von den Leis

stungen der alten Klingenschmiede und Messerschmiede, man wiirde auf die

schdnen Rathiuser und Kirchen aufmerksam gemacht haben, aber man hatte
ihm noch nichts zu zeigen vermocht von der groBen industriellen Entwicklung,
die im Laufe der letzten hundert Jahre das Land so nachhaltig umgestaltet hat.

Die Stadte waren zumeist kleine bescheidene Adkerbiirgerstadte. Bssen hatte vor

hundert Jahren ebenso wie Bochum nur etwa 3000, Dortmund 4300 Einwohner.

Die Bewohner fingen an, sich nur angsam von dem Sturmwind der napoleonischen

Kriege zu erholen. Die verantwortlichen Politiker PreuBens schienen damals zu

glauben, diealte Staatskunst konne tiefstes Volkserleben mit biirokratischem Radier=

gummi aus den Urkunden der Geschidhte tilgen. Reaktion und Volkerbundsidee

im Kleid der heiligen Alfiance waren die politische Weisheit der Regierenden. Fiir

das Ausland war Deutschland hdhstens ein Land mit Entwidslungsméglichkeiten

in technischer und industrieller Hinsicht. Von der ihm innewohnenden gesunden

Kraft ahnte man nichts.

Aber unter der Oberflziche der politisch scheinbar wieder erstarrten Schicht be-=
gann in dem Volk, das die Befreiungskriege mit so groBer Begeisterung fiir das
allgemeine Ziel siegreich geschlagen hatte, sich auch technisches und industrielles
Leben zu regen. Zu den genialen Vorkampfern dieser neuen frischen, tatkraftigen
Zeit gehort in erster Linie Friedrich Wilhelm Harkort. Er entstammt einem
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alten westfalischen Gesdhledht, das sich bis ins 16, Jahrhundert in ununterbrochener
Linie zurtickverfolgen [aBt. Als Sohn von Johann Caspar Harkort (der urspriing=
fiche Name war Harkott, auch Haarkotte. 1737 wurde in einem Testz;ment die
Schreibweise Harkort festgesetzty am 22. Februar 1793 auf dem alten Familien=
sitz Harkorten geboren, erhielt er eine strenge, gute Erziehung. Sein Wissen ver~
mittelte ihm die Volksschule. Er besuchte dann mit seinen fanf Brirdern di
Handelsschule in Hagen, die auf Veranlassung der Familie Harkort 1799 be=
griindet worden war, Harkort wollte Kaufmann werden, Bei dem Kautherr:
Mohl in Widhelhausen, der Teppiche fabrizierte und mit allerhand Wuppertale
Webwaren Handel trieb, ging er 1808 in die Lehre. Das Stillsitzen im Konto
hat ihm wenig behagt. Die Fabrikation interessierte ihn. Alles, was technisch neu
war, erweckte seine Aufmerksamkeit, und der junge Mensch mit seinem starke
Temperament, mit seiner gliihenden Begeisterung suchte tberall nach neuer Be=
atigung. Mit 18 Jahren bewarb er sich um einen von Napoleon ausgesetzte
Preis zur Verbesserung der Zuckergewinnung aus Runkelriiben.

Als der Sturm der Befreiungskriege das Land durchbrauste, litt es ihn nicht z
Hause. Mit seinem Bruder Gustav, der spéter nach Leipzig ging und in der
Gesdhichte der ersten groBen deutschen Eisenbahn eine Rolle spielte, zog er in
Feld. Als Landwehroffizier machte er den Krieg mit, auch den zweiten Absdhnitt
nach der Riidkehr Napoleons aus Elba. Er wurde verwundet, kehrte dann, mit
dem Eisernen Kreuz geschmiickt, nach Hause zuriick. Hier sudhte er sich jetzt
selbstandig zu machen. Er machte Versuche mit dem Gerben feinen Leders und
egte in Harkorten eine Gerberei an. Gleidhzeitig ibernahm er das Deiler Kupfer=
hammerwerk bei Langenberg. Beide Unternehmen brachte er in guten Gang und
iiberlief sie dann im Anfang der zwanziger Jahre jiingeren Verwandten. Er
hatte groBere Plane. Eifriges Studium aller ihm zugénglichen Literatur hatte
hn auf die groBen Fortschritte Englands aufmerksam gemadit. Die englischen
Zeitungen und Zeitschriften, die als Original oder Ubersetzung zu ihm drangen,
nahm er so stark in sich auf, daB er sehr bald zu der Uberzeugung kam: nur
unter schnellster Benutzung der englischen Erfahrungen und Leistungen kann man
in Deutschland industriell vorankommen; englische Arbeiter, englische Maschinen
muB man nach Deutschland verpflanzen, um neuzeitige Fabriken zu schaffen; jeder
andere Weg dauert zu lange.

Dab sich Harkort iiber die auBergewdhnlich grofien Schwierigkeiten, die zu tber=
winden waren, keiner Téauschung hingab, sieht man aus seinen eigenen Worten.
So screibt er spater im , Westfalischen Anzeiger” von 1830: ,Wo besteht in
den hiesigen kleinen Werkstatten eine gute Drehbank, .ein tiichtiger Schrauben=
kolben, Lochmasdhine, kleine Rundsage und andere unentbehrliche Hilfswerks
zeuge? Wie jammerlich sind unsere Schleifereien eingerichtet! Hier tut Hilfe not.
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Friedrich Wilhelm Harkort, geb. 22. 2. 1793 Heinrich Daniel Kamp, geb. 8. 11, 1786.

Man kiimmere nicht den fleiBigen Arbeitern ihren spéarlichen Lohn, nein, man
unterstiitze sie mit Belehrungen und guten Werkzeugen, und die Gewerbe werden
sich bliihend entfalten. Die Blemente liegen vor uns, und es bedarf nur des Ge=
meinsinnes, um sie zu ordnen, Ein allgemeines Fortschreiten tut not, um aus=
wartiger Konkurrenz begegnen zu kénnen.”

So reich der junge Westfale an Ideen und Tatkraft war, so sehr fehlte ihm
das Geld, um seine Gedanken zu verwirklichen. Er muBte Umsdhau halten nach
weitsichtigen, kithnen Unternehmern, die bereit waren, mit ihm das Wagnis zu
unternehmen. Diesen Mann, den er brauchte, fand er in Heinrich Daniel Kamp,
der, am 8, November 1786 geboren, mit einer Toditer des Elberfelder Bankiers

Johann Heinrich Brink verheiratet war, Kamp, den Harkort spater mit Redht als
.den tatigsten Mann des Gemeinwesens seiner Stadt bezeicnet hat, war ein

Pastorensohn aus Baerl am Niederrhein; 1789 finden wir seinen Vater als
farrer in Elberfeld.

Uber die Ausbildung Heinrich Kamps wissen wir wenig. Er erwéhnt nur in
inem Briefe an Harkort vom 26. November 1820: ,, Wir hatten in Glasgow eine
Brahmasche Presse, gleich im Anfang, wie sie aufkamen. . “ Wahrscheinlich war
r dort in Stellung und hatte mit offenem Blick die groBe technisch=industrielle
Entwicklung auf sich wirken lassen. Nach Hause zuriidkgekehrt, gentigte es ihm
icht, nur Teilhaber seines Schwiegervaters zu sein, alles in ihm dréngte nach neuen
groBen Unternehmungen, Harkort war fiir ihn ein gleichgesinnter vorwarts streben=
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der Mitarbeiter. Begeistert und Begeisterung erweckend, fanden sich diese beiden
Manner schnell in dem Entschlusse, gemeinsam eine Musterfabrik in Deutsdhland
zu begriinden. Sie beschlossen, cine mechanische Werkstétte zu schaffen, die, aus=
geriistet mit allem, was England bieten konnte, zu einer Pllanzstitte deutschen
Masdhinenbaues werden sollte, Heinrich Kamp war selbst vermégend,; auber dem
Geld, das er persénlich fiir die mechanische Werkstétte zur Verfigung stellte,
veranlaBte er durch seinen Schwiegervater das Bankhaus J. H. Brink € Co. in
Elberfeld zu sehr wesentlicher finanzieller Unterstiitzung der neuen Hirma.
Sobald die Maglichkeit des Unternehmens gesichert war, ging man daran, sich
nach einem geeigneten Ort umzuschen. Man entschied sich schlieflich fiir Wetter.
Hier standen auf Bergeshahe die Uberreste einer alten Burg, die im 13. Jahrhundert
die Grafen von Altena als Trutz~ und Schutzburg erbaut hatten. Spéter wohnten
dort die Grafen von der Mark und die Herzoge von Cleve. Nach dem Aus=
sterben der alten Gesdhlechter wurde die Burg Sitz der Behdrden des Kreises und
des Gerichtes Wetter. Als diese nach Hagen verlegt wurden, stand die Burg fast
30 Jahre lang leer. 1783 hat dann der Staat die Gebaude fir das Bergamt
nutzbar gemacht, Von hier aus hat der Freiherr vom Stein in einer fast 18jéhrigen
Tatigkeit ein gut Teil Vorarbeit fiir die Entwiddung der westfalischen Industrie
geleistet. Btwa 1810 wurde das Bergamt nach Essen verlegt, und die Gebaude
standen zum Verkauf. Sie schienen Harkort fiir die Anlage der mechanischen
Werkstitte geeignet, obgleich die Verkehrslage denkbar schlecht war. Vielleicht
hat der romantische Sinn, der Harkort eigen war, ihn mit dazu bestimmt, ,die
alte, feudale Burg zu erobern und in ihr einen bleibenden Sitz aufzusdhlagen, in
weldiem Eisen und Stahl in die médhtigsten Waffen des Gewerbefleifes umge=
schaffen werden”, wie er spiter in seiner Geschichte von Wetter schrieb. Jedenfalls
erwarb man am 28, Oktober 1818 die Burg mit allem, was dazu gehorte.
Harkort hatte sich am 21. September desselben Jahres mit Auguste Mohl, der
Todter seines Lehrherrn, verheiratet. Im Juni 1819 ging er nach England, um
Arbeiter und Ingenieure zu werben und Maschinen zu kaufen. Es war das ein
auBerordentlich schwieriges Unterfangen in jener Zeit, als die englische Regierung
noch bestrebt war, mit allen Machtmitteln des damaligen Staates die Monopol-
tellung, die England einnahm, riicksichtslos zu erhalten. Doch Harkort gelang es,
ein Ziel zu erreichen. Er fand vertrauenswiirdige Berater und Helfer in der Firma
ameson ‘€ Aders in London. Aders stammte aus Elberfeld und war mit
Heinrich Kamp und den anderen Inhabern des Bankhauses Johann Heinrich Brink
@ Co. verwandt. Er gewann auch einen englischen Ingenieur und Unternehmer.
der bereits einige Zeit vorher nach Deutschland gegangen war und in Pempelfor
bei Diisseldorf versucht hatte, sich selbsténdig zu machen. Es war Eduard
= Thomas, der sich mit einigen hundert Talern bei dem Unternehmen beteiligte.
S
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s Abb. 2. Ulberreste der Burg mit dem aften Eckturm von der Ruhr aus gesehen. minumimiimiiii

Auch das Inventar der kleinen Fabrik, an der Thomas vorher beteiligt war, wurde
von Harkort und Kamp fiir die neue Werkstitte angekauft. Ferner brachte Harkort
aus Bngland Samuel Godwin mit, der spéter auch seinen in den Vereinigten
Staaten lebenden tiichtigen Sohn George veranlaBte, nach der Ruhr zu kommen.
So konnte denn im Herbst 1819 die ,, Mechanische Werkstitte Harkort @ Co.”,
so hieB die Firma, erdffnet werden.

Hier wollten Harkort und Kamp mit der Tat erweisen, wie man nach ihren
Planen deutsche Industrie fordern kann. Eine deutsche Maschinenfabrik sollte
entstehen, In der alten Burg, oben auf Bergeshdhe, weit in deutsches Land hinaus=
ragend, solite das Werk zum Schirmherrn einer neuen Art deutschen technischen

Schaffens werden. So sollte in der Burg zu Wetter die Deutsche
Masdhinenfabrik geboren werden. Das war der Plan.
Sehen wir, wie es gelang, ihn durchzufiihren,
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in Zufall hat uns in der alten Burg, vergraben unter herabgestiirzten
Dedken in fensterlosen Raumen, die Briefe und Geschaftsbiicher der
ersten Jahrzehnte aufbewahrt und zu rechter Zeit noch finden lassen.
Wer darin zu lesen versteht, erhélt reizvolle Einblicke in die erste
' Entwicklungszeit. Hoffaungen und Versprechungen stehen da in
buntem Wechsel mit Sorgen und Enttauschungen. Freilich muB man berticksichtigen,
daB niichterne Gesdhaftsbriefe und =biicher im allgemeinen weniger dazu da sind,
reudige Ereignisse zu registrieren, wenn sie nicht in Zahlen des reinen Gewinnes
ich verkorpern lassen. Dagegen nehmen die Klagen iiber nicht eingehaltene Liefer~
ermine und unzuverldssige Arbeiten, tiber Mangel an den gelieferten Maschinen
cinen breiteren Raum ein, wahrend das, was den Wiinschen des Bestellers ent=
sprechend arbeitet, nur selten in kaufmznnischen Akten vermerkt wird.

Versuchen wir zunzchst, uns ein Bild zu verschaffen von dem, was die Medhanisdie
Werkstatte in den ersten Jahren alles zu bauen hatte. Es war ja klar, eine Firma,
die den Ehrgeiz hatte, etwas in Deutschland noch nicht Dagewesenes darzustellen
im Lande der alten Kunstmeister eine nach englischen Erfahrungen, mit englischen
Arbeitern und englischen Maschinen aufgebaute neuzeitige Maschinenfabrik ein=
surichten. Sie konnte, wenn sie FuB fassen wollte, sich nicht auf bestimmte Arbeits=
gebiete spezialisieren, sie mufte zufrieden sein, Auftrage zu bekommen, welcher
Art sie auch immer waren. In bunter Folge wurden Zahnrader und Grabkreuze
guBeiserne Walzen und Treppengelander, Biigeleisen, Ofen und Masdhinenteile
zu den verschiedensten Zwedken bestimmt und ganze Masdhinen geliefert. Die
Firma setzte ihren Ehrgeiz darein, moglichst alles zu kdnnen, was man von ih
irgendwie verlangte. Ehre und Ruhm konnte man allerdings dabei gewinnen,
Geld zu verdienen war auf diesem Wege sehr viel schwerer mglich.

Zunichst war es natiirlich auch Harkorts Ehrgeiz, die Maschine zu bauen, die
allen anderen Leben und Bewegung geben konnte, die Maschine, die im Begriff
war, das ganze industrielle und wirtschafiliche Leben der Welt umzugestalten:
die Dampfmaschine. Aus den so lange gering geschétzten Kohlen Leben speridende
Kraft zu erzeugen, das war das groBe Meisterwerk der Technik. Nodh viele Jahr=
zehnte bis fast in unsere Zeit war deshalb der Ehrgeiz jeden Ingenieurs, Dampf=
maschinen zu bauen, und die Lehrpline unserer Hochschulen wissen heute noch
von dieser Bevorzugung zu erzahlen.

Die erste Dampfmaschine fiir die eigene Werkstatte hat Harkort ebenso wie
seine Werkzeugmaschinen aus England bezogen. Die Firma Jameson € Aders
vermittelte die ersten Masdhinenankéufe in England. ,Bine 6 Pferde Krafft
polierte Dampfmaschiene zu £ 360.—“, erbaut von Horseley Coal € Iron Co.
in Tipton, wird fiir die Werkstétte gekauft. Ferner werden die ,besten Theile
einer Dampfmaschiene von 6 PK zu £ 1794 nach Wetter geliefert. Bald aber
0 00000000 000000 O 2
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unternahm er es mit seinen englischen Ingenieuren, Meistern und Arbeitern, solche
Boultonschen Maschinen nach eigener Bauart nachzubauen. Es waren Dampf-
niederdrudkmaschinen, wie sie in der ersten Dampfmaschinenfabrik der Welt bei
Boulton @ Watt in Soho zu rithmlicher Vollkommenheit gelangt waren. Sie
hatten den groBen Vorzug, daf man mit sehr geringem Uberdrudk dber die
Atmosphare auskam, wodurch die Herstellung der Kessel, deren Dichtung die
groBe Schwierigkeit machte, wesentlich erleichtert wurde. Natiirlich kam man bei
diesen Maschinen zu recht groBen Abmessungen. Die Gewidhte der Anlage pro
Pferdekraft erreichen Zahlen, die man sich heute kaum nodh vorstellen kann. Auch
der Form nach waren die ersten Maschinen dem Wattschen Vorbild durdhaus
gleich. Es waren Balanciermaschinen in der allgemein tiblichen Form. Spater sucht
Wetter in sehr bemerkenswerter Weise, eigene Maschinen zu bauen, und friiher
als die meisten anderen Firmen wendete man sich mit grolem Erfolg der kon=
struktiven Durdhbildung der liegenden Dampfmaschine zu. Einer der damals
iiblichen Geschmacksverirrungen hat auch die Mechanische Werkstétte ihren
Tribut zahlen miissen. Auch sie hat wenigstens Projekte entworfen von kiinstlerisch
stilvollen Dampfmaschinen, wenn wir auch hoffen wollen, daB sie in der Form nicht
zur Ausfithrung gekommen sind. Eine streng , gotische” Maschine, deren Zeich=
nung sich noch unter den alten Akten fand, zeigt die Abb. 3.
Die ersten beiden Dampfmaschinen wurden im Jahre 1820 gebaut. Am
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Harkortdem Elberfelder
Bankhaus ]. H. Brink
& Co. schreiben: ,, Vor
einigen Tagen verkaufte
ich die erste fertige
Dampfmaschiene  fiir
000 Reichsthaler”. Be-
tellerin war die Firma
Schréder & Hammacher
n Dortmund ; die zweite
ing an eine Dirma in

Geldern fiir 4000 Taler.
Seitdem  kehren die
Dampfmaschinenbestel~
ungen jedes Jahr wieder.

w0 S 0 1000 2000 mm In der Bauart entspra=
Abb. 4. Bauart der ersten Dampfmaschinen der Mechan. Werkstitte. dhen sie den damals all=
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= ciermaschinen. Die Abb. 4 gibt die Konstruktion dieser in den ersten Jahren in
= Wetter gebauten Dampfmasdine wieder.
= Die grobten und wichtigsten Auftrage gab der Bergbau. Dann kam das Hiitten=
= wesen, Bs ist aber bezeidnend, dab Harkort planméalig auch bereits den
= Betriebsmaschinen fiir die verschiedensten industriellen Unternehmungen seine
= Aufmerksamkeit zuwendet. Er empfiehlt die Dampfmaschine fiir die gesamte
% Textilindustrie, fiir Brennereien, Olmiihlen, Zudkerfabriken, Papierfabriken.

S Aus Briefen vom Jahr 1821 sehen wir, daB die Firma anfing, bereits bestimmte
= Bauarten von Dampfmaschinen herauszubilden. Sie baute 10 verschiedene GréBen
on 4 bis 22 Pferdestérken mit Zylinderdurchmessern von 12!/, bis 26 Zoll. Ube
en Hub wird gesagt, daB er sich nicht genau angeben lasse, ,,indem die ver=
chiedenen Anwendungen der Maschiene dessen Verhaltnisse &ndern. Soviel wollen
ie mir indessen erlauben zu bemerken, daB meine Maschienen durchsdhittlich einen
edeutenderen Hub haben wie jene der Herren Coquerill, indem diese durch di
Kiirze das Material zu sparen suchen”” Wie wenig aber diese Abmessungen
noch feststanden, sieht man dann aus dem folgenden Satz, worin darauf aufmerksam
gemacht wird, dab die Durchmesser der Zylinder genau den Pferdekréfien ent=
prechen. , Wenn Sie es indessen wiinschen, so setze ich gerne '/, Zoll zu.”

Eine besonders beriihmt gewordene Maschine wurde fiir die Zedhe Séltzer un
Neuadk von dem Koniglichen Bergamt zu Essen am 21. Mérz 1822 in Auftrag
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= gegeben, Uber diese Maschine berichtet der , Westfalische Anzeiger” im Jahre 1825:
= , Bine 48zollige, doppelt wirkende Dampfmasdhine (die groBte, wirksamste auf
dem Kontinent), die aus einer Tiefe von 350 Fub rheinléndisch in der Minute
100 bis 110 KubikfuB Wasser hebt und eine Kraft von 120 Pferden besitzt, ist
von der ausgezeichneten Werkstatte Harkort ‘@ Co. in Wetter ... zur volligen
Zufriedenheit der Sachkenner erbaut.”” Die Lieferzeit fiir diese Masdine betrug
1'/,Jahr. Harkort erhielt dafiir ,23700 Thaler Berliner Courant”. Der Vertrag
ist mit grdBter Vorsicht aufgestellt und enthélt nicht weniger als 24 Punkte. Man
vergiBt auch nicht, darauf hinzuweisen, daB nur gutes Eisen fiir die Hauptteile
der Maschine genommen werden darf, ,,so daB die Masdhiene im ganzen mit allen
ihren Theilen den vélligen Beifall eines jeden Sachkenners unbedingt erhalt.”

Im Juli 1823 konnte Harkort auch dem Herrn Franz von Wendel auf der
Quint=Hiitte bei Trier eine Maschine von 30 Pferdekraffen anbieten, ,die etwa
43000 Pfund wiegt und frei Wetter 8600 Reichsthaler kosten sollte. 17000 Pfund
von dem schweren GuBeiBen kénnten in Trier angefertigt werden”. Diese Maschine
sollte augensdheinlich fiir ein Walzwerk dienen, denn es wird darauf hingewiesen,
daB eine Dampfmaschine, wie Harkort sich in England iiberzeugt habe, sehr wohl
zum Betreiben von Walz= und Schneidwerken mit herangezogen werden kdnne.

Ein besonders schwieriges Kapitel, das den alten Maschinenbauern viel Sorge
und Kopfzerbrechen machte, war der Dampfkessel. Die Kessel lieB Harkort nodh
auBerhalb seiner Fabrik bei verschiedenen Kesselschmieden anfertigen. Da gab es
vielerlei zu klagen: die Ecken seien nicht stark genug, man sehe deutlich, dab die
Acrbeiter mit dem Biegen dicker Platten nicht fertig werden kénnten. Demgegeniiber
séhen englische Kessel aus ganz anderen Augen. Er weist darauf hin, daf er am
Ende doch dem Ausland den Vorzug geben miisse, da auch die englischen Kessel
ihm mehr Nutzen lassen. Daher mag es kommen, daB in der ersten Zeit noch viel
englische Kessel bezogen wurden. So sdireibt er an einen seiner Kesselschmiede
im September 1820: ,,Die englischen Kessel kommen mit Transport und Zoll nicht
so hodh, wodurch ich veranlaBt worden bin, einige dort aufzugeben.” Auch die
Bezicher der deutschen Dampfkessel klagen in Briefen an Harkort dariiber, daB
diesen ,die Egalitat der Nagel und der Nieten, verglichen mit den englischen,
fehle”, Manche Schmiede, bei denen Harkort anfragt, lehnen auch die Ausfithrung
von vornherein mit der Begriindung ab, ihre Schmiede qualifizierten sich nicht dazu.

Von den Schwierigkeiten, mit denen man trotz des geringen Uberdruckes zu
kampfen hatte, geben einige Briefe ein anschauliches Bild. So klagt der Besitzer einer
Harkortschen Dampfkraftanlage im Juni 1821, ,,daB der Dampfkessel unten im
Boden an zwei Stelfen undicht sei und rinne. Dies schiene bis jetzt auf die Dampfe
nodh keinen nachtheiligen EinfluB zu haben, auBer daB vielleicht das Feuer etwas
stirker seyn muBte, um das mehrere Wasser, welches der Kessel nun bedurfte, zu
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Abb. 5. Blic auf die Medhanische Werkstitte. Nach einem alten Olgemilde im Besitz von H. Kamp-Berlin

erhitzen. Am vorigen Mittwoch aber spiirten wir einen solchen Dampfverlust, den
wir an vielen Stellen vergebens suchten, bis wir so weit giengen, das Mauerwerk
um den Kessel wegzunehmen, wo sich dann zwey fehlerhafte Stellen zeigten. Wir
wollten Sie auf der Stelle nicht gleich beunruhigen und liefen durdh einen Sach~
verstandigen die Fehler so weit reparieren. Nach dieser Reparatur fiillten wir den
Kessel mit Wasser an, und alle vier Stellen waren dicht, auBer ein klein wenig Wasser
kam noch durch ein Niet, welches aber im Ganzen nichts ausmachen konnte.
Hierauf gebrauchten wir die Maschiene wieder in gehoriger Ordnung bis diesen
Mittag, wo es aber dem Masdhienenwarter nachdem bei halber Krafft trotz dem
groBten Feuer nicht moglich war, drei Grad Dampf zu halten. Daher miissen wir
Sie jetzt ersuchen, sofort heriiber zu kommen,” Der Meister, der nun aus Wetter
heriiber kam, konnte auch nicht viel helfen. Man suchte erst mal den Kessel zu
verkitten, Ferner entdeckte man, daB er sich auf einigen Stellen um zwei Zoll
durchgebogen hatte.

War man damit zufrieden, endlich Dampfmasdhinen und Dampfkessel einiger=
maBen in regelm4Bigen Betrieb bekommen zu haben, dann hatte man Zeit, sich
iiber den allzu groBen Kohlenverbrauch zu wundern. 1820 gibt Harkort Herrn
Bozi in Bielefeld an, daB der Feuerungsverbrauch pro Stunde fiir Holz etwa 130,
fiir Torf etwa 200 und fiir Kohlen etwa 30 Pfund betrage, bei einer Leistung
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von 2 PS. Man wird wohl annehmen kénnen, daB diese ersten Dampfmasdhinen
kaum unter 10kg Kohlen fiir die Pferdekraftstunde gebraudht haben. Zuweilen wird
man auch diese Zahlen noch erheblich tiberschritten haben. 1821 wird fiir Elberfeld
eine Maschine gebaut, die imstande sein soll, den Kraftaufwand von sechs zu=
sammen angespannten Pferden vollkommen zu erfiillen. Einschlieflich der zum
Anmadhen des Feuers ndtigen Steinkohle sollen hdchstens 60 Pfund pro Stunde
oder 800 Pfund am Tage verbraucht werden. Harkort versprach es. Wir sehen
dann aber aus spéteren Briefen, daB die Maschine weit mehr Kohlen als 800 Pfund
braudhte, und daB es trotzdem gar nicht recht damit gehen wollte. ,Mit dem
Verbrauch der Kohlen sieht es bei [hrer Dampfmaschiene sehr bedenklich aus, indem
es sich aus Erfahrung jetzt befindet, daB zum langsamen Betrieb tiber 1000 Pfund,
zum kontraktméBigen Betrieb, die Tummelachse 30mal in einer Minute herum,
1300 Pfund in 13 Stunden néthig sind, dabei habe ich die méglichst beste Kohle
genommen, {iberhaupt scheint die Maschiene Kraffimangel zu dufern, welchem nur
durch gewaltigen Kohlennachsatz abgeholfen werden kann; dab Herrn Thomas
Gegenwart unter diesen Umstanden néthig ist, werden Sie einsehen... lhre Heitzer
verfahren nur nach Routine und haben keinen methodischen Unterricht genossen,
das Innere der Maschiene ist denselben ein unbekanntes Land.”

Sehr interessant ist, dab Harkort, wohl angeregt durch sein eifriges Studium
englischer technischer Literatur, auch von Anfang an empfiehlt, die Abwérme der
Dampfmasdhine in verschiedenster Form zu benutzen. So schreibt er im Januar
1822 an einen preuBischen Ingenieur =Hauptmann in Ehrenbreitstein, der eine
Dampfmaschine zum Wasserheben haben wollte, daf man mit der, vermdge der
Injektion erzeugten, nicht unbedeutenden Menge warmen Wassers eine ansehnliche
Badeanstalt in den Kasematten Ehrenbreitsteins einrichten kénne. ,Beim Militér
halte ich die Vorrichtung in Hinsicht der Gesundheit fiir sehr niitzlich. Zugleich
konnte dasWasser zur Reinigung der Wasche gebraucht werden, ohne den geringsten
Feuerungsbedarf. Eine eigene Waschmasdhine (die in England mit Vorteil an=
gewandt ist) lege ich bei meiner baldigen Uberkunft vor.” Ebenso empfiehlt Harkort
an anderen Stellen Abdampf~ und Kondensationswasser fiir Heizungszwedke zu
benutzen,

Neben dem Dampf begann auch bereits das Gas als Kennzeichen technischen
Fortsdhrittes sich einzufithren. Harkort hatte bei seinem technischen Literatur~
studium und bei seinem Besuch in England die groBen Fortsdhritte der neuen
Industrie kennen gelernt. In London zihlte die Gasbeleuchtung zu den ersten
Sehenswiirdigkeiten der Weltstadt. Meistens handelte es sich um Olgasanlagen
fir Beleuchtungszwedke. Schon am 25. Oktober 1819 wendet sich Harkort
an die ,hohe kénigliche Regierung in Diisseldorf” und legt ihr dar, daB es sehr
vorteilhaft sein médhte, bei der neuen, im Bau befindlichen Kavalleriekaserne
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die Brleuchtung durch das Gas vorzunchmen. Er will die Anlage auf eigene
Gefahr und Kosten bewerkstelligen. Er kénne es um so leichter tun, da er noch
vor kurzem in England sich mit den neuesten und besten Vorrichtungen in diesem
Fach bekannt gemacht habe. Ebenso bietet er der Regierung in Kéln fiir die
dortige Kaserne Gasbeleuchtung an. Er rithmt die neue Beleuchtungsart als besser
und wohlfeiler, sie ware auch reinlicher und gesiinder, ,indem der Lampen=
Dunst in den ohnehin mit Menschen gefiillten Réumen leicht Augen=Ubel
herbeifiihren oder verschlimmern kann Es ist nicht zu ersehen, ob aus diesen
Anerbietungen Auftrage geworden sind. Im folgenden Jahre erfahren wir dann, daB
der Preis eines Apparates gleich 70 Talglichtern, sechs aufs Pfund, so 16 Stunden
brennen, sich auf 100 Carolin belauft, die kleinen Leitungsrdhren von Elisenblech
ausgenommen..”” Bs wird ferner festgestellt, dab die Ruhrkohlen zur Gaserzeugung
tauglich seien, daB weder Geruch noch Explosion zu befiirchten sei, und dalB eine
warme Retorte in acht Stunden aus 200 Pfund Kohlen Gas erzeugt mit einer
Leudhtkraft von 100 Talglichtern wihrend sechs Stunden. Man gebraudht 80 Pfund
Kohfen zur Heizung. Ein junger Mensch von 15 bis 18 Jahren geniige zur War~
tung. Harkort garantiert sechs Monate fiir den Apparat.

Bemerkenswert ist in diesem Zusammenhang Harkorts Briefwechsel mit dem
bekannten Bergingenieur Althaus von der Sayner Hiitte, von dem wir nur
die Briefe von Althaus besitzen. Althaus fragt, ob Harkort bei Gasbeleuch=
tungsanlagen Erfahrungen habe sammeln kénnen, die beurteilen lieBen, ob es
wirtschaftlich m&glich sei, die Gasbenutzung so allgemein zu machen, dall man Gas
auch zum Heizen der Zimmer und zum Kodhen usw. fiir jedes Familiengebéude
verwenden konnte. ,Dieses wiirde auf die Einrichtungen sehr bequemer Woh=
nungen groBen Binflub haben, weil man alsdann wegen Heitzung der Zimmer
und Kiichen keine Schornsteine zu erbauen brauchte, welche oft grofe Hindernisse
bei bequemen Einrichtungen sind. Die Dampfheitzung hat zwar dieselbe Bequem~
lichkeit; aber diese und die Gasbeleuchtung zugleich ist fiir eine kleine Familien=
wohnung eine zu groBe Anstalt; indes, wenn ein Gasapparat zum Erleuchten,
zum Heitzen der Zimmer und zum Kochen benutzt werden kénnte — jedoch
Skonomisch —, dann wiirde es schon fiir sehr kleine Wohnungen immer noch der
Miihe werth sein, eine solche Anlage zu machen. Alsdann wiirde die Gasbenutzung
noch viel allgemeiner werden” Wir wissen, dab diese Entwidklungsrichtung,
die zu kleinsten Zentralanfagen fithren sollte, nicht eingeschlagen wurde, wie da=
gegen der Gedanke, Gas nicht nur zur Beleuchtung, sondern auch als Heizgas zu
benutzen, in neuerer Zeit groBte Bedeutung gewonnen hat.

Ein wichtiger Abnehmerkreis fiir die Mechanische Werkstdtte war naturgemdl
das Berg=und Hiittenwesen. Wenn auch damals noch nicht entfernt die Entwidklung
voraus gesehen werden konnte, auf die wir heute zurtickblicken, so gab es doch
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bereits gentigend bergwerkliche und hiittenménnische Unternehmungen, um eine so
neuzeitige Pabrik, wie es die von Harkort war, stark zu beschiftigen.

Der Bergbau war von jeher ein groBer Aufiraggeber fiir den Masdhinenbau.
Es handelte sich hier in erster Linie um Wasserhaltungsmaschinen. Wir haben
bereits gesehen, weldh fiir die damalige Zeit groBe Dampfmaschine fiir die Zeche
Saltzer und Neuadk in Wetter entstanden war. Mit der Masdhine allein aber war
es nicht getan. Es kamen die Pumpen hinzu und vor allem der Einbau in die oft
recht unregelméBig gebauten Schachtanlagen. Die gesamte Durdhfihrung einer
grofen Wasserhaltung war ein sehr schweres Stiick Arbeit fiir den damaligen
Masdhinenbauer. Jedenfalls schreibt Harkort in einem Brief aus dem Jahre 1821:
.Die Einsetzung der Pumpe wird grofe Schwierigkeiten machen. Uber der Erde
wollen wir alles Gbernehmen, in der Tiefe aber ist’s fiirchterlich.”

Ferner finden wir Anerbietungen tiber Grubenbewetterung. Harkort empfahl
1820 Réhren von Sturzblech drei Zoll im Durchmesser. ,Mit diesen folge ich den
Arbeitern und erwirme das obere Ende ungeféhr 20 FuB unter der Offnung des
Schachtes ein a zweimal téglich, wodurch die Luft gleich in Bewegung gesetzt wird.”

Fiir das Hiittenwesen lieferte Wetter Zylindergebldse. Es wurde der Antrieb
durch Dampfkraft statt Wasserkraft {iberall empfohlen. 1820 riet Harkort dem
Bergrat Frohlich in Bidkeburg, er solle es wie die Engldnder machen und mit der
Hiitte zu dem Eisensteine und den Kohlen riicken und das Wasser fahren lassen.
Wir wissen aus der weiteren Entwidklung, wie stark dieser Rat befolgt wurde,
da die kleinen Wasserkréfte bald entfernt nicht mehr ausreichten, um den stetig
wachsenden Kréftebedarf der Hiittenwerke zu decken.

Die Medhanische Werkstdtte hatte auch den Mut, sich schon in ihren erstenLebens=
jahren mit dem Bau von Walzwerkanlagen zu beschiftigen. Die Walzwerke hatten
in England gegeniiber den Hammern bereits eine groBe Bedeutung gewonnen. In
Deutsdhland fing man an, auch dieserenglischen Entwicklungerhdhte Aufmerksamkeit
zuzuwenden. Mit deutschen Arbeitern kam man aber nicht weit. Die Erfahrungen
fehlten. Man muBte immer wieder auf England zurtickgreifen. Harkort hatte die
auferordentliche Bedeutung der Walzwerke fiir das Eisenhiittenwesen klar erkannt
und deshalb bei seinen Englédndern, die er fiir Wetter angeworben hatte, Wert
darauf gelegt, daB auch einige wenigstens englische Walzwerke genau kannten.
Er glaubte deshalb, wie er im Februar 1823 an die Direktion der Kupfer=,
Schwarz= und WeiBblechfabrik in Dillingen bei Saarlouis schreibt, ,in diesem Fache
griindlich arbeiten zu kdnnen. Die groBen englischen Werke werden mit 1 und
2 Dampfmaschinen betrieben; wir haben in Birmingham 5 bis 6 Waltzen durch eine
Masdhine betrieben gesehen. Die Kraft=-Bestimmung héngt tibrigens von der Breite
der Waltzen, deren Geschwindigkeit und der Stredkung des Materials ab . . .“
Zu einem Erfolg brachte es die Mechanische Werksttte allerdings erst, als sie
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selbst sich eine Walzwerkanlage fiir den eignen Bedarf geschaffen hatte, um
hier zugleich praktische Erfahrungen zu erwerben. Hierauf kommen wir spéter
zuriick,

Neben der Dampfmaschine hatten in England die Erfindungen auf dem Gebiete
der Textilmaschinen die groBte Bedeutung erlangt. Die Textilindustrie schnellte in
ihren Leistungen durch diese Erfindungen und ihre praktische Verwendung sehr
schnell zu groBer wirtschafificher Machtstellung empor. Ulberall entstanden grofe
Spinnereien und Webereien, und wen der Weg nach England fithrte, um die In=
dustrie dort kennen zu lernen, der muBte den Bindrudk mit nach Hause nehmen, dal
gerade auf diesem Gebiet groBe Erfolge erzielt werden konnten. Es war deshalb
selbstverstandlich, dab Harkort sowohl bei seinem eifrigen Studium der englischen
Literatur wie bei seinen Besuchen in England alles daran setzte, néheren Einblick
in diesen Zweig der Technik zu gewinnen. Mit Erfolg bemiihte er sich, tiichtige
engflische Mechaniker, die mit Textilmaschinen genau Bescheid wuBten, fiir Wetter
zu gewinnen. Seine Erfahrungen erregten wiederum in Berlin Aufsehen, wo die
fithrenden Ménner der preuBischen Regierung sich sehr bemiihten, die in Preufen
seit altersher blithende Textilindustrie durch Einfithrung englischer Maschinen
zu fordern. Es kamen damals gegen den Willen der englischen Regierung zahlreiche
neue Spinnmasdhinen und andere Textilmaschinen nach Berlin und wurden von
hier aus als Prémien vorwirts strebenden Unternehmern zugeteilt. Hieran wurde
nur die Bedingung gekniipft, dab sie die Besichtigung jederzeit anderen preuBischen
Industriellen gestatten miiten. Beuth ging noch einen Schritt weiter. Als er sich
selbst iiberzeugt hatte, was die Mechanische Werkstitte in Wetter leisten konnte,
ordnete er an, daB die neuesten Maschinen, bevor sie an die Fabrikanten weiter
gegeben wurden, nach Wetter kamen, damit man sie dort nachbauen lernte, so daf
jeder andere, der sie im praktischen Betriebe kennen lernte und dhnliche Maschinen
haben wollte, sie sich dort bestellen konnte.

Vom 14. Dezember 1819 datiert das erste schriftliche Angebot auf eine Ma=
schine aus dem Gebiet des Textilmaschinenbaues. Harkort empfahl einer Firma
in Hagen, sich eine Walkmiihle anzulegen. Er will diese Maschine mit drei
Himmern und allem, was dazu gehort, sowie eine Maschine ,,double power poliert
véllig von Eisen, nebst Messing=Fiitterung, Schwungrad, Rost und 4 Gespann”
fiir ungefihr 2300 Taler liefern. Er bittet den Empfénger des Schreibens, dab er
sich an der runden Summe nicht stoBen solle, ,,die kleinen Zahlen sind zu Ihrem
Vortheil abgeschnitten”. Es scheint Harkort viel daran gelegen zu haben, diesen
ersten Auftrag zu erhalten, denn die Zahlungstermine festzusetzen, tiberléBt er
ganz dem Kaufer, Auberdem gibt er ihm sein Ehrenwort, dal er keine zweite
Anlage zu diesem niedrigen Preise éibernehmen wolle. Interessant ist fiir damalige
Monopolbestrebungen die Bemerkung in dem Angebot, daB Harkort sich ver=
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s Abb, 6. Blidk in den Innenhof der Medhanischen Werkstatte, nummmumumummmimiim

pflichtet, ,,in einigen Jahren zwischen Ruhr, Lenne und der bergischen Grenze keine
Waldimiihle anzulegen”.

Zwei Jahre spater suchte Harkort bereits im séchsischen Industriebezirk Krimmit=
schau festen Fub zu fassen. Auch hier handelte es sich zunaddhst um Tuchfabriken.
Er erbietet sich zu jeder Garantie, ,indem die hiesige Anlage mit den Tuchmanu=
fakturen im héufigen Verkehr steht und mit allen Einrichtungen sehr vertraut ist”.
1823 hat er auch die Verbindung mit dem deutsch=b3hmischen Textilindustriegebiet
in Reichenberg angekniipft. Er empfiehlt neue englische Schermasdhinen, macht
allerdings dabei darauf aufmerksam, dab sie das Schicksal aller Neuerungen er=
fahren, ,indem sie von einem Theil sehr gepriesen und von dem anderen sehr
getadelt werden”. Die Maschinen seien sehr gut. Man kdnne auf kleinem Raum
eine groBe Menge Tuch ausgezeichnet scheren. Aber zur Bedienung der Maschine
brauche man gut unterrichtete Arbeiter, die leider nicht schnell auszubilden seien.

Das Gesdhift in diesem Zweig des Maschinenbaues scheint sich recht gut ent=
widkelt zu haben, denn wir finden bald die Fabrik vor die Notwendigkeit versetzt,
in Magdeburg, Berlin und Dresden Lager von fertigen Maschinen und Masdhinen=
teilen anzulegen. Audh entschlieBt sich Harkort, in Wetter selbst eine Versuchsab=

= teilung fiir Textilmaschinen einzurichten, um eigene Erfahrungen bei der Arbeits=
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weise und Bedienung der Maschinen zu gewinnen. Auf diese Weise konnte man
den vielen Besuchern in Wetter fertige Maschinen im Betriebe vorfiihren, was das
Verkaufen wesentlich erleichtern muBte.

Aus dem Masdhinenlager in Berlin entwidkelte sich bald eine eigene Fabrik.
Die groBe Textilindustrie Berlins konnte bei den schwierigen Verkehrsverhéltnissen
n der Zeit vor der Eisenbahn nicht darauf warten, bis Reparaturen in Wetter
ausgefithrt wurden. Harkorts Schwager Friedrich Mobl, der als Reisender fiir
Textilmaschinen im Auftrage der Medhanischen Werkstétte sich grofie Erfahrungen
erworben hatte, (ibernahm die Leitung der Berliner Werksttte, die am Monbijou=
Platz eingerichtet wurde und sich bald zu ansehnlicher Bedeutung entwidkelte. Auch
n Elberfeld wurde unter der Leitung von Julius Blank, einem Schwiegersohn Kamps,
eine Fabrik in erster Linie fiir Textilmaschinen eingerichtet, die sich ebenfalls als
Medhanische Werkstitte bezeichnete und bald auch andere Auftrége entgegennahm.
Sie war von Wetter unabhéangiger als die Berliner Werkstitte. .

Der Bau von Dampfmaschinen muBte naturgeméB Harkort in engste Fiihlung
mit den denkbar verschiedensten Industriezweigen bringen. Sein Unternehmungs=
geist war oft nur zu leicht geneigt, sofort auch die Lieferung der Maschinen mit
zu iibernehmen, die die Dampfmaschine anzutreiben hatte. Ahnlich ging es damals
all den neuen Dampfmaschinenfabrikanten in Deutschland. Bei Harkort kam noch
hinzu, daB er bei seinen Besuchen in England offenen Auges alle technischen
Neuerungen, die ihm entgegentraten, verfolgt hatte und dafB er auch von seinen
Englandern verlangte, aus ihren eigenen Erfahrungen oder angeregt durch Be=
suche in ihrer Heimat Neuerungen zu entwidkeln. So bieter Harkort 1820 einer
Fabrik in Elbing, die ein Hagener Gesdhéfisfreund auf seiner Reise nach RuBland
besuchte, an, ihr neue englische Vertikalségen zu liefern. Einer anderen Firma in
= Hagen will er im gleichen Jahre neue englische Papiermaschinen liefern. Seine
£ Nadhforschungen in England, das Papier ohne Ende betreffend, seien sehr giinstig
ausgefallen. Er sei jetzt imstande, solche Masdhine, fiir feine Papiere anwendbar,
zu verfertigen und ihre Wirkung zu verbiirgen.

Weiter finden wir Anerbietungen fiir Mithlen aller Art. Er bietet im November
1819 bereits Dampfmaschinen fiir Olmiihlen an, mit denen man in jeder Stunde
mindestens 50 Pfund Samen bearbeiten kénne. Mit dem Feuer der Dampfmaschine
kénne man zugleich das Ol erwérmen. ,Sie diirfen versichert seyn, daB eine solche
Anlage an Eleganz und Dauer ihre Erwartungen bey weitem tibertreffen wiirde,
eine RoPmithle kann nicht daneben bestehen, und der besten Wassermiihle kdnnen
sie die Spitze biethen.”

Audh vor dem Bau hydraulischer Pressen, dem damals neuesten englischen
= Wunderwerkder T echnik, schreckt die Mechanische Werkstatte nicht zurtick. Jedenfalls
E schen wir aus einem Brief von Kamp, daB sich Harkort durch einen Elberfelder
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Breund -eingehend nach dem Preise fiir eine hydraulische Presse erkundigte. Hs
ergab sich dabei allerdings, dab die Englander ein groPes Geheimnis selbst gegen
ihre eigenen Leute aus ihrer Anlage machten, und man konnte nur vermuten, dal
die Presse 9000 Francs kosten sollte. Kamp hielt ein Drittel nodh fiir zuviel.
Er wies hierbei darauf hin, daB, als er in Glasgow war, man dort audh bereits
eine Brahmahsche Presse gebaut habe, als sie zuerst aufkamen. Man habe damit
Ballen von 1000 Pfund packen kénnen. Sie htte noch nicht 100 Pfund Sterling
gekostet und ,die ersten Kirschen kosten das Geld”, Er meinte, man misse
mit 50 bis 60 Carolin fiir eine solche Maschine, wie sie in Wetter angefragt
worden sei, auskommen kdnnen. Daraufhin bietet Harkort der Krefelder Firma,
die die Presse zu haben wiinschte, auch die Maschine fiir 2400 Reichstaler an.
Der Preis sei deshalb so hodh, weil die Arbeit noch genauer sein miisse als fiir
cine Dampfmaschine. Liefern wolle er in drei Monaten, Jnsofern das Bohren
der Zylinder glicklich ausfallt”.

Mit Riidksicht auf die iiberragende Bedeutung des Hebezeugbaues fiir die heutige
Firma, in die die Medhanische Werkstitte einst als Teil aufgehen sollte, sei erwdahnt,
dab im Mérz 1821 auch die erste Bemerkung iiber einen von Harkort gelieferten
Kran zu finden ist. Allerdings heiBt es darin: ,Sie glauben, bey dem Krahnen
meinen Beyfall verdient zu haben, ich muB Ihnen aber sagen, daf dieses nicht der
Fall ist, denn so wie Sie mir denselben iibersandt haben, getraue ich mir keine
50 Pfund damit zu heben”. Die Aussténde, die dann néher ausgefithrt werden,

cigen, daB man damals zuweilen einzelne Teile noch sehr ohne Riicksicht auf den
Zusammenbau der ganzen Maschine herstellte, was natiirlich dem Monteur beim
Aufstellen der Maschine sdhwere Enttéuschungen bereiten mubte.

Interessante Einblicke in die auBerordentlich grofen Schwierigkeiten, die ein
Maschinenbauer vor hundert Jahren zu iiberwinden hatte, gewéhren uns diese
alten Geschafispapiere. Zunadst galt es, geeignete Arbeiter und Angestellte zu
gewinnen. Das war in dem damaligen Deutschland, das gegeniiber England und
Frankreich industriell noch so wenig entwickelt war, eine sehr schwere Aufgabe.
Wir haben gesehen, wie ankniipfend an die alten Arbeitsverhaltnisse im Berg=
bau und Hiittenwesen sich einige hervorragende Kunstmeister hervorgetan und so
gut, wie es ging, die groben holzernen und eisernen Wasserhaltungsmaschinen,
Férdermaschinen fiir die Bergwerke, Gruben und Hiitten gebaut haben. Harkorts
Ehrgeiz aber war es, eine Maschinenfabrik nach englischem Muster einzurichten.
Mit deutschen Arbeitern schien ihm dies in absehbarer Zeit unméglich zu sein.
Er muBte versuchen, unmittelbar aus England gecignete Arbeitskrafte zu gewinnen.
Trotz aller Auswandererverbote der englischen Regierung fiir Facharbeiter gelang
es doch immer wieder, unternehmungslustige Englénder zur Auswanderung zu
bewegen. Der Wettbewerb machte sich in England bereits stark bemerkbar.
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Deutschland war damals noch unbearbeitetes Gebiet, ein Land, in dem man, mit
technischen Kenntnissen ausgeriistet, groBe Bewegungsfreiheit finden konnte. Zu=
néchst gelang es Harkort, wie wir bereits gesehen haben, den Engldnder Eduard
‘Thomas fiir die Mechanische Werkstétte zu gewinnen. Harkort fuhr dann zusammen
mit Thomas nach England, und dessen gute Beziehungen unterstiitzten Harkorts
Bemithungen, andere englische Techniker und Arbeiter fiir Deutschland zu gewinnen.
Thomas konnte seinen Schwiegervater Samuel Godwin zur Ubersiedlung nach Wetter
veranlassen. Gleichzeitig wurde der Giefer Obrey und bald danach Richmond mit
hertiber gebracht. Diese sorgten dann ihrerseits wieder dafiir, daf} aus ihrem Be=
kanntenkreise der eine oder der andere nach Wetter kam. Allzu wahlerisch durfte
man hierbei nicht sein, denn die Nadhfrage nach tiichtigen englischen Technikern
war viel grofer als das Angebot. Harkort pflegte spéter wohl zu erzéhlen, daB
er manchen seiner Englénder hétte vom Galgen herabschneiden miissen, um nur
weldhe zu bekommen. Am besten scheint sich Samuel Godwin bewéhrt zu haben,
der spéter noch zwei seiner Angehdrigen veranlaBte, nach Wetter zu kommen.
Einer seiner Sdhne {ibernahm mit Julius Blank zusammen die Leitung der Zweig=
niederlassung in Elberfeld. Harkort selbst schétzte Godwin sehr und nannte ihn
inen , Gentleman sonder Tadel”. Er mub aud bei der Kundschaft sehr beliebt
gewesen sein, denn wenn man sonst in den alten Papieren viele Klagen tiber
Monteure zu lesen bekommt, finden wir gerade von einem gewohnlich besonders
unzufriedenen Kunden aus Dortmund in einem Brief vom 1. Januar 1821 die
Bemerkung: , Beykommendes Schwein ist Herrn Godwin geschenkt als ein kleiner
Beweis unserer Zufriedenheit mit ihm.”

Im ganzen kann man aber wohl sagen, daB es oft schwer war, mit den Eng=
dndern fertig zu werden. Sie kamen als Herren nach Deutsdiland, die sich ihrer
Leistungen voll bewuBt waren. Sie erhielten das Mehrfache an Gehaltern und
Lohnen, was man den Deutschen damals zu bezahlen braudhte und dachten na=
tirlich nicht daran, besonders schnell deutsch zu lernen. Es wurde deshalb zuweilen
n der Medhanischen Werkstétte mehr englisch als deutsch gesprochen. Harkort
korrespondierte auch englisch mit seinen Engldndern, und in der von ihm ausge=
arbeiteten Gesdhéftsordnung bemerkt er, daB neben der deutschen auch die eng=
ische Spradhe benutzt wird. Ein padkendes Bild von den Schwierigkeiten, die hier
zu tiberwinden waren, gewinnen wir aus einem Brief Friedrich Trappens an Harkort
vom 10. Oktober 1821: ,,... Es scheint jetzt schon wieder mit unseren Engléindern
nicht getroffen zu haben, besonders der Verheirathete scheint nicht so zu sein, wie
man sich frither von ihm versprochen hat. Mit Obrey sind sie wieder gute Freunde,
Schnaps und Bier kommt jetzt nicht aus der GieBerei, betrunken waren sie alle
noch jeden Tag vom Montag an, den Verheiratheten schlug gestern seine Frau
unmensdhlich. Die Frau ist nun der Meinung, daB ihr Mann so bése ist, kdme
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von den zwei Unverheiratheten und will sie nicht mehr in Kost haben. Wenn Obrey
sie nun nicht nimmt, so weil ich nicht, bei wem sie unterzubringen sind, denn keiner
will die teuren Géste in Kost haben. Herrn Thomas ist jetzt so leid, mit den
Engléandern umzugehen und wére es zu wiinschen, einige ordentliche deutsche
Former zu haben, damit die Englénder alle herausgepeitscht werden kénnten, man
muB jetzt noch dabey Piano mit sie spielen, denn sie sprechen gleich schon vom
weggehen, wenn man sie nur nicht freundlich ansieht. Wie ich glaube, sind sie von
Obrey aufgereizt, denn die Freundschaft mit ihnen ist jetzt gar zu auffallend, nach=
dem sie sich vor einigen Tagen noch so gepackt hatten.”

Bei dieser Sadhlage war es natiirlich doppelt erwiinscht, moglichst bald deutsche
technische Krafte heranzuziehen, um so nach und nach von den englischen Gésten
unabhéngig zu werden. Niemand erkannte deutlicher als Harkort, wie notwendig
die Erweiterung der Volksbildung fiir ein Land ist, das technisch vorankommen
will. Br hat deshalb mit weitschauendem Blick spéter auch unabhéngig von seinen
industrielfen Unternehmungen alle Bestrebungen, die darauf ausgingen, Schulen zu
frdern, tatkréftig unterstiitzt. Bekannt ist sein starkes Eintreten fiir die preubische
Volksschule und ihre Lehrer. In der Mechanischen Werkstétte sucht er praktisch
sein Ziel dadurch zu erreichen, daB er bereits in den ersten Jahren eine Werkschule
cinrichtete. Dem Tedniker Sudhaus iibertrug er den Zeichenunterricht, ,Die
Zeichenstunde soll taglich von 1 bis 2 Uhr stattfinden, weil die Schiiler alsdann
rein und sauber erscheinen kénnen. Jeder Schiiler nimmt wddhentlich 3 Stunden,
Sie erhalten also 2 Abtheilungen. Drei beschéftigen Sie mit Linearzeichnen, die
{ibrigen mit freien Entwiirfen oder Handzeichnen; Schattierungen sind vorléufig
iiberflitssig. Am 18. ds. soll der Kursus beginnen. Ordinaires Zeichenpapier und
andere Materialien haben Sie in néchster Woche zu fordern. Wer weder Fleil
noch Anlage zeigt, wird ohne weiteres ausgeschlossen, und werden wir mit Ver=
gniigen Sie bei jeder der Sache entsprechenden Mabregel unterstiitzen. Die Zeich=
nungen werden Eigenthum der Arbeiter und halten Sie bloB einige von Zeit zu
Zeit zuriick, um die Fortschritte wiirdigen zu kdénnen. Durdh téglich belehrende
Mittheilung erwerben Sie sich ein wirkliches Verdienst um die so néthige Ausbil=
dung unserer Handwerker.” Auch sonst wird fiir das Wohl der Lehrlinge gesorgt.
So finden sich in den Biichern Ausgaben fiir das ,Instandsetzen der Kleidung der
Fabriklehrlinge” eingetragen.

Doch die Arbeiten warteten nicht, bis die Ausbildung vom Lehrling bis zum
fertigen Techniker erreicht war. Deshalb muBte Harkort sehen, neue Kréfte heran=
zubekommen, und er hatte Gliidk hierbei. Unter die ersten hervorragenden Mit=
arbeiter rechnet Harkort selbst den Bohmen Kunisch. ,,Er war als Werkfiihrer der
ausgezeichnetste Bankarbeiter, welcher je eine Werkstatt betreten.” Als hervor=
ragender Techniker bewahrte sich Treviranus. Er stammte aus Bremen und hatte
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bei Fraunhofer in Miinchen und bei Herschel in London gearbeitet. In Wetter
wurde er zu den verschiedensten Arbeiten herangezogen. So hat er die Vorar=
beiten fiir die Aufstellung der groBen Maschine der Zeche Séltzer und Neuadk in
Essen geleitet. Er wurde dann spéter nach dem Abgang von Thomas vielfach bei
den Aufstellungen der fiir Schlesien und Béhmen bestellten Maschinen verwendet.

Zu den berithmten ersten deutschen Ingenieuren zahlt Tischbein, der bei Harkort
einige Jahre gearbeitet hat. Er kam von Roentgen aus Fijenoord und hatte hier
auch die ersten Verbundmasdhinen ausgefithrt. Von Wetter ging Tischbein nach
Magdeburg und wurde dort Leiter der Budkauer Maschinenfabrik. Von Magde=~
burg fithrte sein Weg nach Rostock, wo er die noch heute bestehende Schiffswerft
und Maschinenfabrik ,Neptun griindete. Der Buchhalter der Mechanischen
Werkstitte in den ersten Jahren war Rethel, ein feinsinniger, zuverléssiger Beamter.
Evr ist der Vater des Malers Alfred Rethel, der den Aadchener Rathaussaal mit un=
vergénglichen Bildwerken aus der deutschen Geschichte geschmiickt hat.

Die Leitung der Mechanischen Werkstétte hatte vertraglich Friedrich Harkort
iibernommen. Seine vielen Reisen und seine vielseitige Tétigkeit auch auf anderen
Gebieten lieBen ihn nicht sténdig in Wetter weilen, vor allem aber verhinderte ihn
uch seine jetzt schon einsetzende, sehr umfassende politische und militérische
Titigkeit, sich ausschlieBlich der Fabrik zu widmen. Er mubte deshalb fiir
téndige Vertretung sorgen. In kaufménnischer Beziehung (ibernahm Friedrich
Trappen, der Bruder eines Schwagers von Heinrich Kamp, die Vertretung Harkorts
Technisch hatte die Leitung im Werk selbst Samuel Godwin. Thomas war sehr
iel auf Reisen. Er vertrat das Werk in Sachsen und B8hmen und sudhte die von
Wetter gelieferten Anlagen in praktischen Betrieb zu bringen, eine Aufgabe, die
manchmal noch schwieriger war, als die Maschinen herzustellen. Thomas war ein
elbstbewuBter Mann, mit dem nicht leicht fertig zu werden war, Harkort bekam
bald Schwierigkeiten mit ihm. Der Grund dafiir lag wohl in erster Linie in den
chlechten geschéflichen Ergebnissen. Leider fithrte dies auch zur gerichtlichen
Auseinandersetzung, die, nachdem man mehrfach durch Anderung des Vertrages
versucht hatte, die Differenz auszugleichen, schiieflich doch zum Ausscheiden von
Thomas fiihrte.

Audh iiber die Gesamtzahl der Arbeiter und Angestellten finden sich in den
alten Schriffen einige Angaben, aus denen wir sehen, wie bescheiden doch noch
die Verhaltnisse in der damals so berithmten Maschinenfabrik waren. Bei Beginn
der Arbeiten hatte Harkort einen Buchhalter, einen deutschen und einen englischen
Medhaniker. Die Hochstzahl der Angestellten wihrend des ersten Jahrzehnt
wurde 1829 mit 14 erreicht, darunter 6 technische und 8 kdufménnische Beamte
1823 wurden 45 Arbeiter beschiftigt. Ende 1825 war die Zahl auf 94 gestiegen
Im Jahre 1832 wurden in der Eisenhiitte und GieBerei 36 Arbeiter, mit 70 bis
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80 Familienangehdrigen, beschaftigt, fiir die Eisenerzgewinnung 16 Bergleute und
Acbeiter, Die Medhanische Werkstétte unterhielt 50 Arbeiter, zu denen etwa
120 Familienmitglieder gehorten. In dem Puddel= und Walzwerk arbeiteten 45
Leute, mit etwa 70 Angehorigen. Die gesamte Arbeiterzahl war also auf 147
gestiegen, zu denen etwa 270 Familienangehérige hinzukommen. Harkort schreibt
in seiner Geschichte von Wetter: ,Es gab eine Zeit, wo der Stab des Werkes
iahrlich 12000 Thaler fiir Gehalter in Anspruch nahm.”

Bemerkenswert ist das noch gefundene , Reglement der Mechanischen Werkstétte
in Wetter, enthaltend: die Vorsdriften, in welcher Ordnung die einzelnen Zweige
des Gesdhiftes verwaltet werden sollen”. Von Harkort zum Teil selbst gefiihrt,
zeigt es uns, wie er bemitht war, Bestimmungen schriftfich festzulegen. Das Regle~
ment beginnt mit der Postordnung, aus der wir ersehen, daB die Post seiner Frau
zur Verteilung gegeben wurde, wenn er nicht anwesend war. Uber den Inhalt de
Biicher oder iiber irgendwelche Vorfélle im Geschft darf weder hier noch aus=
wérts etwas geplaudert werden,; geschieht dies, ,so ist der Urheber des Ge=
schwitzes von dem Augenblick an verabschiedet”. Es folgen dann verschieden
Anordnungen tiber die Reinigung, iber Heizung und Beleuchtung der Werkstétte
Wichtig fiir die Zeit vor der Eisenbahn war die Fuhrwerksordnung. Der Schrauben=
schneidemasdhine, wohl einer der kostbarsten Werkzeugmaschinen, die die Medha=
nische Werkstatte besal, ist ein eigenes Blatt gewidmet. Wir sehen daraus, dab
alle laufenden Sorten von Schrauben und Bolzen nach Zollen der Durchmesse
und der Lénge in stehende Nummern einzutragen sind. Die Schraubentabelle sol
in der Schmiede und bei den Schneidmaschinen aufgehéngt werden. Von jede
Sorte soll stets ein Vorrat vorhanden sein. Einen besonders wichtigen Teil de
Medhanischen Werkstétte bildet die GieBerei. Auf diese kam auBerordentlich
viel an. Die Geschiftsordnung bewilligt deshalb auch wddhentlich einen Ber=
liner Taler zu Gratifikationen an die Former. Der Dirigent soll diese grob
Summe nach Gutdiinken verteilen. Dem Schmelzer, der mit Koks zu sparen ver=
steht, wird eine Pramie zugebilligt. Aus einer Eintragung von Harkort aus dem
Jahre 1825 ersehen wir, daB alle Arbeiten soweit wie moglich in Akkord zu ver=
geben sind, ,wodurch die Aufsicht weniger mithsam wird”.

Jeder Axbeiter erhilt eine Tabelle, um die Arbeiten darauf zu vermerken, sie
werden jeden Morgen in ein eigenes Buch eingeschrieben und daraus die Posten
fir das Journal zusammengestellt. Diese Angaben sollten dann spéter benutz
werden, um neue Akkorde festzustellen. Harkort versucht auch die Generalun~
kosten fiir die einzelnen Arbeiten festzustellen. In der Schmiede wird fiir jedes
Feuer wadhentlich 2 Reichstaler gerechnet, fiir jeden Schraubstock in der Schlossere:
1 Reichstaler 20 Grosdhen an Generalunkosten, fiir die Drechslerwerkstatt au
jede der 5 Banke 1 Reichstaler 18 Groschen pro Tag. ,Ubrigens ersuche ich jeden
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s Abb, 7. Gielereigebaude der Medianischen Werkstitte.

Freund, seinen Posten streng zu verwahren, indem frither bei meiner Abwesenheit
die Aufsicht nicht die beste gewesen ist. Bine Saumseligkeit dieser Ast wiirde ich
als eine stillschweigende Aufkindigung betrachten. Die Post geht an Frau Harkort
wie vorgeschrieben.”

Es ist bemerkenswert, wie stark Harkort dazu neigte, durch straffe Organi=
sation fiir ein einheitliches Zusammenarbeiten Sorge zu tragen. Leider hat er
versdumt, sich so eingehend um die Einzelheiten zu kiimmern, wie es notwendig
ist, um Vorsdhriften auch praktisch durchzufithren. Und so wird vieles von dem,
was er gewollt hat, auf dem Papier stehen geblieben sein.

Wenn wir von den Schwierigkeiten sprechen, die {iberwunden werden muften,
so diirfen wir vor allem der sehr schwierigen geldlichen Lage nicht vergessen. Viele
dieser ersten Pioniere des Maschinenbaues haben statt Reichtiimer Schulden ge-
erntet. Zu ihnen gehdrt auch Harkort. Er war seiner ganzen Veranlagung nach
im Sinne des Geldverdienens kein Geschéftsmann. Immer stand ihm die Allge~
meinheit iber dem Privatinteresse. Er hatte den Ehrgeiz, Preuflen und Deutschland
zu fordern, und er vergaB dartiber nur zu leicht, daB eine private Maschinen=
fabrik auch selbst Geld verdienen muB, wenn sie bestehen will. Seine Gléubiger
erinnerten ihn oft recht unsanft an diese Selbstversténdlichkeit. Sie hatten Geld
gegeben, um neues Geld zu verdienen, nicht nur um Ruhm und Ehre und Aner~
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kennung zu ernten. Auch sein Kompagnon Kamp wurde bereits in den ersten
Jahren zuweilen recht ungeduldig, wenn er immer wieder sah, wie Harkort sich
von einem Unternehmen in das andere stiirzte, wie er immer wieder neues Geld
verlangte und von Verdienen gar keine Rede war. ,Ich wiinschte ernstlich, daf,
nachdem es solange bergauf gegangen, auch einmal die Zeit kommen mdge, wo
die Rechnung meinem Hause etwas Provision eintrégt. Die Zinsen sind in den
gegenwartigen Verhaltnissen eine magere Entschédigung fiir die Entbehrung des
Geldes ... “ schrieb er an Harkort bereits am 26, November 1820. In den folgen=
den Jahren wurde die Geldnot immer schlimmer. Kamp muBte Harkort anzeigen,
daB die Kasse des Bankhauses von J. H. Brink in Elberfeld fiir die Mechanische
Werkstétte nicht langer zur Verfigung stehe. Was soll jetzt geschehen? Harkort
machte Vorschlige, wie er den VorschuB von Januar bis September, der ohne Zinsen
etwa 6000 Taler betrug, irgendwie decken konne. Er schreibt dann weiter an
Kamp:,DaB Sie weit iiber Ihr erstes Engagement gegangen, ist unbestritten, allein
nach Verhltnis ging ich eben soweit und es ist immerhin eine gemeinschafiliche
Unternehmung; so jammerlich, wie ich mich hier seit Januar beholfen, ist Thnen nie
in den Sinn gekommen,” Aus Briefen des folgenden Jahres ersehen wir dann, wie
mithsam Harkort off in kleinen Posten von 20, 40 und 100 Talern Zahlungen
herbeischaffen muB, um auch nur die notdiirftigsten Auslagen zu decken. Er freut
sich einmal, dab am Charfreitag der Tagelohn ausgefallen ist, den er nun als Gewinn
buchen kann. Ofter muB Harkort personlich Geld fir die Mechanische Werk=
stitte hergeben, das wird ihm meist recht schwer. Er verlangt dann wenigstens,
daB die Werkstatt ihm Zinsen fiir das von ihm angeschaffte Geld bezahlte. ,Da
ich kein Kapitalist bin, sondern mit Banquiers verkehren muB, so bin ich gendtigt
von Januar an Y2%o Provision und 6% Zinsen zu berechnen,” schreibt er an Kamp
Diese ewigen finanziellen Schwierigkeiten sofiten schlieBlich auch zur Trennung
der beiden Begriinder der Mechanischen Werkstitte fithren.

Mit der Kundschaft war es auch nicht immer leicht, fertig zu werden., Zunéchst
bekam man den Auftrag, indem man Wunderdinge von den neuen englischen Ma=
schinen erzahlte, was alles sie leisteten und wieviel Geld man. mit ihnen verdienen
konnte. Dann kam die Ausfithrung, und zunichst wurden die Maschinen oft zu
dem vereinbarten Liefertermin nicht fertig. Da gab es dann bewegliche Klagen. Ein
Elberfelder Kunde schreibt, daB hierbei auch die christlichste Geduld scheitern
miisse. Harkort pflegte in solchen Féllen darauf zu antworten, daB sein Gesdhft
kein Handwerk, sondern eine Kunst sei, und dab er deshalb Zeit bediirfe, Auf die
Schwierigkeiten der Bearbeitung wird wohl nicht mit Unrecht immer erneut wieder
hingewiesen. Die Kunden suchen die Preise sehr zu driicken. In Deutschland war
man nicht gewdhnt, fir Maschinen erhebliche Geldmittel aufzuwenden. ,Dab Sie
meine Preise etwas hoch finden, wundert mich nicht, da es die Krankheit aller
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Deutschen ist, gerne etwas recht gutes fiir wenig Geld zu haben, weldhes, wie
Sie wissen, dem Fabrikanten eine harte NuB ist und bleibt.”

Bei dem AbschfuB von Verkéufen machte sich auch bereits in Deutschland ein
gewisser Wettbewerb bemerkbar. In Magdeburg war es die Maschinenfabrik
von Aston, die gute Dampfmaschinen mit hoherem Dampfdruck anbot, in
Aadhen arbeitete Reuleaux, in Liittich Codkerill, in Sterkrade die Gutehoffnungs=
hiitte. Binige suchten mit auBerordentlich billigen Preisen jeden Wettbewerb aus
dem Felde zu schlagen.

: enn man von den Schwierigkeiten spricht, die die Mechanische Werk=
‘Il stitte in ihren ersten Lebensjahren zu tiberwinden hatte, darf man
nicht der allgemeinen Verhaltnisse, in erster Linie der geringen Ent=
wicklung des Verkehrs vergessen. Die Wege waren oft in einem un=
glaubhchen Zustand. Die Anlage der Fabrik auf einem Berg erschwerte den
Transport der schweren Stiicke ungemein. Brauchbare Wege gab es nur selten.
Auch hier zeigen uns einige der Briefe, wie unséglich traurig es mit den Ver=
bindungen bestellt war. Besonders schwierig war die Beforderung der Maschinen
nach Sachsen, Schlesien und Bohmen. Von Wetter bis Magdeburg gingen beson=
dere Fuhrwerke, und es kam vor, daB fiir sehr groBe Stiidke eigene Wagen gebaut
werden muBten. In solchen Fillen suchte man die Fuhrleute durch gitliches
Zureden zu bewegen, die Maschinen bis an den Bestimmungsort zu bringen, weil
das Umladen fiir den Wasserweg Schwierigkeiten machte. Immer scheint das nicht
gegliidkt zu sein, In einem Falle wird der Magdeburger Spediteur gebeten, es noch
einmal bei dem Fuhrmann zu versuchen, der sich in Wetter geweigert hatte, weiter
als bis Magdeburg zu fahren.

Immer wieder muBte Harkort die zusténdigen Behdrden bitten, die notwendigsten
Wege wenigstens in einigermalBen brauchbarem Zustand zu halten. Er machte
Vorschldge, wie man diesen Néten abhelfen kénne. In einem seiner Briefe bittet
er Bxzellenz von Vincke, doch von Herdedke aus der Industrie der Grafschaft
Mark eine ungehemmte WasserstraBe nach dem Meer und dem Norden des
Kénigreiches zu erdffnen. In diesen Jahren hat Harkort es selbst am allerschwersten
erfahren miissen, in wie hohem MaBe die Entwicklung der Industrie abhéngig ist
von guten Verkehrsverbindungen. Es ist kein Wunder, daB ihn diese Einsicht in
seinem langen Leben immer wieder veranlaBt hat, fiir die Verbesserung der Ver=
kehrsverhaltnisse einzutreten. Harkort wurde so zu einem begeisterten Vork&dmpfer
fiir die Bisenbahn. 1825 hat er als Erster in einer deutschen Zeitsdhrift Sffentlich
auf die Notwendigkeit, Eisenbahnen auch bei uns zu bauen, hingewiesen. Zugleich
fithete er gemeinsam mit Kamp in Elberfeld eine Schwebebahn nach Palmerschem
System praktisch vor. Harkort ist nicht minder fir die Ausbildung unserer
WassertraBen, fiir unseren Seeverkehr und eine starke Marine eingetreten. =
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Trotz aller dieser Schwierigkeiten gelang es der ungebrochenen Tatkraft Harkorts
und seiner Mitarbeiter dodh, in kurzer Zeit die Medhanische Werkstétte zu einer
der sehenswertesten technischen Anlagen Deutschlands zu entwidkeln. Schon im
September 1820 erhielt Wetter den Besuch des Handelsministers aus Berlin, der
sich die Fabrik eingehend ansah. Hatte doch er das lebhafteste Interesse an
dieser Forderung der preuBischen Industrie. Im folgenden Jahre kam Preulens
groBer Industriebegriinder, der Oberfinanzrat Beuth, nach Wetter, um sich die
Fabrik anzusehen. Kamp schrieb an Harkort, er hoffe, daB bis dahin wohl schon
die neue Maschine stehe, ,,und daB auch sonst alles ein bifichen in Ordnung, dab
der Mann einen guten Eindruck mitnehme...” Diese Hoffnung ist wohl erfillt
worden, denn jedenfalls war es Beuth, der die Allgemeine PreuBische Staatszeitung
veranlaBte, in ihrer Nummer vom 24. Oktober 1822 in begeisterten Worten au
die neue Griindung hinzuweisen. Dieser erste Zeitungsartikel ber die neue
Masdhinenfabrik ist kennzeichnend fiir die iiberragende Bedeutung, die man nicht
mit Unrecht der Dampfmaschine damals beimal.

Die Zeitung schrieb:, Vaterlandische Industrie. Nichts kann erfreulicher sein
als die sich immer mehr und mehr erhebende Fabrikindustrie in Deutschland zu sehen
und das Streben zu beobadhten, weldhes sich tiberall blicken lzBt, in den Kunsterzeug=
nissen jeder Art den Nadhbarstaaten und selbst den beneideten Engléndern nich
nachzustehen. In dieser letzteren Beziehung verdient besondere Aufmerksamkeit die
zu Wetter, unweit Hagen, durch Herrn Kamp, Schwager und Associé des Herrn
Jakob Aders in Elberfeld, in Gemeinschaft mit Herrn Harkort gegriindete fabrik=
mébBige Anfertigung des groBen Hebels aller Fabriken, namlich der Dampfmaschinen
Lange Zeit glaubte man, diese nur aus England in der gehérigen Vollkommenhei
beziehen zu kénnen, und lange Zeit war es so, um desto erfreulicher ist es, daB zwe
unserer Landsleute den Mut gehabt haben, auch diese schwerste Aufgabe zu [6sen
und die Anfertigung des primum mobile der Fabrik=Industrie, ohne dessen allge=
meinere Einfiihrung und Benutzung an keine siegreiche Konkurrenz mit England zu
denken ist, ins Vaterland zu verpflanzen und die Anwendung desselben solchergestal
zu erleichtern, Die Fortschritte, welche England in seiner Babrikation seit Einfiihrung
der Dampfmasdhine gemadht hat, sind bewunderungswiirdig und ungeheuer, aber
begreiflich; denn bekanntlich hindert nichts die Einfithrung von Fabrikanstalten in
den 6desten und mithin gerade dafiir passendsten Gegenden so sehr, als der Mangel
an einer fiir die Bewegung ndtigen Kraff, die man frither nur in einem hinléinglichen
FallvonWasser zu finden glaubte. Dadurdh, daB diese Kraft mittels Dampfmaschinen
iiberallhin verpflanzt werden kann und an kein Lokal gebunden ist, verbreitet sich
die Méglichkeit der Fabrikanlagen iiber das ganze Land, wie dies denn audh in
England der Fall gewesen ist und zur Hebung des Werts der Grundstiicke im
Innern des Landes bedeutend beigetragen hat, Fiir die Fabrikation selbst ist die

ﬁlllliltllllli\FIII[I]\EIJIII\[IJIII][I!IIIIIIIIEIIII!\[IIIIIJ\IIIIIi\EIII[IiI[IJIIIIIlIi\\IIIIIIi\\I!JHIJIIIi{!IIII!IIHI[IIII!\EIII!i\HII[I\HIIIIJH]IllEHIII\fl!l[lllfll\!II[!I\HIIII!JL!iIIIIJIEIJIlIII[H\HIIIH\[IllIIJtilIlI!I.EHIII]IIIHIII[IHEIIIEIE
31




ey ey A

e e e s

5

Kraft der Dampfmaschine der des Wassers auch noch um deswillen vorzuziehen,
weil sie an keine Jahreszeit gebunden ist, weder durch Diirre noch durch Fros
unterbrochen wird, und mithin eine weit richtigere, gleichmaBigere Berechnung zu=
[assig macht. Kurz, nur wenn die Dampfmaschine der Hebel der zur Fabrikation
ndtigen Kraft und Bewegung ist, wird diese auf den Grad der Vollkommenhei
Anspruch machen konnen, der heutzutage ndtig ist, um mit den Nacdhbarstaaten
zu konkurieren. Und zur allgemeineren Verbreitung dieser notwendig gewordenen
Maschinerie ist in Deutschland die oben erwiahnte Fabrik der Herren Kamp und
Harkort in Wetter bei Hagen eine der vollkommensten. Die Maschinen, weldhe sie
liefert, gehdren zu den zwedkmébigsten und kdnnen den besten englischen zur Seite
gesetzt werden, sind aber dabei weit wohlfeiler als jene. Auch mehrt sich der Absatz
derselben fortwahrend. Die Anstalt hat nun Auftrége fiir mehrere neue Maschinen
sowohl fiir die hiesigen Gegenden, als auch firr Sachsen. Eben ist man mit An=
fertigung einer {iber 20 Pferdekrafi groBen Dampfmasdhine fiir Essen beschaftigt
Diese Fabrikanstalt beschrénkt sich indessen nicht allein auf Dampfmaschinen, son=
dern verfertigt auch sehr empfehlenswerte Heizapparate, hydraulische Pressen usw.”

Im folgenden Jahre finden wir in der k. k. priv. Prager Zeitung vom 23. Dezembe
823 ebenfalls einen sehr rithmenden Aufsatz iiber die Maschinen, die von de
Medhanischen Werkstatte fiir die Fabrik von Josef Kittel in Markersdorf be
cichenberg in Bshmen aufgestellt worden sind. Die Zeitung machte darauf auf=
merksam, daB dies die ,erste et vollkommene englische Dampfmaschine in
Bshmen” sei, die von dem ,Englinder Eduard Thomas, der eine ausgezeichnet
Maschinenbauanstalt unter der Firma Harkort, Thomas ‘€ Co. besitzt, errichte
worden ist”, Hs heiBt dann iiber diese Maschine weiter: ,Man wird nicht bloB
iberrascht, man wird auf eine wunderbare Art ergriffen bei dem Anblicke und
er Betrachtung dieses, in seiner KraftduBerung so gewaltigen und zugleich
iuberst eleganten Kunstwerkes, das der Beschauer nicht anders und nich
esser als mit einem Uhrwerke in seinem richtigen Gange vergleichen kann. E
st ein Vergniigen, dies Produkt des menschlichen Scharfsinnes in seiner steten,
tillen, ruhigen, gleichformigen, man mochte sagen, nur spielenden Bewegung
u sehen, und man kann sich in der Tat nicht satt daran sehen. — Herr Kitte
vervollstindigt nun aber auch seine Spinnfabrik durch einen Gasbeleuchtungs=
apparat und durch eine Lufiwarmeleitung in allen Arbeitsstuben anstatt de
Heizung der Ofen und setzt beides in Verbindung mit der Dampfmaschine, dahe
das Feuer unter dem Kessel nicht ausgehen darf, und nun Tag und Nacht ohn
Unterbrechung wird gearbeitet werden kdnnen, Es sind die ndmlichen Herre
Harkort, Thomas @ Co., die dieses herstellen, und so wie die Dampfmaschin
ein hichst gelungenes Werk derselben ist, werden auch die beiden anderen Ein=
richtungen zuverldssig ganz vollkommen ausfallen, und so die Fabrik zu Markers=
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dorf zu einer der besten, zwedsméBigsten und musterhaftesten ihrer Art im Land
erheben.” Audh der Freiherr vom Stein, der wéhrend seiner Amtszeit in Wetter
gute Bezichungen zu der Harkortschen Familie unterhalten hatte, verfolgte die
Entwidklung der Werkstétte mit regem Anteil. 1825 konnte er bei einem kurzen
Besuch in Wetter selbst sehen, wie von den R&umen, in denen er fast ein halbes
Jahrhundert vorher an der wirtschaftlichen Entwicklung der Mark gearbeitet hatte,
nunmehr damals noch unbekannte Maschinen Besitz ergriffen hatten. Aber auch
diese groBen verdienten Anerkennungen halfen Gber die immer driidkender werden=
den geldlichen Schwierigkeiten nicht hinweg.
; arkort hat mit wahrer Leidenschaft ein langes Leben hindurch die groBe
‘B || industrielle Entwidklung auf sich wirken lassen und auf den denkbar
|| verschiedensten Gebieten versudht, oft mit starker Ungeduld {iber die
Schwerfalligkeit seinerZ eitgenossen, diesenWerdegang zu beschleunigen.
Sein unermiidlicher Geist entwidkelte hier eine Vielseitigkeit, die jeden in Erstaunen
setzen mub, der sich seine Lebensarbeit vergegenwértigt. Harkort war es gegeben,
die groBen Zusammenhénge staatlicher, kultureller und industrieller Entwiddung
klar zu erkennen, und daraus ergibt sich die Vielseitigkeit seiner Bestrebungen, die
geradezu verwirrend wirkt, wenn man sie nur aufzdhlend nebeneinander stellen wollte.

Besonders nahe lagen ihm, dem Begriinder der Mechanischen Werkstitte, die
Bezichungen zwischen Maschinenbau und Eisenhiittenwesen. Die Eisenindustrie
fristete damals in Westfalen, festgebannt in altem Herkommen, ein sehr beschei=
denes Dascin. ,Einst gab es eine Zeit,” schrieb Harkort 1824 im Westfalischen
Anzeiger, ,wo unsere FEisengewerbe {iber jene der Fremden hervorragten,
allein jetzt ist der Wendepunkt eingetreten, weil Stillstehen nicht frommt, und wir
standen still, muB ich sagen, obgleich solche Wahrheiten selten willkommen sind.
Unsere Eisenhiitten werden im Durchschnitt jammerlich betrieben, kleine Ofen,
schlechtes Gebldse, verschiedenes Material und geringe Erzeugung sind Folgen
eines geteilten Besitzes. Die Selbstkosten kommen 30 Prozent héher als in Eng=
land. Die Band= und Redihdmmer sind nicht imstande, in einer Woche so viel
Schmiedeeisen zu liefern, wie ein Walzwerk mit gleicher Anzahl Arbeiter in einem
Tage. Fiigen wir nun die vergeblichen Frachten von einem Werke zum andern
hinzu, dann ist leicht erklérlich, daB der Ausldnder das Eisen 40 bis 60 Prozen
billiger erzeugt und wir von den auswirtigen Mirkten verdrangt werden mufiten
wie nicht minder, warum Schweden und England ihr Eisen bis nach dem Ober=
rhein versenden.”

Nodh 6 Jahre spter hat er in derselben Zeitung nachgewiesen, dab die Erzeugung
von einem Zentner Roheisen in Schweden 20 Silbergroschen, in England 1 Taler,
im Sauerland aber 1 Taler 28 Silbergroschen koste. Der Grund dafiir lag darin
daB Schweden niedrige Lohne und billige Holzkohle hatte, England vorziiglichen
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Koks, sehr gute Wasserwege, allerdings auch teuere Lohne. Im Sauerland und
Siegerland waren dagegen die Holzkohlen teuer und selten und die Straben i
so unglaublichem Zustand, daB Harkort, ohne Widerspruch zu finden, die Weg
im Siegenschen Hiittenrevier als wahre Mérdergruben fiir Mann und Pferd be=
zeichnete. Bine Besserung konnte nur eintreten, wenn man nach englischem
Vorbild dazu tiberging, die Holzkohle durch Steinkohle zu ersetzen und von Grund
aus die Verkehrsverhaltnisse zu bessern. Der Kampf des Holzes mit der Stein=
ohle im EisenhiittenprozeB war in England bereits am Ende des 18. Jahrhunderts
ugunsten der Steinkohle entschieden. Hier war zuerst die Maglichkeit gegeben,
Bisen in solchen Mengen zu erzeugen, wie sie das nunmehr anbrechende eiserne
Zeitalter notwendig zur Entwicklung des ganzen Maschinen= und Verkehrswesens
rauchte. England gewann damit einen Vorsprung vor der ganzen Welt, der ihm
ungeahnte wirtschafiliche Macht auf lange Zeit sicher stellte. Harkort hatte mit
offenen Augen diese Entwicklung bei seiner ersten Reise nach England 1819
kennen gelernt, und am liebsten hiitte er wohl damals bereits auch die grofen Er=
ungenschaften im Eisenhiittenwesen in Deutsdland einzufithren versucht. Geld=
nittel aber und Arbeitskraft langten kaum fiir die grofen Plane mit der eigent-
ichen Masdhinenfabrik.

Inzwischen hatte er einschen gelernt, wie die gesamte weitere industrielle Ent=
widcklung abhéngig war von den Fortschritten im Eisenhiittenwesen. Deshalb hat
er im Ansclub an den vorher erwéhnten Aufsatz im Westfalischen Anzeiger in
erster Linie auf die groBen Fortschritte hingewiesen, die in England im Flamm=
ofenfrischen, dem sogenannten PuddelprozeB, erreicht waren, Das seit vorge=
schichtlicher Zeit in den Grundziigen unverédndert gebliebene Herdfrischen, bei dem
aus den Erzen unmittelbar sdhmiedbares Eisen gewonnen wurde, war durch die
Erfindung des Flammofenfrischens von Henry Cort 1784 in England ab=
geldst worden, bei dem man aus Roheisen im Flammofen Schmiedeeisen und
Stahl erzeugte.

Im Anfang des 19. Jahrhunderts hatte sich dieses neue Verfahren von England
durch die Tatkraft Codkerills vor allem in Belgien eingefiihrt. Auch in Frankreich
waren erfolgreiche Versuche gemacht worden; in Deutschland kam man trotz
mancher Versuche nicht damit voran. Erst 1824 gelang es, auf der fir die Ge=
schichte des deutschen Eisenhiittenwesens bedeutsamen Remyschen Eisenhiitte zu
Rasselstein bei Neuwied den PuddelprozeB mit Erfolg dauernd einzufiihren.
Codkerill hatte der Hiitte bereitwilligst englische Arbeiter zur Verfiigung gestellt.
An diese Erfolge kniipfte Harkort unmittelbar an. Er schlug vor, eine Aktien=
gesellschaft zur Einfithrung des Puddelverfahrens in Westfalen zu griinden und
diese Angelegenheit mit Nachdrudk zu betreiben. Niemand aber kimmerte sich
um diesen &ffentlichen Aufruf, bis Harkort im Einversténdnis mit Kamp sich
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entschioB, von seiten der Mechanischen Werkstétte die Sache selbst in die Hand
zu nehmen und in Wetter ein Puddel= und Walzwerk zu begriinden.

Im Frithjahr 1826 reiste er zum zweitenmal nach England, studierte dort eifrig
die neuesten Fortschritte in der Eisenindustrie und es gelang ihm auch, erfahrene
Arbeiter fiir das Puddel= und Walzwerk mit heriiber zu bringen. Der erste
Puddelmeister hiel Mac Mullen, den man zunédhst in Wetter in einen Max Miuiller
umtaufte, Der Hammerschmied hieB Lewis, der erste Walzer Swift. In den
Biichern finden wir dann ferner noch eine ganze Reihe anderer Engldnder, die als
Pioniere in Wetter erfolgreich tétig waren. ,Das Verfahren verbreitete sich rasch”,
so berichtet Harkort selbst bescheiden in seiner Gesdhichte von Wetter, ,in der
Grafsdhaft Mark und kam von Wetter aus durch Ingenieure, Arbeiter und gelie=
ferte Maschinen auch nach Schlesien. Die Revolution in der Eisenfrischerei und
Stabeisenstreckung war in wenigen Jahren eine vollendete Tatsache. Dieser Er=
folg war allerdings nur zu erzielen durch die Harkort eigentiimliche Selbstlosigkeit,
der immer den Gedanken der allgemeinen industriellen Forderung tiber die wirt=
schaftliche Entwicklung des eigenen Unternehmens stellte. Alle Erfahrungen, die
in Wetter mit teurem Lehrgeld bezahlt werden mubBten, stellte er kostenlos jedem
Deutsdhen, der sie zu haben wiinschte, bereitwillig zur Verfiigung.

Das Eisenwerk nebst Walzwerk wurde auf der alten Burg neben der Maschinen-
fabrik im breiten nordlichen Burggraben angelegt. Besondere Bedeutung muBte vor
allem die Einfithrung des Walzwerkbetriebes gewinnen. Das Walzverfahren hatte
erst am Ende des 18. Jahrhunders zugleich mit der Einfithrung des Puddelverfahrens
groBere Beachtung gefunden. Es wurde unentbehrlich, als man 1820 daran dadhte,
auch Eisenbahnschienen durch Walzen herzustellen. Die normale Kraftleistung
der ersten Anlage, die von Wasserrddern betrieben wurde, war noch sehr
gering und lag zwischen 10 bis 15 PS. Bald kam man auf diesem Gebiet zu
gréBeren Masdhineneinheiten, zunédhst von 100 bis 150 PS. Grébte Bedeutung
gewannen die Blechwalzwerke fiir den Dampfkesselbau. Harkort hatte sich seine
ersten Dampfkessel aus England kommen [assen, denn in Wetter standen ihm
zur Herstellung der Dampfkessel zundchst nur sehr kleine, ungleich geschmiedete
Bledhe zur Verfiigung. Eine Unzahl von ,Nietndgeln” war fir das Zusammen=
halten der kleinen Blechtafeln erforderlich. Jeder Niet war eine Quelle von Un=
dichtheit, davor schiitzten auch nicht die gréBten Mengen von Kitt. Das wurde
anders, als die ersten Blechwalzwerke gleichméBig starke und auch gréBere Bleche
herstellten. Welche Schwierigkeiten hier die alten Kunstmeister zu (iberwinden
hatten, geht aus der Tatsache hervor, daf Holtzhausen in Oberschlesien, als er
1800 zwei Dampfkessel fiir eine Wasserhaltungsmaschine herstellte, fiir beide
Kessel nicht weniger als 510 Blechtafeln in fiinf verschiedenen Sorten braudhte.
Die Kesselschmiede in Wetter erklérten deshalb auch Harkort offen, daB sie nur,
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- wenn sie englische Bleche bekéimen, mit ihren Erzeugnissen in Wettbewerb mit

englischen Dampfkesseln treten kénnten. Diesem Ubelstand wollte Harkort durch
Anlage eines groBeren Blechwalzwerkes abhelfen. Damit verband er die ,Ein-
richtung einer Kesselschmiede nach englischer Methode und der dazu erforderlichen
Masdinen und Geritschaften”. Die bedeutendsten Kesselfabrikanten des Ruhr=
bezirkes, Stuckenholz, Mohl, Berninghaus, Schafer und andere mehr sind aus dieser
Schule hervorgegangen.

Zugleich aber dienten die neugeschaffenen Anlagen der Firma gleichsam als
groBes Versuchsfeld. Hier konnte audh die Mechanische Werkstétte die Lebens=
bedingungen der maschinellen Anlagen, Walzwerke usw. studieren, die sie nun
unternahm, selbst zu bauen und in die Betriebe einzuftihren. Mandher wurde
zum Besteller eines Walzwerkes, wenn er an Ort und Stelle den Betrieb und die
Leistung eines solchen sehen konnte.

Harkort hat sich aber auch um die Roheisenerzeugung sehr cingehend ge=
kiimmert. Mit Hilfe des Oberhiitteninspektors Zintgraff aus Siegen hatte er 1826
in Wetter einen kleinen Hochofen mit eisernem Mantel, was man damals fiir
grundsétzlich verkehrt hielt, angelegt. Das Erz entnahm er dem in alten Zeiten
bereits betriebenen Eisenstein=Bergbau bei Voerde. Da er der Uberzeugung war,
dab nur mit der planmaBigen Benutzung wissenschafilicher Erkenntnis der neu=
zeitigen Technik weiterzukommen war, hatte er bereits fiir seine eigene Gielerei
und nun auch fir sein Bisenhiittenwerk einen tiichtigen Chemiker, Goldammer
mit Namen, angestellt. Dariiber war viel gespottet worden, da die Praktiker es
fiir toricht hielten, im Eisenwerk einen Chemiker beschaftigen zu wollen. Gold=
ammer untersuchte den Kohleneisenstein des westfalischen Steinkohlengebirges,
und es gelang audh, dies bis dahin in Deutschland unbekannte Erz in Wetter zu
verarbeiten, Fiir einen Dauerbetrieb aber war das vorhandene Geblase zu
schwach. Harkort erhielt auch nicht die nachgesuchte Belehnung auf die Gewinnung
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A S u Abb. 8. Wedselvordrudk aus dem Jahr 1830. i
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dieses Erzes, da die Behorden diesen Kohlen=
eisenstein den Kohlengrubeneigentiimern zu= |2
sprachen, Es gelang aber Goldammer, in der :
Nahe von Wetzlar bedeutende Lager von Rot=
eisenstein zu billigem Preis fiir die Firma zu j.' B v
erwerben, Diese Eisenerzlager sind dann Jahr= |
zehnte spéter, nachdem es gelungen war, den|
Wetzlarer Bergbaubezirk durch Eisenbahnen zu |
erschlieBen, sehr gewinnbringend verwertet wor=
den. Harkort konnte natirlich bei den damaligen
schlechten Wegeverhéltnissen nicht daran denken,
die Wetzlarer Erze mit Gespann nach Wetter
zu fahren. Er entschloB sich deshalb 1829, in
der Nahe von Olpe ein neues Hochofenwerk,
dieHenriettenhiitte, anzulegen und hier mit Stein=
kohlenkoks die guten Erze der benachbarten
Gruben zu Roheisen zu verarbeiten. Aber auch |
dies Vorgehen Harkorts hat noch Zeit gebraucht, |
um wirklich Erfolg zu haben. Im Ruhrgebiet
wurde erst 1849 der erste Koksofen ange=
blasen, bis dahin glaubte man einfach, deutscher | ¢
Koks gebe schlechtes Roheisen. . o oA
Am 13. Dezember 1832 wurde an das Ober= | fm““v""‘ﬂ"
bergamt in Dortmund berichtet, daB in der e ”Z’wm"’"%’w”m
Eisenhiitte und GieBerei etwa 500000 Pfund |
jahrlich produziert werde. Dabei waren 36 Ar= |
beiter beschaftigt, zu denen etwa 70 bis 80 & s
Famllsenangehorlge hinsukamens 16 BEI‘gIC e T Abb 9 Pre:stabe[]e i
und Arbeiter waren bei der Eisenerzgewinnung tatig. Gebraucht wurden
ishrlich 42000 Kubikfub Holzkohle und 7600 KubikfuB Koks. Der Ertrag
an GuBeisen wurde gréBtenteils zum Masdhinenbau in der Mechanischen Werk~
stitte verwandt, die damals 50 Arbeiter, mit etwa 120 Familienmitgliedern be=
schaftigte. Das Puddel- und Walzwerk verarbeitete 1832 noch etwa 1 Million
Pfund Siegensches Roheisen. In den Jahren vorher waren es 1’ Millionen
Pfund. Hierfiir standen 45 Arbeiter im Dienst, mit etwa 70 Familienange=~
hérigen, Brwihnt wird im Jahre 1828, dal im Hammerwerk 8 Englander ar=
beiten. Von 1829 an wurden fir das Hammerwerk besondere Biicher gefithrt.
Es hatte offenbar auch seine eigene kaufménnische Leitung. Aus den nodh vor=

handenen Biichern 148t sich erkennen, daB 1829 fiir etwa 63000 Taler Eisen ver=
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kauff wurde. Das ist fast ebenso viel, wie der gesamte Umsatz der Werk=
stitte in den vorhergehenden Jahren. 1830 erreichten die Hisenverkéufe eine
Hohe von iiber 70000 Talern. Fiir dieses Jahr [aBt sich auch der Umsatz der
Maschinenfabrik mit 41300 und der Gieferei mit 4770 Talern feststellen. Fiir
831 ergibt sich kein Gesamtbild. Doch [aft sich erkennen, dab etwa von der
Mitte des Jahres an die Eisenverkéufe auffallend zurtidigehen.

Der Bericht vom Dezember 1832 an das Oberbergamt schliefit mit folgenden
Satzen: ,Bei diesen Angaben kdnnen wir uns der ebenso gegriindeten als trau=
igen Bemerkung nicht enthalten, daf, durch die schadliche Binwirkung, welche die
Einfuhr des englischen Eisens auf die Preise inlandischer Produktion austibt, die=
elbe driickt und jeder Anstrengung zur Conkurrenz hemmend entgegentritt, hie=
ige Werke gleich allen {ibrigen dieser Art in einen krankelnden Zustand versetzt
werden. Aulerdem haben die unsicheren politischen Verhéltnisse naditeilig auf die
Fabrikation der Maschinen {aussdlieflich der Dampfmaschinen? eingewirkt.”
inen wirtschaftlichen Erfolg hatte Harkort auch mit dieser groffen und
in ihrer Wirkung fiir die gesamte Industrie nicht zu unterschatzenden,
wichtigen Pionierarbeit nicht. Wohl nicht mit Unrecht weist sein

AR

die innere Abhéngigkeit der industriellen Entwidklung von wirtschaftlichen und
staatlichen MaBnahmen, von der Entwidklung der Verkehrswege, der gleichzeitigen
Fortsdhritte auf anderen Gebieten und der finanziellenVerhltnisse vergessen habe.
,Grade diesen schwerwiegenden Umstand aber vergal) Harkort, der in seinem
glithenden Eifer fiir industriellen Fortschritt, neben ganzlichem Mangel eigener
finanzieller Begabung, die seinen Plénen entgegenstehenden Schwierigkeiten meistens
zu iibersehen oder doch zu unterschatzen pflegte. Darum blieb es fortan sein Los,
mit allen seinen zahl= und fruchtreichen Ideen, so richtig sie an sich sein mochten,
zu frith zu kommen und fiir sich nur schwere Miflerfolge zu erreichen. Zum Gliick
lieB ihn das Schicksal noch am Abend seines Lebens den vollen glorreichen Sieg
seiner Gedanken erschauen.”

Wie klar Harkort aber die Bedeutung der in Wetter ins Leben gerufenen
neuen Industrien erkannt hat, beweisen seine kurzen, bescheidenen Worte, die er
in seiner ,,Geschichte von Wetter” als Ergebnis wie folgt zusammengefalit hat:

Grofere Werke sind, seit Griindung des hiesigen, durch Assoziation in der
Mark entstanden, allein Wetter hat die Bahn gebrodien. In folgenden Dingen
wird namentlich der Vortritt in Anspruch genommen:

In der BisengieBerei die Einfihrung der Kupoldfen mit Stichherd, die
Formerei schwieriger Maschinenstiidie in Sand und der GuB der Hart-

walzen. | Die Anfertigung und Verwendung eiserner Getriebe, namentlich
der konishen Rader, und deren genaue Modellierung nach richtigen

e i
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Grundsatzen. | Die verbesserte Konstruktion der Zylindergeblase und
Woasserrader. | Die Herstellung der ersten doppelt wirkenden Dampf-
maschinen bis 100 Pferdekraft. | Die Einrichtung einer Kesselschmiede
nach englischer Methode und der dazu erforderlichen Maschinen und
Geratschaffen. | Die Anfertigung der ersten Heizapparate mit warmer
Luft. | Die Puddlingfrisherei. | Die Einfthrung der feineren Schleiferei
fiir Stahlwaren mit Hilfe des Mechanikers Prinz aus Aaden, sowic
der englischen Rundsége.”
W as Harkort hier an Tatsachen, schmudklos aneinandergereiht, anfiihren konnte,
bedeutete gemeinwirtschaftlich einen grofen Erfolg, privatwirtschaftlich einen Fehl=
schlag. Alle lobenden Anerkennungen von amtlicher und privater Seite halfe
nicht iiber die immer grofer werdenden geldlichen Schwierigkeiten hinweg. Di
Biirger der rheinischen Stadte gaben damals viel leichter ihr Geld fiir goldene Berg
versprechende auslandische Unternehmungen her als fiir notwendige infandisch
industrielle Anlagen. Ehre und Rubm allein aber boten dem rechnenden Kauf=
mann keinen ausreichenden Gegenwert fiir die fehlende Verzinsung des angelegten
Kapitals und den gehofften Gewinn. Die Schuldenlast wuchs stetig an. Die all
gemeine industrielle Lage des Bergbaues und der Eisenindustrie verschérfte die
Krisis. Die Hoffnungen auf einige grofe, mit viel Erwartungen begonnene Unter
nehmungen erfiillten sich nicht. Die Henriettenhtitte kostete Geld und bradhte
wenig ein. Bine Geschafisverbindung, die man mit dem Grafen Hendkel von
Donnersmardck in Oberschlesien angekniipfi hatte und die zu Masdhinenbestel=
lungen fiihrte, brachte viele Schwierigkeiten. Bin von Harkort hingesandter
Beamter lief schlieflich alles im Stich. Tischbein mufite an Ort und Stelle zu ver
mitteln versuchen. Grofjes Kapital war in Oberschlesien festgelegt und fehlte in
der kritischen Zeit der Mechanischen Werkstétte in Wetter.

So wurde das gegenseitige Verhaltnis der beiden Griinder der Medhanischen
Werkstétte immer gespannter. Anfang der 30er Jahre dréngte alles zu emer
Trennung. Kamp hatte jedes Vertrauen auf die geschéfiliche Fahigkeit seines
Teilhabers verloren. Harkort selbst, der auch sein eigenes Vermdgen geopfert
hatte, sah keinen Ausweg. So wurden die Verhandlungen begonnen, die zum
Ausscheiden Harkorts und zur Anderung der Firma von Harkort @ Co. in
Kamp € Co. fiihrten. :

DieHenriettenhiitte wurde zu einem Preis von 29435 Taler, die Eisensteingruben
fiir 5110, die Hammerwerksanlagen fiir 42400, Gieferei und Hiitte in Wetter
fiir 20000 Taler, und schlieBlich die Mechanische Werkstatte selbst fiir 23600 Taler
von Heinrich Kamp tibernommen. Aus einem Vertrage vom 10. Januar 1834 ist
zu ersehen, dab das Hammerwerk bereits am 1. Juli 1832, die Gieferei im No= =
vember 1833 und die Medhanische Werksttte am 31. Januar 1834 in den alleinigen
Besitz von Kamp iibergingen. Ein Jahr spater, am 15.Januar 1835, wurde dann ver=
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traglich Harkorts Verpflichtung an Kamp auf 11400 Taler festgesetzt. Diese Schuld
war also das wirtschaftliche Ergebnis der so iiberaus grofien technischen und indu=
striellen Leistung fiinfzehnjshriger Arbeit. Von dieser Summe batte Harkort be=
reits 3400 Taler bezahlt, so daB noch ein Rest von 8000 Talern blieb. Mit den
Zahlungsterminen suchte Kamp, Harkort sehr weit entgegenzukommen. Sie
wurden zunéchst bis zum Jahre 1843 festgesetzt. Als Sicherheit lief Harkort
diese Schuld auf seine gesamten in der Gemeinde Wetter gelegenen Besitzungen
eintragen und er verpfandete auch seinen Anteil an den Bergwerksunternehmungen,
die zurzeit nur mit Riicksicht auf die sehr schlechte Verkehrslage noch keine loh=
nende Ausbeute aufweisen konnten. Diese Schuld aus seiner ersten grofien in=
dustriellen Titigkeit hat ihn jahrzehntelang bedriickt, bis sie schlieflich durch einen
Vergleich mit den Erben Kamps im Jahre 1864 aus der Welt geschafft wurde.

Fiir Kamp und Harkort blieb, wenn man ihre gesamte Lebensarbeit in Betracht

zieht, diese nunmehr abgeschlossene gemeinsame Tatigkeit nur eine Episode. Wie
sehr dies zutrifft, zeigt ein kurzer Blick auf die anderen Gebiete ihres Schaffens.
‘- ||amp hatte sich von Anfang an nicht damit begniigt, nur als Geldgeber
, )|| und Berater an der Entwicklung der Medhanischen Werkstatte teilzu=
|l nehmen. Eine ganze Reihe anderer grofier Unternehmungen hat seinen

rastlosen Geist beschaftigt. Schon 1821 beteiligte er sich an der Griin=
dung der Rhenmsdx:Westmdmchen Kompagnie, die von seinem Schwager Jakob
Aders mit etwa fiinfzig angesehenen rheinisch=westfélischen Kaufleuten und Fabri~
kanten begriindet wurde, um der heimischen Industrie, die nach Aufhebung der
Kontinentalsperre durch die englische Konkurrenz in ihrer Entwidklung bedroht war,
neue Absatzgebiete zu schaffen. Angeregt durch die Berichte der nach Amerika
entsandten Agenten tiber die bedeutenden Erzlager wurde 1824 in Elberfeld der
Deutsch=Amerikanische Bergwerksverein begriindet. Auch bei diesem finden wir
Kamp mit seinem Schwager Aders an hervorragender Stelle tatig. Heinrich Kamp
war der erste Prasident dieses Vereins. Es handelte sich hier um den mexikanischen
Silberbergbau. Beide Unternehmungen brachten nicht den Erfolg, den man sich
davon versprochen hatte. Sie wurden schon nach wenigen Jahren wieder aufgelost.

1822 hat Kamp in Elberfeld die Vaterlandische Feuerversicherungs = Gesell=
schaft mit ins Leben gerufen. Spater verlegte er seinen Wohnsitz nach Kéln und
griindete hier die Feuerversicherungs=Gesellschaft Colonia, ein sehr erfolgreiches,
noch heute bestehendes Unternehmen, das er als erster Direktor leitete.

Kamp gehdrt auch zu den Ménnern, die sich stets fiir allgemeine Fragen in=
teressierten und tatkraftig mitarbeiteten. 1824 wurde er als Abgeordneter fiir
Elberfeld in den Rheinischen Landtag nach Diisseldorf gesandt, 1827 finden wir
ihn als Deputierten des Provinzial=Landtages in Berlin. Kamp stand audh in
engster Verbindung mit dem Freiherrn vom Stein, dem er tiber die Verhandlungen
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Heinrich Daniel Kamp, gest. 16, Februar 1853 Friedrich Harkort, gest. 6. Mérz 1880

des Landtages fortlaufend berichtete. In erster Linie beteiligte er sich an den
Fragen bei der Stadt= und Landgemeindeordnung, der Rheinsdhiffahrt, die die
Hollanderentgegen der Bestimmung desWiener Kongresses,daff dieSchiffahrtaufdem
Rheine zwischen Basel und den Miindungen frei sein solle, durch Erhebung von Zllen
zu erschweren suchten. Nachhaltig trat er fiir den Bau von Eisenbahnen ein. 1830
wurde er zum ersten Prasidenten der Handelskammer Elberfeld=Barmen erwéhlt.
Spater sandte ihn K&ln auch als Vertreter zum Herrenhaus, Wahrend dieser parla=
mentarischen Tatigkeit in Berfin setzte am 16. Februar 1853 der Tod all seiner Arbeit
hr Ziel. Seine Ruhestétte fand Kamp auf dem alten Friedhof der Dreifaltig=
keitsgemeinde in Berlin.

' - anger als ein Vierteljahrhundert sollte Harkort seinen einstigen Teil=
)| haber tiberleben. Noch mannigfaltiger wirkt sein Lebensbild, auch
| wenn wir an dieser Stelle nur versuchen kdnnen, mosaikartig einige
seiner wichtigsten Arbeiten aneinanderzureihen, Zunachst mufte
Harkort daran denken, sich und die Seinen zu erhalten. Die schaffende industrielle
Betatigung konnte er nicht mehr entbehren. Noch einige Jahre blieb er technischer
Beirat der Mechanischen Werkstétte. Daneben richtete er in seinem Haus in
Wetter und in der dazu gehérigen Scheune eine kleine Maschinenfabrik ein. 1827
hatte Harkort ein staatliches Waldgrundstiick von etwa 150 Morgen im Hom=
bruch bei Dortmund erworben und spiter eine Wiese und eine Olmiihle hinzu=
= gekauft. Diese Olmiihle wurde nach der Trennung von Kamp zu einer Eisen=
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gieBerei und Kesselschmiede umgebaut, die ihn mit seiner Maschinenfabrik in
Wetter in den Stand setzen sollte, nunmehr in bescheidenem Umfange Auf=
trage auszufihren. Aber auch Hombruch lag damals denkbar ungiinstig fir
ein industrielles Unternehmen, Eis fehlte selbst ein brauchbarer Verbindungsweg
zu der Heerstrafe Essen=Dortmund. Sehr schwer wurde es ihm, Abnehmer fiir
seine Erzeugnisse zu finden, da er den Wettbewerb mit seiner friheren Firma
nach Moglichkeit vermeiden wollte. Abgesehen davon wire es ihm wohl auch
sehr schwer geworden, gegen das in technischer Richtung gut begréindete Ansehen
der Mechanischen Werkstitte aufzukommen und in ihren festen Kundenkreis ein=
zudringen. Vor allem aber fehlte ihm jedes Kapital, um sein Unternehmen ent=
widceln zu kdnnen. Seine Briider in Leipzig mdgen ihn wohl hier und da etwas
mit Geld unterstiitzt haben, doch das half ihm nicht viel weiter.

Harkorts unermiidlicher Geist suchte nach neuen Absatzgebieten. Fiir Verkehrs=
aufgaben hatte er sich von jeher lebhaft interessiert. Von ihm rithrte der erste Auf-
satz in einer deutsdien Zeitschrift her, der riickhaltlos fiir den Bau von Hisen=
bahnen eintrat. Das war bercits 1825 gewesen, Seitdem hatte er in Schrifi und
Wort unabléssig dafiir gekampft. Mit Kamp zusammen hatte er 1826 zur Probe
eine Hangebahn nach der Bauart des englischen Ingenieurs Palmer ausgefihrt, um
seine unglaubigen Zeitgenossen von den Vorteilen eiserner Bahnen zu Giberzeugen
Er war dann besonders begeistert und nachdriicklich fiir den Plan der Kéln=
Mindener Eisenbahn eingetreten. Seinem vorwartsdréngenden Geist ging die
Entwidklung viel zu langsam, und er fand harte Worte iiber die deutsche Schlaf=
miitzigkeit, die statt ,den Triumphwagen des Gewerbefleifles mit rauchenden
Kolossen zu bespannen”, vor lauter Bedenken und Erwiégen nicht zur Tat komme

Nidt minder wie die Eisenbahn hat Harkort die Frage der Dampfschiffahr
beschaftigt. Schon auf seiner ersten Reise nach England konnte er es erleben
weldhe groBen Fortschritte der Verkehr mit Dampfschiffen in England gemadh
hatte. Br zweifelte nicht daran, dal} auch fiir Deutschland jetzt die Zeit der Dampf=
schiffe gekommen sei. Insonderheit wiinschte er den Rhein mit einer groflen
Dampferflotte zu beleben, und England und Deutschland durch seetiichtige Rhein=
chiffe, die ohne Umladen die Themse mit dem Rhein verbinden, wirtschaftlich zu
dhern. Wenn er nun auch im Hombrudh und in Wetter nicht daran denken konnte,
ie Schiffe zu bauen, so wollte er doch versuchen, die Schiffsmaschinen herzustellen
nd hier seine Erfahrurigen bei dem Bau von Dampfmaschinen nutzbringend zt
erwerten. Das war ein Arbeitsgebiet, das ihn auch nichtin Wettbewerb mit de
Medhanischen Werkstitte brachte. Schon 1825 hatte er durch seinen Ingenieu
Treviranus im Auftrage der Kolner Handelskammer den Rhein bei Kéln ver~
messen lassen, um Unterfagen fiir die Durdhfiihrbarkeit seiner Schiffahrtspléne zu be=
ommen. Auch mit Dresdener Geschifisfreunden hatte er Verbindungen angekniipft
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um auf der Blbe die Dampfschiffahrt einzurichten. 1835 war Harkort [dngere
Zeit in Duisburg, um hier Bau und Einrichtung von Schiffen kennen zu lernen
und Verbindungen mit Kaufleuten und Industriellen anzukntpfen. Er plante, am
Rhein selbst eine Werft und Maschinenfabrik anzulegen. Hoffnungsfreudig, wie
so oft in seinem Leben, schrieb Harkort am 1. November 1835 seiner Frau von
einer ,unser ganzes Geschick giinstiger gestaltenden Wendung”, Einige Wochen
darauf mufte seine Lebensgefahrtin fiir immer von ihm scheiden.

Eine der ersten Schiffsmaschinen, die Harkort baute, wurde in den Weser=
dampfer Friedrich Wilhelm IIL. eingebaut. Im Februar 1836 bradhte er das Schiff
unter persdnlidien Gefahren den Rhein abwirts durch die Nordsee auf die
Weser bis Minden. Unter vielen grofien Schwierigkeiten baute Harkort dann das
Dampfschiff , Rhein”, das England und Deutschland verbinden sollte. Berger in
seinem ,,Alten Harkort” gibt uns ein anschauliches Bild von Harkorts Fahrt im
Oktober 1837, die ihn auf seinem ,,Rhein” von K éln nach London fithrte. Das
Schiff bewdhrte sich ausgezeichnet auch bei einer sehr stiirmischen Uberfahrt
und erhielt von Lloyds=Versicherungsgesellschaft die erste Klasse zuerkannt
Seine Ankunft in London erwedckte grofies Aufsehen. Die Zeitungen sprachen
von dem aussichtsreichen, gelungenen Versuch, Rhein und Themse zu verbinden
Der Lordmayor empfing Harkort, der ihm eine Adresse der Kélner Kaufmann=
schaft, sowie ein Fa Rheinwein brachte. Auf einem Fest in der Guildhall, zu
dem Harkort geladen wurde, feierte man die Ankunft des ersten deutschen Rhein=
schiffes. Nach Hause zuriickgekehrt, begann Harkort mit dem Bau von zwe
neuen Schiffen, aber bald setzte auch hier der Mangel an Kapital den weiteren
Arbeiten ein Ziel. Die Schiffe wurden 1838 mit Beschlag belegt und die Flagge
des ,Rhein” war das einzige Andenken, das Harkort an die vielen Hoffnunger
erinnern konnte, die er gerade auf diese Unternehmungen gesetzt hatte.

Spater versuchte Harkort noch einmal mit Mathias Stinnes eine Dampfschlepp=
schiffabrt auf dem Rhein einzurichten. Audh dieser Plan scheiterte an dem Mange
an Mitteln. Harkort wandte sich damals an den Oberprésidenten von Vindke
der ihn stets gern so weit als mdglich geférdert hatte und bat ihn, Mittel fir die
Durdfithrbarkeit seiner Plane zu bewilligen. Die Antwort war: ,Die projektierte
Dampfschieppsdhiffahrt sei unausfithrbar und werde auch die Interessen der Pferde=
treiber zu sehr schadigen”.

Harkort war Ende der 30er Jahre langere Zeit in Oberschlesien gewesen, um
die geschafilichen Verbindungen, die noch von der Mechanischen Werkstétte her=
rithrten, endlich zu regeln, Damals lernte er auch den Zinkbergbau naher kennen,
Die gewonnenen Erfahrungen wollte er in der Heimat in der Néhe von Schwelm
verwerten und dort ein Zinkwerk anlegen. Auch hier hinderten ihn seine ungiin=
stigen Vermdgensverhaltnisse, den Plan weiter zu verfolgen. =
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= Alle diese grofien Schwierigkeiten hatten ihn noch nicht dazu vermodht, sich einer =
Avrbeit ganz zu widmen, Den besten Teil seiner Kraft nahm immer wieder die
ehrenamtliche Tatigkeit fiir die Allgemeinheit in Anspruch. So ist auch schlieflich
das Schicksal seiner neuen Unternehmungen zu verstehen, denen alle seine Krafte
und Fahigkeiten aussdhlieflich zu widmen, er sich nicht hatte entschliefen konnen.
Eine Schuldenlast driickte ihn, die Glaubiger drangten und unter den besonders
Ungeduldigen waren vielfach gerade die zu finden, denen er friither geholfen hatte,
Geld und Reichtum zu erwerben. Ein grofer Teil seines Besitztums im Hom=
bruch wurde 1847 im Zwangsverfahren verkauft. Nidht einmal bis zu der Er=
ffaung der Eisenbahn, die eine grofe Wertsteigerung des Grund und Bodens
bringen mubte, vermodhte er den Hombruch zu halten. 1848 wurde die Bahn er=
6ffnet. Ende der sechziger Jahre hat sein Sohn einen kleinen Teil des Gutes fiir
den zwanzigfachen Betrag, der beim Zwangsverkauf erzielt wurde, wieder zuriick=
erworben. Seine persdnliche Uneigenniitzigkeit in allen geschéfilichen Fragen war
weit und breit bekannt. Beuth hat in seinem Bericht Giber die erste preuflische
Landesgewerbeausstellung, die 1844 im Zeughaus in Berlin eréffnet wurde, aus=
driicklich darauf hingewiesen. Er nennt Harkort einen der tatkréftigsten und reg=
samsten Fabrikanten, der seinen westfilischen Landsleuten vorausgegangen sei,
vielen bei der Errichtung ihrer Fabriken behilflich gewesen ist und ihnen mit
Hintansetzung des eigenen Vorteils seine Erfahrungen und Entdedkungen, anstatt
nach beliebter Art sogenannte Fabrikgeheimnisse daraus zu machen, offen mitge=
teilt hat”. Diese Hintansetzung des eigenen Vorteils mag Freunden und Ver=
wandten' viel Sorge bereitet haben, aber alle gut gemeinten Mahnungen und Bitten,
auch an den eigenen Vorteil zu denken, pflegte Harkort mit den Worten abzu=
weisen: ,,Mich hat die Natur zum Anregen geschaffen und nicht zum Ausbeuten.”

So umfangreich seine technische und industrielle Tétigkeit war, auch sie bildet
doch nur wieder einen Teil des groflen umfassenden Wirkungskreises, den sich
Harkort, durch seinen Charakter und seine auffergewdhnlich grofe Fahigkeit, in
Wort und Schrift das auszudriicken, wonach er strebte, geschaffen hatte. Stau-
nend sicht man aus emner bloflen Aufzéhlung seiner literarischen Arbeiten, welche
Bedeutung thm auch als Schriftsteller auf den denkbar verschiedensten Gebieten
zukommt, Harkort hatte frith erkannt, dal) im Kern aller Aufgaben ein Erzie~
hungsproblem sitzt und daf die Schule zu den widhtigsten Mitteln gehort, ein Volk
vorwarts zu bringen. Den Mangel an Wissen und Kénnen hatte er auf seinem
engeren Schaffensgebiet tiberall selbst empfunden. Er hatte deshalb, wie wir ge=
sehen haben, gleich in den ersten Jahren seiner industriellen Tatigkeit in Wetter
eine Babrikschule eingerichtet. Dariiber hinaus war er fiir die Volksschule und
den damals sehr gering geachteten und Gberall zuriidkgesetzten Lehrerstand ein=
getreten, In ritckhaltloser Weise hat er der Regierung und der Offentlichkeit
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vorgehalten, was sie hier versaumt hatten. Mit seinen uns heute recht be=
scheiden anmutenden Forderungen eilte er seiner Zeit voraus und kam bei der
Regierung in den Verdadt, zu den sozial Unzufriedenen zu gehdren, Un=
ermiidlich hat er sein ganzes Leben lang in der Offentlichkeit fiir die Lehrer
gekampfi. Die Lehrer haben ihm bis heute dieses Eintreten fiir ihre Aurbeit
nicht vergessen.
; arkort genof in hohem Malje das Vertrauen weitester Volkskreise. Das
kam in der Wah! zu' den verschiedensten Ehrenamtern zum Ausdruck.
|| Schon 1826 sollte er gewihlt werden, aber damals mufjite man 35 Jahre
|| alt sein und 10Jahre an einemOrtGewerbesteuer gezahlt haben, um Ab-
geordneter zu werden. Beide Bedingungen erfiillte Harkort damals noch nicht. 1830
finden wirihn im Provinziallandtag und 1848 sandte ihnder Kreis Hagen=Altenanach
Berlin zur preuBischen Nationalversammiung. Mit seinen Freunden bildete er hier
eine Fraktion Zentrum, deren Vorsitz er iibernahm und die bald allgemein Hraktion
Harkort hief. Nach jahrelangem Aufenthalt in Berlin kehrte er fiir wenige Jahre
nach Wetter zuriick, bewohnte hier ein altes, nicht benutztes Schulhaus, um sich dann
im Hombrudh ein einfaches Arbeiterhaus zu seiner bescheidenen, bleibenden Heim=
stitte einzurichten. Seine parlamentarische Tétigkeit dehrite sich weiter aus. 1861
griindete er mit seinen Parteifreunden die deutsche Fortsdhrittspartei. 1867 finden
wir Harkort im Parlament des Norddeutschen Bundes und er, der die Zeit der
Befreiungskriege aktiv miterlebt, und der die Sehnsucht nach dem einigen grofjen
Deutschen Reich so fest in seinem Herzen trug, er konnte nodh im ersten Deutschen
Reichstag seine Heimat vertreten. Erstin seinem achtzigsten Lebensjahre beschlof}
er seine parlamentarische Laufbahn, die er in ihrer ganzen Stufenleiter in treuer Ar=
beit durchmessen hatte. DaB er hierbei der Regierung nicht immer sehr bequem
war, ergibt sich fir die damalige Zeit ohne weiteres, wenn man Harkorts hohe
Meinung von dem werktztigen Volk, seine Ablehnung aller der aus der Feudalzeit
iiberkommenen Vorrechte kennt. Als ihm die Regierung einst anbot, General-
konsul im Ausland zu werden, scheint Harkort das Anerbieten getragen von dem
Wunsd, ihn los zu werden, aufgefalBt zu haben, denn er lehnte es mit dem Hin=
weis ab, er wolle sich nicht auf moderne Art deportieren lassen. Abgesehen
davon sei ihm seine Unabhangigkeit zu teuer, und er verzichte grundsétzlich au
jede Regierungsstellung. Aus dem gleichen Grunde lehnte er auch das Angebot
der Ribenzuckerfabrikanten ab, in ihrer Vereinigung den gut bezahlten Posten
cines Geschafisfiihrers anzunehmen. Er habe keine Bediirfnisse und wolle als
unabhangiger Mann leben.

In seiner parlamentarischen Tatigkeit ist er, abgesehen von den Schulfragen, die
immer sein eigenstes Gebiet blieben, vor allem fiir wirtschaftliche Fragen einge=
treten. Br kampfie fiir die Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse, fiir einen
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mabigen Schutzzoll gegeniiber der Uberschwemmung des deutschen Marktes durch
ausléndisches Eisen. Niemals sehen wir in ihm den kritiklosen Parteimann. Immer
steht ihm das allgemeine Wohl tiber den Interessen der Partei. Br liebte von
ganzem Herzen sein deutsches Vaterland und leidenschaftlich wiinschte er mit dazu
beizutragen, daf es in der Welt den ihm gebiihrenden Platz einnimmt. So trat er
schon in den vierziger Jahren fiir Kolonien ein. Er wiinschte lange, ehe es ein
Deutsches Reich gibt, eine deutsche Flotte zu schaffen, die den Handel beschiitzen
kann, Er entwarf hierfiir im einzelnen durchgearbeitete Pline, die sich sogar auf
die Ausbildung der Offiziere und Ingenieure der Flotte erstreckten, wobei uns
interessieren kann, daB er damals bereits mit allem Nachdruck auf die Bedeutung
einer guten technischen Schulung fiir die Seeoffiziere hinwies. Eine Unsumme von
wertvollen Gedanken und Anregungen, die uns oft sehr neuzeitig anmuten, strémt
noch heute aus den Harkortschen Schriften zu uns tber.

Harkort hat diese umfassende Tatigkeit nur leisten kénnen dank einer ihm bis
zum hohen Alter treu gebliebenen eisernen Gesundheit. Auch die groflen Kampfe
und Sorgen, die Plage seines Lebens, haben seine grofie aufrechte Gestalt nicht
u beugen vermocht. Selbst im hohen Alter blieb er eine schéne Erscheinung.
Bis an sein Lebensende stand er in geistigem Zusammenhang mit der Jugend und
o gelang es ihm, sich audh geistig frisch und fiir alles Neue empfanglich zu halten,
Zum Ernst gesellte sich der Sinn fiir Humor, der ihn audh stets Freude an Unter=
haltung und frohlicher Geselligkeit finden lief. Kennzeichnend war fir ihn seine
rastlose Tatigkeit. Seiner Liebe fiir Tednik, Industrie und Gewerbe blieb er bis
zum Ende seines Lebens treu. Auch hier genfigte es ihm nie, dariiber nur zu
reden; immer wieder versuchte er, mit gutem Beispiel voranzugehen. Auf seinem
Altensitz im Hombruch richtete er noch in seinen letzten Lebensjahren eine kleine
Dampfmiihle mit Brotbéckerei und eine Fabrik fiir feuerfeste Steine ein, er baute
Tabak, pflanzte Obstbaume und kiimmerte sich um die Fischzudht.

Die erste schwere Krankheit befiel Friedrich Harkort im 84. Lebensjahre. Er
erholte sich wieder und als letzte Tat seines Lebens richtete er in seiner friiheren
Gieferei eine Handwerkerschule ein. Am 6. Marz 1880, 87 Jahre alt, setzte der
Tod seinem tatenreichen Leben im Hombruch das Ziel. Harkort hat auf dem
Familienfriedhof auf Haus Schede bei Wetter seine letzte Ruhestatte gefunden. Hoch
oben auf einem der Berge seiner schonen Heimat, erhebt sich auf dem Harkort-=
berg in Wetter in unmittelbarer Nahe der alten Burg der Harkortturm,

ein Zeichen dankbarer Erinnerung an den groffen uneigen=
niitzigen Industriebegriinder und den groffen
deutschen warmherzigen Volks=
mann Hriedrich Harkort.
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