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. Kapitel

Dieeriten Motorbootdfahrten

@ie 300 Cinwohner ber RKolonie Holftendborg mwaren

in Deller Aufrequng; zwijchen bden bunten Holzhiusdden,
die mwie ein Spielzeug itber die fahlen runden Gneisflippen
berjtreut lagen, wimmelte ed wie in einem aufgeftorten
Ameijenhaufen. Dasd jdhinjte und grofte Sdiff ded Koniglich
Gronlindifjden Hanbdelsd, die ,Didfo”, lag gerade bor der
Stolonie und jchicte fich an, ben Jahresbedbarf der Anfiedlung
an fohlen, Lebensmitteln u. a. in die bereitjtehenden Leichter
augzulanden. Aber zuvor mufpte dad Motorboot zu Wajjer
gebracht werden, dad auf Ded ftand und die Lufe verjperrte.
lnjer Motorboot! Die , Krabbe”! Wie oft Hatte ih fie mit
meinen drei Rameraden auf der langen Fabrt iiber den Dzean
voller Crwartungen betrachtet. Sie jollte ein Halbes JFahr unjer
Heim fein. Nun begann unjer benteuer, die ,Krabbe” jollte
ing Waijfer!

Dasd Boot war neu gebaut, 30 Fup lang, aber jdhmaler,
alg die in Gronland fiblichen Motorboote diefer Linge 3u fein
pilegen, fo dbaf e8 mit jeinem acht PS Gliihfopi-Motor fajt
jechs Rnoten lief. €3 rwog jeine adht Tonnen; die Ladebdume
ber , Disto" fnarrten und ddhzten, als die Winbde anzog und dasd
Boot fich langjam ausd jeiner Holzunterlage erhob.

Da beginnt ploplich basd jchwere Voot {iber dagd Ded fort-
sujcheren und endet mit einem Krady, ber mir Stechen in der
Perzgegend verurjacht, an der Winbe. Eine Planfe ift zer-
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jchmettert, ein Haffendesd Led ift gerabe unter ber Wafjerlinie
entitanben !

Per Dffizier, der bdie Urbeit leitet, Hat einen troten
KRopf Dbefommen. ,Die verdammie Sdlagjeite ijt Schuld
baran, da fann fein Menjdh Dberechnen, wo fo ein Satan
hingeht 1“

Gt Hatte wohl redht, aud) i) Hatte biefe Bewegung nicht
voraudgejehen. Na, meine Erpedition fing ja gut an! Das
Boot led, nod) ehe e3 im Wafjer war!

Aber jchlieflid), — geradbe bei den jcdhonjten Erpeditionen
ift suexjt immex alled jchief gegangen, aljo Kopf hodh! Jimmer-
mann, Hier gibt ed Arbeit! 1Und nad) zrvei Stunden war basd
bejchadigte Holz Herausgejternmt, ein neued Stitd eingejebt,
alled mit Bleiweif gedichtet, eine Bleiplatte dbariiber genagelt
und dasd Boot 3u Wafjer gebracht. Eine Narbe und ein PBilajter
hatte ja nun unjere , Krabbe”. Aber uns Hatte basd Lebenjaaudy
{chon einige Narben beigebracht, und jo papten wir wohl nod
bejjer zujammen!

Dasd faule Leben, dad wir auf ber ,Didfo" gefithrt hatten,
war nun 3u Ende, Gott jei Danf! Am Lande lagen fchon die
Petroleumtonnen, die iir in die beiben Tanfe {iberfiillen
jollten, bie ‘Broviantfiften, die burch bie enge Lufe in den
Bordbervaum Phinabjuztvdngen waren, eine Wienge RKijten, die
audgepadt und dberen Jnbalt in die RKojen, in den SKiichen-
jhrant, in bie RKleiderficher wandern jollte. Und dann jollte
bie Dunfelfammer eingerichtet, der Eiigmwafjertant gefiillt, und
bag Boot aufgetalelt werben. Dasd war fein geringed Ur-
beitdprogramm fitr vier Manner der Wiffenjhaijt, die aus ihrer
friedlichen Cdyreibtijcharbeit Hervausgerifjen mwaren und deren
Pande nod) nicht die Schwielen bejafen, die fiir ein Hantieren
mit 50 kg jhiveren Rijten mwiinjdhensdivert find. Uber er
bamald meine Rameraden an der Arbeit gejehen Hat, wird be-
seugen, dbag man Wiffenfchaftler fein und doch berbe Fduijte
haben fann. Wir madhten alled jelbft. Nur beim Wuftafeln
und Bejdlagen der Segel half und auf meine Bitte der Leiter
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ver Fifjdhfonjerven-Fabrit Martin Hanfen, der Brubder meines
verjtorbenen Kameraben von der Danmarf-Erpedition Peter
Hanjen.

o Dbefam baldb bie ©orgen bes Erpebditionsleiters zu
jpitten. Bon Haufe aud war dem Boot ein 28 kg {diverer
Anfer und et , Vertduungsleinen®, jede fingerdid und nur
10 m lang, mitgegeben worden. Sdjon auf der Fahrt nach,
Gronland hatte ich mir gejagt, daf toir mit diejem Vertdu-
ungdmaterial auf feinen Fall audfommen fnnten, und Hatte
purch die Freundlichfeit unjered Kapitind Hanjen eine aus-
rangierte 100 m [ange zolldide Trofje erhalten.

Auf den Anfer glaubte ich mich aber verlaffen zu fonnen.
Petrusd, der Wettermadier, war fo freundlich, und gleidh im
Hafen von Holjtensborg vorzufiihren, daf unfer Unfer fiir
Gronland nidht ausdreihte: Am Abend bed 23. April brach
ein furgdauernder, aber heftiger Giibweftiturm o8, und die
sRrabbe” ging mit ihrem Anfer fpazieren!

Wir wohnten nod) auf der ,Disto”, fahen ed aber und be-
eilten ung, piniibersufommen und bie ,Rrabbe” mit Hilfe von
Gronlandern und einesd anbderen Motorbooted in ben inneren
Pafen zu jdhleppen, o mwir jie mit der Troffe am Land ver=
tauten.

Nad) diefer wirfungsvollen Vorfithrung jabh ich mich nadh
einem ziweiten Anfer um und exhielt jchlieflich burch dbas Ent-
gegenfommen bded folonieleiters Rasdmujjen einen alten, von
giidereimeijter Havmoller irgend einmal gefunbdenen Anfer
pon geradbe pafjender Grdfe, 30 kg jdhwer, ald Gefchenf der
Stolonie. Gelten Hat jich wohl ein Gejchent jo niiblich ermwiefen
tvie diefer Unfer. Er Pat fidher die Erpedition einige Dupend
Male gerettet, fo verroftet er aud) ar.

Nun Patten wir aljo zwei Unfer und eine gqute Trofje.
Run fonnte es nur nodh von und jelbjt abhangen, ob wir allen
Ragen gewadhien tvaren.

Ein Heifler Punft war der Motor. Unfere Kenntnis von

ihm bejdhrdantte fich im roefentlichen darauf, daf man bei jeiner
] *
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Bedbienung gut tut, einen Majchiniftenanzug anzubaben,
und den Hatten wir aljo mitgebracht. Augerdem Hhatten
it eine febr furze jdhrijtliche Gebraudh3anwetjung dber Fabrit
in der Tajche, und Dr. Loewe unbd ich Hatten feinerzeit —
ipie lange war dad jept her! — gelegentlich einer fleinen
Rrobefahrt im Hafen von RKopenhagen bden unsd jdiver
verftandblichen miindblichen Crlduterungen eines Monteurs
ber Fabrit gelaujcht. Nun mupte fich aljo zeigen, ob vier
RNaturforjcher imjtande waren, dag Wejen eined Dan-Motors
zu exrgriimben.

Aber dad mwar etwad filx Dr, Georgi. BVei der Verteilung
ber Ehargen in unferem Sdiff oar ihm nicht dburch blogen Jufall
bie Rolle ded Chef-Sngenieurd zugefprochen worden. Er war
swar weber Jngenieur nodh iiberhoupt Tedhnifer, jondemn in
jeinem 3Jivilleben Dr. phil., Regierungdrat und Meteorologe
an der deutjchen Seemwarte in Hamburg, — alled Dinge, die
wenig Helfen, wenn man einen Dan-Motor in Gang fehen
joll. Aber baneben verfitgte er jozujagen auferdienitlich iiber
Fabigteiten und Cigenjdhaften, die ihn fiir unjere Unterneh-
mung oft zum rettenden Engel machten. Alles, was Majchine
hief, iibte ftetd auf ihn eine magijdhe Angiehung ausd, und er
fand ficdh erftaunlich jchnell damit zurecht.

Cr jtand einige Tage in unjeren WMajcdhinijtenanzug ge-
tleidet im Majdhinenvaum auf dem RKopf, wurde jdhivarz und
tif; {ich die Hinde blutig und dann — wahrhaftig! — dann lief
per Motor! Wir famen gerabe zuredht damit, um bder ab-
jahrenden ,Didfo” mit wehenber Flagge das Ehrengeleit bis
aufd Meer hinaud zu geben.

S mup gejteben, dag ich unjeren Motorbootjahrten mit
etioad gemijdhten Gefithlen entgegenjah). Dabeim Hhatte man
es nicht an erftaunten Fragen und Warnungen fehlen lajjen,
wenn man Horte, dafy ber Kapitdn diefed Fahrzeuges ein Uni-
verfitdidprofefjor, der Majdhinift ein Regierungdrat und die
Matrofen ein Dr. phil, und ein Studienrat jein folten. Wi
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hatten nod) viel mehr ju Hoven befommen, wenn die lieben
Leute zu Hauje nicht vollige Landratten gewefen todren und
eine Ahnung von den iirflidhen Sdhwierigleiten bejefjen
hatten, die ung , Seeleute” ertwarteten.

@dyon bie Gezeiten!

Man fommt in den Hafen, legt bad Voot auf paffender
Wafjertiefe vor Unfer und geht mit der Jolle ober bdem
»iojes", mwie die Seeleute fie nennen, an die Landungsbriide
und mad)t Bejudhe. Kommt man uritd, jo it bad Wafjer
anberthalb Meter gefallen, dexr ,Mojes” hangt an der Fangleine
in ber Quft und das Motorboot {it auf bem Grund! Freilich
pajjiert dag nur bem Anfanger, denn e ift meift nicht {chiver,
durd) einen Blid auf den Tangrand an den Uferflippen feftzu-
ftellen, ob gerade Hoch- oder Niedrigwaffer Herrjcht, und fich
dbement{prechend eingurichten.

Sdlimmer {ind bie blinben Sdhdren. Sie geben fjelbit
mitten im Hafen dem Boot Gelegenheit aufsulaufen, wenn
man ofjne Lotfen fihrt., Am ficherften fithlt man fich dedhalb
immer bei grofier Diinung, teil fidh bann alle blindben Schiren,
die gefdhrlich tverden fdmnten, durch Branbung verraten.
Das war bie Methode der alten Witinger, und fie ift nod) Heute
in Gronland bdie widhtigite, denn Seezeichen gibt es hier na-
tinlich nicht, und die Rarte ift fiberall da, wo ed darauf an-
fommt, verfehut.

Sdlieplich dbas €id! So fchin die Eisberge auch ausjehen,
jo unbequem fonnen fie ald Nadhbarn im Hafen oder auf der
gabrt werben. Sie fommen und gehen, und man fann froh
jein, wenn fie einem nicht nod) jehnell einen Anfer zerdriicen,
wie e3 und in Umanaf gejdjah), die Troffe zerreifen oder jonjt
einen Sdyabernad fpielen. Bon befonderen Ritpeleien, wenn
jie falben ober fid) mwdlzen, gany abgefefhen.

Lir brauchten noch) mehrere Tage, um ,Har" zu werden,
und genoffen unterbeffen die bersliche Gajtfreundidhaft bes
Solonieleiters Radmufjen und feiner Gemaflin.
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Am Tage vor unferer Abreife fam der Landvogt von Siid-
grinland), Honoré-Peterjen, der bon Gobdbthaab an unjer
Mitpaffagier auf der , Disfo" gewefen war und nun feine jahre-
liche Jmipettionsreife antrat, mit feinem Motorboot ldngsfeitd
pes unjrigen und jtattete uns feinen 2Abjchieddbejuch ab, zu-
jammen mit Rolonieleiter Rasmufjen und Frau jomwie andberen
Honoratioren von Holftendborg. Wir waven gerabe beim
Morgentafjee und fonnten unjere Gdjte bamit betvirten, und
ber Umfitand, dafj unjeve , Tafjen” je einen Liter fapten, verhalf
jogleidh su einem ungezungenen Berfehrdton. Dann fubr
ber Lanbdbvogt ab, die Kolonie und aud vix dippten die Flagge,
und bann gingen audy twir an unfere lepten Vorbereitungen
fitr bie Abfahrt. Mit bem Kolonieleiter verabredete ich, dak
an bie gronlindijcdhe BVevdlferung ber Kolonie anliflich unferer
beutjchen Erpedition RKaffee ausdgegeben wurdbe — ein uralter
Erpebditionsbraud) in Gronland, der in unferem Falle dburd die
Hilfe, die und bie Gronlinder bei verjhiebenen Gelegenheiten
geleiftet hatten, noc) befonbersd begriindet war.

Am ndchften Morgen, dem 26, Wpril, lichteten wir bie
Unfer und tdfften zum Hafen Hinaud, Die Flagge ber Kolonie
jentte fich dreimal al8 Abjchieddgrufy fitr ung, und wir er
ividerten den Grufp mit unjerer deutjchen Flagge!

Diejer Flaggengrufy, der iiberall in Gronland iblidh {jt,
hat ettvad Herzerquidendes! Wenn wir — vielleidht nadh einer
harten Geefafhrt — eine Kolonie anliefen und unjere Flagge
jebten, bie boch nicht die Qanbdedflagge twar, und wenn wir
bann jahen, wie prompt aud) in der Kolonie die Flagae Hod-
ging, bann wurde ed und warm umsd Herz, dann fiihlten wir,
bier wolnen Menjden, bei benen wir und zu Paufe fithlen
unbd fiir neue Unternehmungen RKraft jammeln fdnnen. Wer
toiirde fid) in Guropa, felbft in dem fleinjten Badeort, um ein

') Das gange binijde folonialgebiet Grinland ift in bie beiben Bezirte
Eiibgronland und Norbgronland geteilt; die beiden Hidchjten Berwaltunga-
beamten, die Lanbvdgte, refibieten in Godthaab und Godbhavn. Shnen
jind bie Solonteleiter unterftellt.
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einfaufended audlindifches Viotorboot fiimmern! Gronland,
bad Qanb ber Gletjcher und ber dden SKlippen, fiber|chiittet
jeine Gdfte mit Eindriiden; abex den ftdrkjten Eindrud, den dex
Jrembe erhdlt und der ihn im wirtlidhen Sinne bezaubert,
madht dodh die Herzlichfeit und Gajtfreiheit feiner Bewohner!

AB wir abfuhren, Hatten wir den gronldndijdhen Kajat-
mannt Pavbia Sandgren am Rubder ftehen, um unsd durdy die
Sdaren den Weg nach) Agto zu fteuern. Jdh war im Jeifel
getefert, ob it ifhn braudten. Bet gutem Wetter hitten roir
aufien an ben Sdydven entlang fahren fonnen, wo fid) alle
blinben Riffe durch Branbung verraten. Da Hétten wir ihn
entbefren fonnen. Uber das Wetter war die lepte Jeit redht
mwedhjelnd gemwefen, unfer MVotor war neu, und neue Notoren
pilegen zuieilen jtehen zu bleiben; toir jelbit waren Landratten
und Wifjenjchaftler, und die Ummwandlung zu praftijden See-
leuten war nod) nicht mweit vorgefchritten. Da tvar e3 wohl
bejfer, bad Sdyidjal nidht zu jtarf Herausdzujorbern.

Gleidh beim Hinausfahren famen toir in grobe See, die
an ben Rlibpen pradhtooll bramdete. Sorge und Georgi
flthlten fich veranlaft, Meptun ein Danfopfer zu bringen, was
aber ®eorgi nicht fHinderte, den Motor weiter zu bejotgen.
Bald wurde ed auch beffer, ald wir wijden bdie Sdhdrven
famen.

Die Vorbeifahrt an ber Diindung ded ndrdlichen Strdm-
fiotbd mwatr ein aufregenbed Sdhaujpiel. Jn wilden Strom-
wirbeln jepte der Gejeitenfirom Hier aud dbem Fjord Hhinaus,
jo baf ung Neulingen mandmal die Haare ju Berge ftehen
wollten. lUnfer gronlinbijcher Steuermann, der mitten in
dbiefen Aufruhr hinein hielt, grinfte nur: ex fannte den Rummel!
Die , Frabbe” machte ein paar drollige Seitenjpriinge und Ridy-
tungddnderungen, wdhrend jie von allen Seiten von feltjamen
Spipellen umbranbdet wurde, und dbann waren wir hindurd).

Diefer erfte Fahrtag verlief audgezeichnet. Der Motor
lief die ganzen 12 Stunbden, ohne ein eingziged Mal ftehen zu
bleiben, bad FWetter wurde pradhttg und madte bdie Fahrt
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stoifdhen den zabllofen Jujeln zu einem Genuf, und ber Wind
fam bon Hinten, jo dag wir jogar gleid) unjere Segel ausdpro-
bieren fonnten.

Die innere Struftur unferer fleinen Gemeinjchaft Hatte jehr
jchnell ihre enbdgiltige Form erreicht. BVor allem twaren mwix
und bald einig geworden, paf wir aufhvrten, und gegenfeitig
Dottoren, Profefjoren, Regierungdrite und Studienvdte an
pen fopf zu werfen, jondern uns ivie andere Menjchen beim
Namen nannten. Bon Georgisd Funttionen war jchon die Rebe.
Heute war er natitrlid) der grofe Mann. Sorge, der daheim
ald Stubdtenrat Mdadchen untervichtet, fie freilih bisweilen
auc) auf bad Matterhorn ober den Grofglodner hinauffiihet,
erwied jid) ald jegelfunbdig und entfaltete geniale Anlagen alg
©djifistod). Loewe, bem ju Hauje nicht wohl ift, wenn ex nicht
taglich ald meteorologifcher Beobachter itber 6000 m PHohe
fliegt, enbete jeine Erfahrungen im Orvientieren und Karten-
lefen nunmebhr mit Crfolg auj bie Seefarte an. Unbd ich jelber
— nun, id) war eben ,der Alte” und Hatte meine Pieife zu
rauchen. Das ift auch wdabhrend der ganzen Erpebdition mein
Privileg geblieben, denn meine Kameraden waren und blieben
RNidhtraucher.

Wit unferem Anfermandver in Agto machten wir vor der
bollzdhlig verjammelten Bevdlferung einen fehr forjchen Ein-
prud, an dem ivir aber gany unjdhuldig waren. €3 ging mit
voller Fahrt bis yum Anferplay. Der Unfer fiel, die Majchine
ftoppte, und wir lagen da, wo wir hingehirten. Wir waren
aber felber fehr erftaunt, denn gebacht war ed ganz anders.
ir hatten in dem Augenblid, wo der Anfer fiel, die Majdhine
auf ritdwirtd umgejdaltet, um dbem Boot erjt dbie Fahrt zu
nehmen und dann den Unfer dburch Riidmwdartdfahren fejtzu-
siehen. Dabei war aber unfer Motor aufgewacht, der 12
Stunden lang vergeffen Hatte, ftefen zu bleiben, und im
jelben Augenblid ftand die Majdhine jHIl!

®eorgi ,Eochte”. Jm ftillen Habe ich zwar den Verbadht,
baf er innetlid) frohloctte; denn tie ich ihn fenne, intevefjiert
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thn ein Motor, ber flaglod liuft, viel tweniger als einer, der
an einem nod) nicht erfannten @ebrechen leibet. Uber ju-
nddit mupte die Unterjuchung verjhoben werben, dba wir dex
jreundlidien Einlabung des Qeiters der Aufenitelle!) Jorgenjen
unb feiner gromlindijhen Frau zum Ubendefjfen folgten,
wobet wir audy gleich unferen Lotfen ablohuten und fiir die
Weiterfahrt nad) Egedesdrninde einen neuen anmwarben.

Am ndd)ften Morgen fand Georgi Heraus, daff e3 das
Auspufiventil war, dasd feftgefommen war. €3 wurde, zumal
dburd) die lange Fahrt mit Bolltraft, fo heifs, dbap bas Schmierd]
an ihm teiltveife verfofhlte, und dba e neu war und nodh etivas
jrramm lief, jo fam e3 immer gerabe bann fejt, wenn bie
Gejdwindigeit und damit die Temperatur Herabging. Diefer
Ubeljtand — eine befannte Rinbderfrantheit neuer Motoren
biefer Arvt — madhte und audh in der Folgezeit diter 3u jchaffen,
befjerte fjich aber in bem Mafe, wie die BWentilfithrungen
burd) ldngeren Gebraud) mehr ausgejchliffen rourden.

Gleid) am nddhften Tage madyten tir diejelbe Erfahrung.
Nadhdem der Motor die ganze neunjtiindige Fahrt bis Eqedes-
minde fne Storung gelaufen war, blieb er dicht vor der Gin-
jahrt in ben Hafen ftehen, ald wir die Gejdvindigleit ver-
tingern tooliten, um Sorge, der auf Ded babete, Gelegenpeit
3u geben, fich vorher ivieber amzuffeiben. Unjer ztveites
Unfer-Mandver verlief daher tweit weniger glanzooll: mir
muften ungd durch ein Rubderboot in den Hafen Hinein bug-
jieren Iaffen.

on Egededminde lag der Motorjhoner ,Saelen” (See-
hunbd) und jdhidte jich gerade an, die Fahrt nadh Umanaf an-
gutreten.  Durd) BVermittluhg von RKolonieleiter Fenfer
gliidte e3 ung, von ihm nodh eben vor feiner Abfafhrt eine arofe,
an und abrefjierte Rifte Herausjubetommen.

Diefe Rifte war dbad Schmerzensfind bder Crpebdition ge-
tefen. Sie war auf dem Wege nacdh) Kopenhagen im Gis

') Uupenitelle (Ubdjted) ift eine fleinere Anjieblung, die der ndadjten
Stolonte unterftellt ijt.
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ftecfen geblieben und Hatte jolange in einem ber 1400 Eifen-
bahnmwagen gejtanben, bie {id) vor bem zugefrorenen Grojen
Belt anjammelten, bid wir nach) Gronland abgereijt twaren.
Dann wurbe {ie mit ,Hans Cgede” nacdygefandt, ber bie
,Digfo” iiberholte und fie an und vorbei bid Egedesminde
bradhte. Unb nun mwar fie im Vegriff, uns wieder ju entgehen
und nady Umanaf zu fegeln, twobhin fie, tveif der Himmel
burch mwelded BVerfehen, abdrefjiert war. Wdren iir zhei
Stunben {pdater gefommen, {o wdre fie weggemejen, und toir
hatten dad Madhjehen gehabt. 1Unbd babet enthielt fie unjere
@dlafjicde und anbere niiplihe Gegenjtinde, die roir bdrin-
gend brauchten. Aber jebt war fie erwifdht und mufte ihren
pertlichen Jnbalt hergeben.

Diefe Nadht jchliefen mwicr in gebliimten Daunenjdlaf-
jaden. Bor allen anderen vortrefflichen Ausritftungsitiiden,
die und dbie Sportfitma Sdujter in Mitnden lieferte, gebithrt
nad einftimmigem Ucteil aller Eppeditionsteilnehmer bdiefen
poimmelbetten” bie Krone. Gie waren ein edidht, man
tonnte auch jagen, die Schlagiahne zum Jnlandeid oder —
aber es ijt ganz unmoglich zu fdhilbern, wie mollig und weid
man in diejen jdhwellenden blauen und rotgriinen Poljtern
lag, gegen bie Abrahaomsd Sdof nur ein Nabelfiflen genannt
toerben fann.

Natiiclich verjdhliefen ir die Feit. Wenn die Erpedition
nicht ald Ergingung zu diefen Sdhlafjaden aud) eine Weduhr
befefjen Bdtte, jo todre ihre Arbeit in ernjte Gefahr gevaten!
Sdlieplih famen toir aber bdod) aud unferem {iebenten
Himmel ieder auf die Erdbe uritd und lichteten bie Unfer.
Sest ging e3 nacd) Gobhavn, und diedmal ohne Lotfen.

S war fehr gejpannt, ivie ed gehen iviirbe, o wir nun
ganz auf und allein angewiejen waren. Aber ed ging alles
ausgezeichnet. Der Motor war in bejter Laune und verzichtete
jogar am Sdluf auf den iiblihen Sdhabernad beim Unfer-
mandver, bas Wetter war talt, aber jdhon, die Orientierung auf
per Disto-Budht nadh) der Seefarte machte feine Sdhivierig-
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feiten und jdhlieplich fanben wir audh richtig und vhne langes
Sudpen in den fleinen verjtedten Hafen von Godhavn Hinein,
pant dem fleinen Hafenplan, den ich mir auf der ,Disfo" aus
Garded Segelantveijung abgezeichnet Hatte.

Wir Hatten foum unfere beiben Unfer ausgebracht, da
fam jchon der Landvogt von Nordgronland, Berthelfen, mit bem
Leiter der Funfenjtation, Jngenieur Holtenmidller, an Bord,
um und zu begriifen. €3 tvar gleidy jehr gemiitlich, dbenn wix
fafien betm Raffee und fonnten unjere Gdfte dbamit bewirten.

Bon da ab Hhaben mwiv freilidh, jolange tvir in Gobdhavbn
lagen, nur nod) jelten an Bord gegefien. Wir wurben mit
Einlabungen gerabdezu itber{chitttet. IMan fonnte immer nur
pon einem um anberen gefen. Beim Lanbdvogt, bei Magijter
Porfild in der arftijhen Station, bei Magifter Olfen bvom
magnetijchen Objervatorium, bei Jngenieur Holtenmodller, bei
Stolonieleiter Thotjen.

Wandhesd fiir unjere Crpedbition Widhtige und Juterefjante
lernten wir hier fennen. Den Hohepuntt bilbete eine Hunbde-
jchlittenfahrt nach der 60 km oftlich gelegenen Kohlenmine
©fanjen, bie der liebensmiitbige Qanbvogt mit feiner Ge-
mablin filv und veranftaltete. * Sie ging itber Land, 600 m
bod) hinauf und tvieder zur RKiifte Hinab, und der Hauptreis
beftand Darin, baf eigentlidh nidht mehr genug Sdhnee zum
Gdlittenfahren dba war. Da fonnten wir einmal fehen, was
ein @rdnlinder mit Hunbdejdlitten leiften fann!

Nein Slitten rurbe von dbem Gronlinder Jens RKleijt
gelentt, ber im Ruf fteht, dber bejte Hundefuticher von God-
havn zu fein. Die feh3 Meter lange, lafjoartige Hundepeitiche
jhwang er mit einer wundervollen Sidjerheit. Wenn er mit
Sopfitimme jein ,fu, fu!” vief, jo lefen die gut drefjierten
Hunde aud) jhon ofhne Peitjhenhilfe nach linfs!) und auf
ol G nad) redhts. Wenn er gelegentlich bei joldben

1) Mertwiicdigeriveife toird dad gleiche Kommando (fu, ) aucd) ald
bloper Antrieb beim {lbergang von Ruhe zur Betwegung oder aud) wihrend
ber Fahrt gebraudht. Jn diefem Fall joll bie Betonung ein wenig anbers fein.
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furddnderungen die Peitjdhe gebraudhte, jo gejchah es nur jo,
baf er einige Male Hintereinander neben dem Fliigelhund
auf den Sdnee {dhlug. Ging ed im Sdynee fteil bergab, jo
bremijte er, inbem ex {ich hinten auf den Sdlitten ftellte und
jidh mit feinem RKorpergetwicht an bdie ,Opjtenger” hing, jo
baf fich ber ©chlitten born hodhhob und mit der jcharfen Hinter-
fante ber Kufen tief in ben Sdinee einjdnitt. Vet nodh ftet-
lexem Bergabfahren mwurden die Hunde mit dem Kommando
Suntpof!’ (= alt!) jeitwirtd zuritdgetrieben, bid die eine
CSdlittentufe itber die Jugleinen fuhr und dbad ganze Gejpann
binter bem Sdhlitten war und bremite.

Meinen Kameraden tourbe auf diefer Fabhrt ettvad angjtlic
sumute bei bem Gedanfen, daf foldhe Riinjte jpdter aud) von
ihnen verlangt werben tonnten. Fiir ungd Pafjagiere war es
nicht einmal leicht, Jich auf bem Shlitten feftzubalten, und
mehr alg einmal fam ed vor, dafy jemand Hhinabirudelte!

Am 3. Mai lefen wir wieder mit der ,Krabbe” ausd dem
gajtlichen Hafen von Godhavn Heraud und nahmen Kurd
itber die Distobudht nady Chrijtiansdhaab. Der Himmel war
bedbedt, jo dafy die obere Hiljte der BVajaltfloge von Disto
in den Wolfen jtedte, und e3 tehte ein fithler Nordojt, ber
itber bem mwdrmeren Wajjer ftarfe Luitipiegelungen nach unten
verurjachte.

Wir legten den Kurd an den Kronpringen- und Hunde=
infeln und dann an den niedrigen Griinen JInjeln bvorbei.
Die Luftjpiegelung erjdwerte jehr bdie Orientierung. Man
fonnte oft bie Cisberge nicht vom Land unterjcheiden, und
flacheres Land mwurbe itberhaupt erjt aus erjtaunlich geringer
Cntfernung fichtbar. Aber wir famen gut hiniitber und fanben
jchlieflich auch die idyllifch gelegene fleine, aber alte Kolonie
Ehrijtianshaab.

Hier erfundigten wir ung bei Kolonieleiter Anderjen nad
pen Eidverhiliniflen auf dbem Tajiujaf, dem befannten Bugang
sum Jafobshavner Eisdjtrom. Wir hiatten gar zu gern die jebige
Lage diefed jeit 1850 um piele Kilometer uriidgegangenen
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Miejengleticherd feftgejtellt, und in Gobhavn wollte man
wiffen, dap der Tajiujaf noch eisbededt und fiir Hunde-
{chlitten geeignet fei.

Leptered war nun leiber nicht der Fall. Jm Gegenteil
erhielten oir in Chriftiandhaab die Ausdtunft, daf die fiir uns
in Frage fommenden Arme bded Tajiujaf bereitd ftarf von
Stromiaten durdhjest und nicht mehr mit Schlitten paffierbar
jeien, jo dap man iiberhaupt nicht mehr darvauf rechnen diirfe,
pap die Eisdbede nod) eine Wodhe lang bejtehen bleibe. Da
watr alfo nichtd 3u machen, wenigjtend im Augenblict, Aber
aufgejchoben it nicht aufgehoben, badyten wir, und bejdlofien,
3u Haufe ein Faltboot zu beftellen; e3 war ja miglidh), daf fich
im ©eptember, wenn ir vor der Heimreije auf dad Schiff
mwarteten, eine Gelegenheit bot.

Wir fuhren alfo am nddjten Tage nad) Jafobdhavn
weiter. Die Fahrt fithrte und an bder Eisbergbant vorbei,
wo bdie vom Jafobshavbner Eidjtrom ftammenden Eigberge
pen Grund berfihren und den Fjordaudgang jo verrammeln,
baf i) ungeheure Mengen von Kalbeid und Eidbergen im
Fiord anjammeln. RKommen dann einmal ein paar bon bden
Cisfoloffen frei, was jihelich ein paarmal vorfommt, jo fpeit
ber Fjord in furzer Beit ungeheure Eidmaffen aus, fo daf die
gange Disfobucht mit Eisbergen und fleineren Broden ge-
fpictt ijt.

Die Fahrt an diefen jdhroeigenden Riefen bvorbei war
mwundervoll, Aber wenn man nidht gerade photographieren
will, tut man am bejten, {idh in rejpeftvollemn Abftand von den
porzellanartigen Mauern und Tiitmen zu halten. Denn mit-
unter jillt es einem jolden alten Herrn ein, {ich auf dbie andere
Geite 3u drehen, odber aud) einen Turm oder ein Stiid einer
Wand abzutverfen, oder er jdhidt von jeinem Hunbderte von
Metern tief unter bad Wafjer veichenden Fup ein Stitd empor.

g Jafobshavn brachte ung Kolonieleiter Knubdfen unjere
Boit, bie erfte feit unferer Abreife. Und dbann fam ber Grin-
linber Tobiad Gabrielfen, mein alter Kamerad von der Dan-
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marf-Grpedition 1906—08, an Bord, um und von nun ab
ftandig alsd Ortdfundiger und Motormann zu begleiten. Jd
patte ihn jchon vor unferer Abreife von Hauje junfentele-
graphijeh zur Teilnahme aufgeforbert und rodfhrend der Fahrt
auf ber , Disto" von ihm wieder funfentelegraphiid) die Jujage
erhalten. Damit war jozujagen der Aujtait unjever Erpe-
bition beendet. Jun ging e3 an unfer eigentliches Urbeits-
programm, bas zunddit eine Hanbdidlittenteife auj dem Jn-
lanbeife im ®ebiet ber Distobud)t vorjabh.

Einiged gab e3 nod) in Jafobshavn zu exledigen. Um
fitr Tobiad Plah zu fhaffen, muften wir die im BVorraum der
,Srabbe” untergebrachten Proviantfiften wieder herausholen
unb fie teiliweife am Lande im Lagerhaus abjtellen. Dann
mufiten wir Petroleum in die Tanfe nadfiillen und Siip-
waffer einnefmen. Auch) mufte nun endlich die Dunfel-
fammer, die bidher mit Gepdad {tberfiillt wax, threxr Bejtim-
mung zugefithrt werden. Aber mit Tobias’ Hilfe gingen dieje
Arbeiten jdhnell von der Hand, und nach einem prachtigen Abend
im Pauje ded Kolomieleiters, mwobei Sorged mujifalijde Ta-
lente zur eltung famen, fonnten wir am 6. Wai aufbrechen.

Sn ber Nadyt Hatte e3 Schneegejtober gegeben, und ald
it aufwachten, lagen 10 cm Neujdhnee auf dber , Krabbe®,
unbd alled Qand war teif bis zum Weer hinab. Sogleich Hob
ein grofed Biirjften und Fegen an, gefolgt von Dedjpiilen,
um bdie lepten Schneerejte 3u bejeitigen. JNacdh einem Hajtigen
Frithititd rourden bie Anfer gelichtet, und wir bampiten unter
gegenfeitigem Flaggengruf aud dem fleinen Hafen von Ja-
fob3haon hHinaus.
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