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T8 Norddeutsches Tiefland.

Diese Form der Biderwirtschaft hat lingst auch auf einige Stellen der festlindischen
Kiiste mit weilem Diinensandstrand iibergegriffen. Manch kleiner Fischereiplatz wurde
auch dort als stiller Badeort die Zuflucht Starkung und Erholung suchender Grof-
stidter, so Cuxhaven, Biisum (Bild 78, 8. 83) und St. Peter im Dithmarschen.

Nur die Halligen, abge- : . id
sehen von Nordstrand und '
Pellworm ., miisgsen abgeits
vondem Strom derKurgiiste
ein eigenes, armseliges Wirt-
schaftsleben fithren. Hoch
oben auf kiinstlich aufge-
worfenen Wurten sitzen die
Einzelsiedelungen mit weni-
gen Bewohnern, die Fischer
und Viehziichter sind.

Die klimatische Lage
der Ostfriesischen Inseln
ist aufBerordentlich giinstig.
Hier liegt mit - 1° ' mitt-
lerer Januartemperatur im
Winter das wiirmste Gebiet
des Deutschen Reiches. In
manchen Jahren kommt es
gar nicht zur Entwicklung - .
von stirkerem Frost. so dal3 = F=. nachF.Schucht

zuWeihnachtennicht selten
Rosen im Freien bliihen. E S\ .= ]
So wie die unwirtliche Geest Taldiluvium Hugﬁand Moo FluBalluviu
Geest (Bild 79, S. 83) in 649. Die Bodenarten }_lll'll\.‘-’[I.‘Hi][.‘!'ttir'cl'l]ﬂI}[]‘.«'.
da Kl']f-étl"ll,'_fl'biet Ding:‘t‘.fft. Zahlen: Héhenlage in m.
reicht auch das Moorland an einer Stelle ans Meer. Einseitige Wirtschaft wertete den
Torf der Moore aus, bis die Idee der \ouhunlwv.mmung, auch hier Eingang fand.
Im (ebiete der Elbemarschen des Alten Landes von Hi arburg abwirts dringen
sich die Obstgiirten bis hin zur alten Salzstadt Stade. Ube rall ragen aus den Obstgiirten
die roten Einzelgehofte hervor, deren Ziegel in zahlreichen Ziegeleien aus dem fetten
Boden der I‘h!J.JmcLI\( hen tl‘uhr,mn: W |;1(|,e'!] gind.
Von allen Wirtschaftsformen steht aber unzweifelhaft die Marschenkultur und Vieh-
haltung an erster Stelle,

b. BUCHTEN UND SCHLAUCHM UNDUNGEN

H'll‘f’ gre ]'“ (|'!‘% "IT!‘L’T‘ f]i(' 'I';lll‘wl[‘ 1. “H 51{' ]\l‘]“ Deic h lJ[Ii'l nur u|],.;[|].1nlr]|:-h:~ ]),1;}]1}][‘
schiitzten, schlug die Nordsee tiefe Breschen ing Land und liel I;mm]auw[tlun ren und
ranze Ortse ]mite n gemeinsam mit kostbarem Marsehenland in den Fluten verschwin-
den. Dollart und Jadebusen sind auf deutschem Gebiet die tiefsten Wunde n, die das
Meer dem Kiistenland in historischer Zeit geschlagen hat.

Alter und tiefgreifender sind die Liicken, die die groBen Strome Elbe und Weser in
den Kiistenverlauf gelegt haben. Bei der Ems tritt dies nicht besonders in Erscheinung.

Im Kampf zweier Gewalten, der Flielwasserkraft der Strome und der Gezeiten-
bewegungen, sind die Miindungen der Elbe und der Weser zu schmalen Meeresbuchten
erweitert worden.

wtromwasser und Ebbestrom wirken zweimal im Laufe von 24 Stunden an der Ausarbeitung

des Miindungsschlauches, Beide Kriifte arbeiten gemeinsam an der Erweiterung der Miindung
und an dem Aufreifien von Stromrinnen, bei Flutstrom dagegen findet nanmunh zur Zeit des
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Buchten und Schlanchmiindunoen. 79

Stromaufstanes in annihernder Ruhelage des Wassers ein inniges Mischen von "mlmwwtl und
Siifwasser statt. Viel Material, Schalenreste kleinster Meeres- und FluBorganismen, Schlamm-,
Ton- und Sandteilchen, alles fillt zu Boden und arbeitet entgegengesetzt -uiibdll{.ml, wie zur
Zeit der Ausriumung.

Is herrscht ein ewiges Hin und Her, ein fortwihrendes Ablagern und Umlagern am
Talboden der Schlauchmiindungen eine dauernde Gefahr fiir die Schiffahrt durch
die bestindige Veriinderung der Fahrrinnen (Abb. 70).

Die Gezeitenbewegungen greifen tief ins Land hinein und machen sich noch bei
Hamburg und Bremen deutlich bemerkbar.

Die wirtschaftliche Bedeutung der Miindungschlauche liegt in verkehrs-
geographischen Motiven begriindet. Schlauchmiindungen sind erfahrungsgemall die
giinstigsten Stellen fiir die i
Anlage von Hafenplitzen. ¥
Gegen die Gewalt des Meeres ]
seschiitzt wegen der weit ins
Land vorgeschobenen Lage,
sind sie zum Lande hin den
Wirtschaftsgebieten néher ge-
riickt. Das wirtschaftliche Hin-
terland der Nordseehifen liegt
nicht nur in Kiistennithe, son-
dern weit zuriickgebogen im 70. Querschnitt der Niederelbe bei Blankenese.
industriellen Gebiet der Mittel- Das rechte Ufer der Elbe steigt bei Blankenese r|-|| bis 40 m Hohe an.

F An ihm entlang zieht die durch Tonnen Fahrrinne des
I:_{r_'|_:],'|'§1_[-_ oder gar noch j{‘IIFS[."iTH' Stromes. Breite Sandbinke scheiden das Fahrwasser von der -'»iJ_:Ii:{:I-.u'l'..

y . solchten Stromrinne. Das Flachufer ist durch Deiche geschiltzt.
der Gebirgsschwelle und Lan-
desgrenzen. Mit Vollendung
des Mittellandkanals wird der allseitige Anschluff der Hifen an das Hinterland auf dem
Wasserwege vollzogen sein. Wo gréflere Schiffsriiume nicht his Hamburg oder Bremen
einlaufen konnten, entwickelten sich Vorhéifen mit ausgedehntem Leichterverkehr und
wugleich Anschlufl an den Schienenweg.

In Cuxhaven(15) hat Hamburg die glinstigste Stelle fiir die Anlage eines Vorhafens gefunden.
Von Bremen aus wurde der Vorhafen mit dem Wachstum der Tonnage und der Zunahme des
Tiefsanpgs nach mancherlei Fahrrinnenschwierigkeiten tiber Vegesack bis nach Bremerhaven

' g vorgeschoben. - Dort wie in Cuxhaven konnten Hafe nanlagen wegen der 3-m-Gezeiten-

“mﬂuu nur im Schleusenschutz angelegt werden®.

Emden liegt so weit seewiirts, daB sich die Anlage eines Vorhafens eriibrigt hat.

In der verkehrsgeogra phi-::-hvn Bedeutung und der Lage zum wirtschaftlichen
Hinterland unte I‘-.tll( iden sich die drei grolien Nordseehiifen wesentlich (Abb. 89). Nichi
die natiirliche Lage oder die Geschichte entscheiden iiber die Grolie des Hafens, sondern
das wirtschaftliche Einzugsgebiet — im Lande selbst und jenseits des Meeres —, das Ab-
satz- und Aufnahmegebiet. Auch der Weg seewiirts, die Ausgestaltung der Fahrrinne,
die Besetzung mit Tonnen, Baken, Feuerschiffen und die Befeuerung der Kiiste ganz
allgemein bestimmen den Wert eines Hafens.

Hamburg? (986 [Bild 80, 8. 84]) entstand schon zur Zeit Karls des Grofien als Grenzbollwerk
auf dem hohen, rechten ( {'l,hj'llii‘[ der Elbe ( Abb. 71}, 100 km landeinwiirts am breiten Wasserweg
der alten Urstrommiimndungen. Die ehemalize Hansestadt ist mit 986 000. Einwohnern die zweit-
mriBte des Reiches und war vor dem Weltkriege niichst London der grisBte Seehandelsplatz Kuropas,
Im Jahre 1912 stand Hamburg in seiner Bede utung als Sechafen an dritter Stelle auf der Erde
lﬂ“mlf'll 37,6 Mill. Reg.-T.; New York 28,8 Mill. Reg.-T.; Hamburg 28,7 Mill. Reg.-T.; Antwerpen

o Mill, Reg.-T.). Dazu kamen im Jahre 1912 fiir I].mlimllr noch 12,2 Mill. teg.-T. FluBverkehr,
HHI.Lﬁ dafinu h die Bedeutung Hamburgs als Welthafen | sesonders klar ge l\l_l’lllf’l'll. i;T‘:L‘l ist. Nach
dem Niedergange, der Hamburgs Be deutung als Fiihrerin in den GroBreedereien der Erde® besei

Wardl Stoomninne
Sand J

. Fischereihafen in Cuxhaven hat 2 km Kailiinge, 900 m Anktionsstinde

1 seiner politischen, wirtschaftlichen und kulturellen Bedentung. Hsg. von der Dentachen Aus-
emeingehaft Homburg, H. 1924,

! Frither war die Hamburg-Amerika-Linie die grifte Schiffsreederei der Erde.

landsay




80 Norddentschland.

tigte, ist nunmehr der Aufstieg des Verkehrs zur alten Hohe wieder erfolgt (Abb. 89). Die handels.
politische Stellung Dentschlands war durch Wegnahme zahlreicher Handelsschiffe stark geschwiichy
So war es bei unserer Zwangslage erklirlich, dall die Hapag z. B. nur mit Hilfe nordamerikanischer
Kapitalien und in Verbindung mit nordamerikanischen Schiffahrtelinien in alter Weise lebenskriftio
erhalten werden konnte. Wesentlichen Anteil an der Bedeutung Hamburgs als Welthafen hatt
die nach englischem Vorbild geschatfene Einrichtung eines Freihafens und der Aushau der Hifen,
Zur Zeit des Hochwassers konnten die Ozeanriesen bis unmittelbar an die Kais, die Riesenkrine
und die Speicher heranfahren. Die Wasserfliche des Hafengebietes ist etwa 500 ha groB, dis
Kailinge ist gréBer als 30 km.

Stidhamburg, siidlich der Norderelbe, ist das Hafen- Hamburg, nordlich davon liegt das Wohn
Hamburg: beide sind iiber die Staatsgrenzen hinaus mit Altona (169) und Wandshbek (33
zu einem Wirtschafts- und Wohnkérper zusammengewachsen (Abb. 71).

Die Bedentung des Hamburger Hafens liegt neben der Einfuhr von Waren aus aller Welt
in der Einfuhr von Kaffee, Tee, Petroleum und Getreide und in der Ausfubr von Produkten der
chemischen Industrie und von Zucker, Neuerdings gewinnt Hambure auch als Auswanderer
hafen an Bedeutung!. Die Schiffsbauindustrie ist erst im Laufe des Jahres 1921 zu neuem Leben
erwacht. Der starke Warenumschlag, namentlich von Rohstoffen, hatin der Umgebung Hamburgs

1

E@rlkenesa

i

71. Hamburg als Hafen (vgl. Bild 80, 8. 84/85).

neue Industrien in gréfierer Zahl ins Leben gerufen. Das wird immer mehr der Fall werden, je
schwieriger die Transpert- und Frachtverhdltnisse in Deutschland werden. Bin Zug zur Ent-
stehung nicht bodenstindiger Industrien, auf Rohstoffe gestiitzt, die Hamburg sonst nur durch
liefen, 1st zweifellos zu erkennen.

Durch das Diktat von Versailles ist Deutschland gezwungen worden, der Tschechoslowakei
ein Freihafengebief, den sog, Moldauhafen, auf 99 Jahre zu verpachten.

Aug der Fiille der Einrichtungen, die fiir Hamburgs Bedeutung wirken, ist neben der 1868
gogriindeten Deutschen Seewarte die aus dem Kolonialinstitut hervorgegangene Universitiit zu
nennen,

Politisch ist Hamburg mit dem FluBmarschengebiet der obstreichen Vierlande elbauf
wiirts, dem Vorhafen Cuxhaven und einigen kleinen Exklaven in der Landschaft Stormarn
Freie und Hansestadt.

Bel Bremen (Bild 81, 5. 84) greifen die Flulmarschen 80 km bis tief ins Land hinein und
sind die Gezeitenbewegungen noch zu verspiiren. Heute ist Bremen der zweite Sechandelsplatz des
Reiches mit 270000 Einwohnern, der vor demWeltkriege mit Bremerhaven-Geestemiinde zusammen
einen Schiffsverkehr von etwa 9Mill. t besall (Abb. 89). Die alte Bistumsgriindung Karls des Grofien
hatte im Mittelalter Hamburg als Hafen iiberfliigelt. Manches alte Gebiude hanseatischer Bliite
ziert heute noch dasStadtbild. Die Fahrrinnenschwierigkeiten, die sich bereits im 17, Jahrhundert

933 wanderten fiber Hamburg iiber 64 152 Deutsclhie aus
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Morsum-Kliff. — Hallig Langeness. — Flugaufnahme eines Priels. 81

7. Morsum-KI1iff anf 8ylt. Die Insel enthilt im versteinerungsreichen Untergrund, der z. T.
die Oberfiiche erreicht, pliozgine Glimmertone und -zande und darliber Geschiebelehme und Deck-
sande der Eiszeit, iiber denen jiingste Dilnen lagern. Das ELff zeigt ein solches Profil.

Ness ist wie anders Halligen, von denen Oland 1 Hooge am
in Rest des dureh Sturmiluten vernichteten Marsehgebietes,  Da Diimme fchlen,
and, wihrend

Hallig Lan
bekanntesten sind,
nagt das Meer dauvernd an der Kiiste. Sturmflof fiberspiilt im Winter oft das Weids
die auf den »Warftens (Wurten) liegenden Hofe auch dann noeh geschiitzt situl.

. ';""!'..

5 '»;';';'5_'

. Priel siidlich Wangé Die Wasserrinnen im Watt, die =o-

nannten »Priele«, gleichen in ihrer Anlage wvinem steltent Flufnetz, In ihnen fluten

die starken Gezeitenstrome hin und her: zie werden den unkundigen »Wattlinferns oft gefihrlich.
(Photogrammetrische Abteilung des 1zamts fiir Landesauinahme.)

{Aufgenommen 19

v. Seydlitz, Handbuch, 927. Bearbtg. 5




82 Vereistes Watt. — Badestrand von Wangeroog.

Das vereiste Watt in der Rantomer Bueht zwlischen der Insel Sylt und der nornd-
1en Festlandskiiste. (Phot. Graf Franz v. Larisch, Tegernsee,) — Die freie Nordsee Kennt infolge
zeehaltez und desSeeganges kein Bis. Am Wattenmeer aber wird n strengen Wintern
Gig durch die Gezeitenstrome bewegt, anfgebrochen und znsammengeschoben. Dann sind

gebildete
: Inseln oft wochenlang vom Festland abgeschnitten. Der grofe Damm durch das Wattenmeer

wird auch in dieser Beziehung Xnderung schaffen und nicht nur der Landgewinnung dienen.

8. Badestrand der Insel Wangeroog mit Dorf bei Flut, Der Rest der alten Diinen-
kilste ist steil ausgenagt durch das Meer, das den Sand weiter am breiten Strande aufbereitet. An
Stelle des armseligen friesischen Fischerdirfchens ist jetst der grofe Badeort getreten, in dem von
der Urspriinglichkeit des Volkslebenz kanm noeh etwas zo finden ist. Die donklere Firbung im
Meerwasser verrit eine tiefere Rinne, die sich zwischen dem Sandstrand ond einem weiter entfernt
lisgenden Sandriff hingieht., Letzteres verdankt dem Rickstrom der Wellenberge seine Entstehung.
{(Photogrammetrische Abteilung des Reichsamts fiir Landesauinahme.)




Siidspitze von Sylt. — Hafen von Biisum. — Gees
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7. Sitdepitze der Tnsel 8ylt (Hornum Odde) von der Seéseite ans, — Als Rest des alten

: riches ragt Sylt ither das Mes Altere Schichten des Jungiertiirs bilden den Untergrund,
auf den in iiingster geologischer Vergangenheit gewaltige Dilnen aunfgeweht wurden. Hente
brandet daz Meer und nagh stindic an ihnen, so Steilabfille und breiten Sandstrand erzengend.

8. Fischereihafen von Bizum in Dithmarschen. Das Ein- und Anslaufen der Fischer
erfolgt wur bei Flut: hei Ebbe liegt der Hafen weit ab vom offenen Wasser, auf dem Watt
herrscht dann die Erabbenfizcherei. Die Bojen im Hafen sind Netzbojen.

Rand der Geest gegen die Elbmarseh im Lande Kehdingen. Ausden saftgrunen,

banmarmen Marschen, die als Weide < fiir Obst- und Gemilsebau ausgenilizt werden, erhebt sich

steil die sandige Geest, uniruchtbar, wie ihr Name (giist = unfruechtbar) sagt. Birken- und Nadel-

wilder, dapeben Heide bedecken sie, und nuor in jahrzehntelanger Arbeit kann sie in ertragreiches
Ackerland fiir Roggen- und Kartoffelban umgewandelt werden.

G




a4 Hamburg. — Bremer Freihafen.

0. Uberblick iber den &lteren Teildes Hamburger Hafons vom Turm der Michaeliz-
einzelnen Hafenbecken in schriger Richtung ab. Die Hifen der Nordufer iSandtor-, Grasbrook- und
Schuppen verdeckt., Am Stidufer liegt rechts das Fabrik- und Werftgebiet mit den Docks, daz von

Segelschiff- und Moldauhafen an, Die ganze Siidseite (Hintergrund des Bildes)

81, Der Bremer Freihafen. Der Aufschwung der alten Hunsestadt erfolgte mit der Eréfnung
des Freihafens 1888 und der Unterweserkorrektion, die mittelgrofien Schiffen den Weg nach
Bremen selbst gestattet. Das 6.8 m tiefe Hauptbecken der Bremer Anlagen ist 2 km lang und
120 m breit. GroBartige Speicher, Lisch- und Ladeeinrichtungen zighen sich an den Kais entlang.




Hamburg. — Liineburg. 85

kirche. Von «der Elbe als Zufahrts- und Verbindungsweg des ganzen Hafengebiets zweigen die
Bakenhafen) sind z. T. auf dem Bild durch die auf den Kals befindlichen groBen Ladehiiuser und
dem nach Harburg fiithrenden Reilerstieg durchschnitten wird. Links schlicfen sich India-, Hansa-
gehirt dem Hamburger Freihafengebiet an, (Phot. Ferd. Braune, Hamburg.)

8. Tiineburg. Der »Sande zeigh am besten die Eigenart der Stadt, die seit der Befrelung von

der fiirstlichen Herrschait (1871) das Geprige des Wohlstands und des Kunstsinns trigt. Die Hiuser-

fronten mit treppenartig anfsteigenden Giebeln, die wechzelnde Hohe der roten Diicher, vergoldete

Menschen- und Tiergestalten am Gesimze, ferner Bei ige und Erker am Erdgeschofl, Kunsivolle

Hauzschilder, Eranen unter dem Dachfirst, buntglasierte Ziegel neben den rotbraunen und dunkel-

violetten Backsteinen, endlich verschiedenfarbiger Hausanstrich verleihen dem Stadtbild eine in
Norddeutschland einzig dastehende Lebendigkeit.




86 Heidelandschaft. — Niedersiichsisches Bauernhaus.

383, Heldelandsehaft, Nur der sandige Boden der Liineburger Helde trigt heute noch ein Kleid
aus Heidekraut, das sich bald weithin baum- und strauchlos erstreckt, bald auch von malerischen
Wacholdergruppen und einzelnen, mit breit ausladenden Fweigen gezierter Eichen und Buchen
durchsetzt ist. Die menschliche Wohnung ist stets von einem Eichenhaln umgeben, wihrend die
Schafstiille mit ihrem bis fast auf die Erde reichenden Dache oft auch frei in der Heide stehen. Wo
die einst vom Inlandeis zoriickgelassenen Steinblicke nicht regellos verstrent liegen, sondern eine
Anordnung in linglichen Vierecken zeigen, haben wir eine sBteinsetzungs, eine alte Grabstitte, die
im Volksmund Hilmengrab genanpnt wird., (Phot, IE. Pulzs, Altona.)

81, Niedersichsgisches Banerngeh&ft. Der niede sise 127 umgibt in Dorf- wie in
Einzelsiedlung sein Haus mit einem Kranz von Eichen, die ihm Windschutz und Schatten spenden.
Die Abgrenzung des Eigengutes gegen Nachbarn und Stralle geschicht durch Yaun oder He
nenérdings gern durch eine Backsteinmauver. Das Haus war frither in Lehmfachwerk, dann ir
steinfachwerk hergestellt, jetzt aber gewinnt der 1 ive Backsteinban an Boden. Zur bequemeren
Deckung des Viehes entstand der Typ des Langhauses fiir Mensch, Vieh und Frnte. Der Bcheunen-
raum, die Tenne, zu beiden Liinggzeiten von den Krippen der Viehstille flankiert. reicht vom Einfahrts-
tor bis zu den Wohnrfumen an der anderen Schmalseite des Hauses,




Moor bei Ibbenbiiren. — Petrolenmfelder hei Wietze. b

8. Moor bei Ibbenbiiren. Ibbenbiiren gewinnt aus seiner Umgebung zwei Arten von

Brenmstoff: Torf aus seinen susgedehnten Mooren und Steinkohle. Die unteren Moorschichten

liefern den begehrtesten harten und schweren Torf, wihrend die oberen Schichten heller gefiirhten

nnd lockeren Torf zum Feueranziinden spenden. In der trockemen Jahreszeit wird der Torf ge-

stochen, anfgeschichtet und getrocknet. Wegen der weiten Entfernung von seiner Wohnung haunst
der Torfstecher wihrend des Torfens in einer aus Torf und Zweigen gebauten Hiitte,

56. Die Petrolenmfelder bel Wietze an der Aller. Die Petrolenmfelder Deutsehlands sind

im Vergleich zu denen snderer Linder bescheiden: immerhin haben die Olfelder der Limeburger

Heide fiir das Reich einige Bedentung, die sich dureh neuere Funde bei Nienhagen noch echiht

hat, So erhdlt das Naturbild der Heide neue. fremdartige Ziige, die uns an die {lgebiete anderer
Lander erinmern,




28 K&ln am Rhein. — DMiinster i. Westfalen.

87. Koln am Rhein. Seit Romerzeiten hatte die Ubergangsstelle iiber den FluB eine hervor-

nde Bedeutung fir den Menschen., Die Festungswerke der Stadt swangen zur Enge der An-

lage und eckliiren das Fehlen groBer Pl » uned breiter Straflen in der inoeren Stadt. tdie

Neuzeit brachte grofie Erweiternngen des Stadtbildes nach dem Fall der alten Befestigungen.
(Phot. Aero Lloyd Luftbild G, m. b, H.)

84, Mumnster i. W. Der alte Teil der Stadt triigt réin altdentsches Gepriige. Von der priichtigen

Lambertikirehe zieht sich am Prinzipalmarkt die Haupts hin, deren Biirgerhiiuser ihre in

gotizchem und im Renaissancestile mannigiach gestalteten Giebel der Strafe zukehren., Spitzbigige

Laubenginge ziehen gich unter allen Hinsern hin und gewiibren trocknen Zugang zu den Liden, die
im UntergeschoB der Hiuser angebracht sind.
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Buchten und Sehlauchmiindungen. 89

bemerkbar machten und die zur Griindung etappenweise seewirts angelegter Vorhiifen nétigten,
haben Bremen hinter Hamburgs schneller Entwicklung zuriickbleiben lassen.

Bremens Bedeutung als Hafen ist sowoh! durch den Ausbau Bremerhavens wie durch die
Spezialisierung im Warenverkehr gewachsen. lsist Sitz des Norddeutschen Lloyd und zahlreicher
anderer Schiffahrisgesellschaften. Bremen galt lange Zeit als der bedeutendste deutsche Aus-
wandererhafen. Reis, Tabak! und von den Rohstoffen Wolle und Baumwolle werden in der

@ Hafen unter 1 Mill t. Verkehr ohne Angabe der Flagge.

[)50% der Schife unter fremder Flagge. P 0% der Sehiffe unter deutscher Flagge
Emden e
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89. Der Verkehr in den deutschen Seehiifen 1913 und 1923.

Die wichtigsten deutschen Seehiifen driingen gich an den Schlanchmiindungen der Weser und Elbe zusammen. Ham-

burg nimmt unter ihnen eine {iberragende Stellung ein (vgl. das Diagramm unten, bei dem die schwarzen Siulen den

besamtverkehr von 1843, die weilen den von 1933 angeben). Die Ostseekiiste hat ihren bedeutendsten Hafen in Stettin.

Die beiden ibereinanderstehenden Karten zeigen, welche Rolle der Schiffsverkehr unter deutscher Flagge (schwarz) vor
und nach dem Kriege in den wichtigsten Hifen spielte.

Hauptsache nach Bremen eingefiihrt. Die Einengung im Handel ist durch einen gewissen Zwang
in der geographischen Lage Bremens bedingt, sofern sein Hinterland durch die weit nach
Norden vorspringenden Mittelgebirge und die kurze Laufstrecke der Weser verhiiltnismiBig klein
B, Der geplante Weser- Main- Donau-Kanal wird im Verein mit dem Mittellandkanal eine

I Bremen ist der Hauptmarkt fiir auslindische Tabake,
V. Bevdlitz, Handbuch. 27. Bearbte.
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a0 Norddeutsches Tiefland.

einschneidende Verdinderung im Verhiltnis Bremens zum wirtschaftlichen Hinterlande mit sich
bringen.

Politisch ist Bremen mit Bremerhaven Freie Reichsstadt.

Der westlichste Nordseehafen Emden ) hat sich erst seit dem Ausbau der ,,deutschen
Rheinmiindung® durch den Dortmund- Ems-Kanal, sowie durch den Kanalanschluf an die Jade
stiirker entwickelt. Sein wirtschaftliches Hinterland greift tief ins rheinisch-westfilische Industrie
gebiet hinein. In der breiten Jadebucht war Wi lhelmshaven (2 28) zum Kriegshafen mit groBen
Werftanlagen ausgebaut worden. Heunte wandelt sich Wilhelmshaven allmihlich zum Handels.
hafen, Wie weit sich eing Einstellung auf den ortlichen Kiistenverkehr oder aber ein Anschluf
an den Schiffsverkehr in Ubersee ergeben wird, 1aft sich heute noch nicht absehen. Wirtschaft:
lich bilden Wilhelmshaven und das oldenburgische Riistringen (53) eine Siedlungseinheit (82),

Die Hiifen der Freien Reichsstidte und ihre Vorhifen, Emden und eine Anzahl kleiner Kiisten-
orte im Unterlauf der Weser (von Vegesack bis Geestemiinde) und an der Unterelbe von Harburg
bis Gliickstadt sind Haunptausgangsstellen fiir die deutsche Seefischerei. Geestemiinde (24
ist der bedeutendste Fischereithafen der deutschen Nordseekiiste.

¢) DAS HUGELLAND DER HEIDE

Das Hiigelland?! zwischen Elbe und Aller ist Geestlandschaft, die unter dem Namen
Liineburger Heide bekannt ist (Buntbild). Ein hiigeliges Land, der nordwestlichste
Anugsliufer des siidlichen Landriickens, der bei Magdeburg in breitem Tale unterbrochen
wird, um dann von den Hiigeln der \ltmaIL bei Stendal und Gardelegen zu kriftigeren
Formen in der Heide anzuschwellen. Die Heide hebt sich mit ihren 170 m hohen |!|EM~I:1
infolge der Tiefenlage der randlichen Umgebung aus dieser als geschlossene Landform
heraus. Die Tiefe des Grundwassers schriinkt die Ausbreitung von Wiesen und Mooren
sehr stark ein. Bis zur Mitte des vergangenen Jahrhunderts war die Heide mit uniiber-
sehbaren Heidekrautflichen bedeckt, die nur auf vereinzelten Lehmbéden von drm-
lichen Waldinseln unterbrochen wurden. Hier und da, wo Téler in die Heide eingriffen,
entstanden Griinlandsmoore und in abgeschlossenen Hohlformen vereinzelte Hoch-
moore, Der Mensch hat die V egeiai-nmsdm.lm durch weitansgedehnte Aufforstung mit
Kiefern wesentlich verindert.

Wenn die urspriinglichen Wirtschaftsformen der Heide geringer Ackerbau auf den
wenigen Lehmbdden, Schafzucht und Bienenzucht waren, so sind jetzt neue Impulse
ins Wirtschaftsleben gebracht worden. Rings um die Heide hat man Kalisalze und Erd-
&l erbohrt und im Gebiet der Aller bei Celle [,"‘L}}}]. 64) und Wietze bereits der Gewinnung
erschlossen (Bild 86, S. 87).

In der Forderung von Kalisalzen stehen unter den Bezirken des deutschen Kaliberghaues
das Gebirgsvorland hEl Hannover? und Staffurt an erster Stelle (Abb. 168).

Die Schatfung von Agrarland hat neuerdings in der Heide grofie Fortschritte gemacht.
Zertrimmerung des Ortsteins mittels Stahlpfluges und kiinstliche Diingung haben weite
Flachen fiir Roggen, Hafer, Kartofieln und Buchweizen je nach der Bodenart gewonnen.

Die schweren Baden der kurzen Heidetiiler tragen Weizen und Zuckerr Abers

Die Solguellen von Liineburg (28) (Bild 82, 5. 85) haben lange vor Karls des GroBen Griin-
dungen Siedler herbeigezogen. Die giinstige Lage der altertiimlichen Stadt forderte den Sali-
handel. Heute ist man auf dis QlerllH-stdttuns_ der Umgebung wieder zur tickgekommen und hat

Liineburg zum Solbad gemacht. Harburg (66) hat sich als Ht*lrlvmn:hhxdt Briickenkopf und
Hafen schnell zur groﬁt(n Stadt der Heide entwickelt.

1t K. Olbricht, Beitrige zur Landeskunde der Liineburger Heide. Halle 1909, Vel, die Heidebiicher vol
Hermann Lins.
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