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108 Norddeutsches Tiefland.

b) MECKLENBURGISCHE SEENPLATTE
Die Formen des liihisch-mecklenburgisch-vorpommerschen Hiigellandes wieder-
holen —das liegt in ihrer Zugehérigkeit zum Baltischen Landriicken begriindet — in be- |
haglicher Breite die Aufeinanderfolge der in Schleswig-Holstein so eng gedringten For-
menreihen. Im Ploner Gebiet setzt eine scharf ausgepriigte Endmorinenwelt ein, die die
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107, Ausschnitt aus der Mecklenburgischen Seenplatte im Quellgebiet der Havel., (Nach der

Karte 1:25000 von PreuBen.] Unruhige Oberflichenformen, Hiufung der Seen und unent-

wickeltes Gew#issernetz zeugen von der einstizen Vergletscherung. Durch Kaniile und Griben
hat der Mensch das GewHssernetz weiter entwickelt und das Land entsumpft.

eigentliche Seenplatte im Stiden umrahmt. In mehrfacher Wiederholung schwingen
gich die ‘sfumnenmtmnuv von Nordwesten nach Siidosten durch das Land, ziehen in
méchtigem Bogen iiber die Unteroder als Rand des ehemaligen Oder Imffrrlph(hma nach
Hinterpommern. Hingebettet zwischen die Endmorinen Iu.-g_a._n zahlreiche Seen von
kleinsten Ausmafe bis zur Grifie der Miiritz (111 gkm ; mit allen Nebenflichen 133 qkm).
Beide Typen liegen nebeneinander: die Ausfiillungen von glazialen oder suhglazialen
Wasserrillen und Rinnen oder die Wasserbedeckung von flachen Wannen und Mulden det
Grundmorinenvertiefungen (Abb. 107). Fasterw [‘t]\l die Seenplatte den Eindruck einet
Mulde zwischen randlichen Bergziigen. In der Tat ist der hervorsteche :ndste Zug in der
Topographie des Seengebietes der Plattencharakter. Die natiirliche Neigung geht nach




Hiddensee. Steilkiiste anf Riigen. 109

ler-
he-
for-

die

i B

e

des hohen diluvialen Tnselkernes, dahinter das allovinle Schwemmland., Ortschait Kloster, dahinter
Vitte. Rechts die freie Ostsee, links die verlandenden Bodden.
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les 109. Steilufer auf Ritgen. Bis zu 199 m Hohe ragen in Stubbenkammer auf der Halbinsel
Ell Jasmund die blendend weilen Winde der Ereide EMpor, wehmilekt mit Buchenwald und um-

del' spiilt von den griinlichblanen Waszsern der Ostsee, Die T
net tepenwasser arbeiten an der allmihlichen Xerstiorung der Ste
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v. Seydlitz, Handbuch. 27. Bearbtg. 10




110 Plon. — Hadersleben.

110, Panorama von Plon mit seinen Seen. Zahlreiche Been, saftize Wiesen, priichtige Buchen-
bild. Die Sgen erfiillen die Vertiefungen der durch das nordische Inlandeis sufgeschiltteten Grund-
rundete Hihen ziehen sich an

g A,

111. Hadersleben in Schleswig mit der Marienkirche. Die giinstige Lage am Westende der
14 km langen flubartigen Haderslebener Forde, an der Westseite auch noch bespiilt vom Damm,
einem 6 km langen Wasserbecken, lieB die Stadt frilhzeitig zu einer mittelgrofen Handels- und
Gewerbestadt im landwirtschaftlichen Schleswig werden, — e Abstimmung trennte die Stadt, in
deren Umpgebung von der Gesamtbevilkerung mehr als 502, Deutsche sind, vom Reiche; Hadersleben
wurde zur deutschen Enklave (2625 deutsche Stimmen gegen 2124 dinische} im danischen Staate.




Plin. — Flensburg. 111

waldungen, weite Kornfelder und freundliche Siedlungen geben zusammen ein anmutiges Landschafts-
morinenlandschaift. Unter ihnen ist der Grofe Pléner Sce der ausgedehnteste Holsteins, Sanit ge-
den Ufern seiner Buchten hin.

“_‘E. Flensburg (Phot. Thomsen, Flensburg). Die Altstadt, die das Bild zeigh, liegb am Ende der

lHinmenfirde in einem Tal, das als deren trockene Fortsetzung aufzufassen ist. Die neue Stadt breitet

gich oben auf dem Plateau aus. Das von zahlreichen Fahrzeugen belebte Hafenbild erinnert an

dig rege Schifiehrt und Reederel Flensburgs., Der dunkle Streifen im Hintergrund, das Nordufer
der Firde, ist nunmehr dinisch.
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112 Hochbriicke bei Rendsburg. — Kiel.

113, Hochbriicke mit Schleifenbaln fiiber den Nord-Ostsee-Kanal (KEaiser- Wilhelm-
in mehreren Kilometern Linge Viadukte mit avslanfenden Rampen an. Diese kiinstliche Strecken-
zn dem 1 km entfernten Bahnho! Rendsburg. Die groBe Hohe der Briicke macht sich

114. Kiel. Das Bild izt vom fistlichen { dener) Ufer des Binnenhafens ans anfgenommen und
zeigh die Altstadt mit den Kals und den Strafen 2 Am Walle ._]iul.'_»:_‘. und sDamenstrales I:Fl!l'ht“:'-
In der Mitte, hinter dem vertanten Dampfer, die Reederei von Sartori und Berger mit Miindung der
SchuhmacherstraBe. Links die Nikolaikirche, rechts hinter dem Speicher das SchloB. Im Yorder-
grunde der anf der Fahrt nach Korsdr begriffene deutsche Postdampfer »Prinz Waldemars.




Hochbriicke bei Bendsbure. — Holtenauer Schleuse. 113

Kanal) bei Rendsbure. An die 42 m hohe Briicke iiber den Kanal schliefien sich beiderseitig
ngerung in Schleifenform ist in dem flachen Geld nitig wegen der Hohendifferenz von 27 m bis
. damit auch Schiffen mit auBergewihnlich hoher Takelung der Durchgang moglich ist.

15, Die Holtenauer Sci z¢. Das Ende dez Nordostseekanals (Kaiser-Wilhelm-Kanalsj

Holtenau an der Kieler Forde ist (wie jenes bei Brunshiittel an der Elbe) dureh Schlensen geschiitzt. D

sind hier aber nicht wegen der ganz unbedeutenden Gezeiten nitig, sondern wegen der Wasser-

standschwankungen, die durch Winde in der Firde verurzacht werden. Im Vordergrund sieht man

die alte Schleuse, die heute als Trockendock verwendet wird, im Hintergrund die neuen Schleusen,
die mit 830 m Linge, 46 m Breite und 14 m Tiefe die griften der Welt sind.




114 Ratzeburg. — Vulkanwerft in Stettin.
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6. Ratzeburg. Das Stidtchen inmitten buchenumrahmter Seen anf einer Tnsel, die durch
drei Didmme mit dem Ulfer des S8ees verbunden ist. Der Dom im Hintergrunde wurde von Heinrich

dem Liwen erbaut und gehirt bereits su Mecklenburg-Strelitz. (Phot. Aero Lloyd Luftbild G. m. b, H.)

117. Vulkanwerftin Stettin-Bredow. Stettin ist der bedeutendste Seshand
Grofschiffahrtsweg. Die guten Verbindungsmi siten Btettins mit den Eizsenerz- und Holzgebicten
der Odermiindung eine vielseitige Induostrie entetehen, Unter ihr nimmt der Schiffban eine hervorragende
neben Lokomotiven auch groBe Bremer und Hamburger Schnelldampier; sostammt aus ihr derehemalige

latz PrenGens und




Stralsund. — Vulkanwerft in Stettin. 115

Stralsund, Stadt und Hafenanlage (Flugbild). Im Vordergrunde der Strelasund mit zahl-
1en Beglern, aui Reede ankernd. Dahinter die Stadt auf einem rings von Wasser (»Teichen«)
nmgebenen Holm mit etwas unregelmibigen, dem Gelinde angepabten und auns dem Verwachsen
mehre Kerne entstandenen Strafennetz. 1. die Marienkirche mit dem Neuwen Markt, r. die
Nikolaikirche mit REathaus und Altem Markt. Nach r. (N} fihet der Eriegerdamm, nach 1. (8) der
Frankendamm aus der Stadt hinaus,

der erste dentzche Handelsplatz im Ostseegebiet, Der Verbindung mit Berlin dient der Berlin-Stettiner
Sehwedens bzw. Finnlands zur Seeund mit Oberschlesien durch die FluBschiffahrt lieBen frithzeitic hier
Stelleein, Die 1851 gegriindete Stettiner Maschinen-A .-G »Vulkan« hat Weltbedentung erlangt; sie baut
xImperators, der heutige »Leviathans, 1905 wurde eine Zweigniederlassung an derNordsee in Bremen nitig.
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Liitbeck. — Stargard.

119. Litheck. Blick
vom Petrikirehturm
auf das altertiitmliche
Liibe auf aeine
belhiuser, engen Hife
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Baltischer Liandriicken: Mecklenburgische Seenplatte, 117

Westen. — Manche Einzelerhebungen, wie die Ruhner Berge, liegen siidlich der Haupt-
endmoriine und sind vermutlich an lokale VorstéBe des Inlandeises gekniipft. Der Nord-
rand der Seenplatte liegt in der Moréinenlinie, die in der Eutiner Gegend ansetzt und von
dort iiber Liibeck, Wismar (25) nach Neubrandenburg (13) und Neustrelitz(11)
gieht. Das Zusammenwirken von Hiigeln und Seenreichtum macht im Verein mit
dem priichtizen Buchenwalde besonders die Umgebung Schwerins (46), Warens und
Ratzeburgs (Bild 116, S. 114) zu den schonsten Landschaften in Mecklenburg
(Mecklenburgische Schweiz).

Im Nordosten liegt niedrig und flachwellig mit einer allgemeinen Neigung zur Ostsee
hin die Baltische Vorstufe oder das Land Vorpommern. Nur vereinzelt heben sich
Riicken aus der wenig bewegten Landschaft heraus. Tm Siidwesten dacht sich das
sandige Heidegebiet zur Elbeniederung ab.

Im Bereiche der Mecklenburgischen Seenplatie steht in bezug auf Bodenkultur die
Landwirtschaft obenan; mehr als 459 der Bevolkerung sind in der Landwirtschaft
tatig. Trotz der grolien Seenflichen werden in Mecklenburg-Schwerin mehr als 709
des Bodens agrarisch ausgewertet.

Die vielen Endmorinenstaffeln sind nicht ohne Einfluff auf die Bodengebung
gewesen. Uberall sind siidlich der Hiigelketten Vorschiittsande abgelagert worden,
die nur mageren Acker bieten oder gar nur Heide tragen.

Wie iiberall in Ostelbien herrseht der Roggenbau im Lande vor (mehr als ein Drittel der Anban-
fliche), wenn auch neuerdings manche Fliche dem Weizenanbau vorbehalten wird. Der Hafer
iibertrifft als zweite Frucht des Landes mit ssinem Anteil am Ackerboden den Reichsdurchschnitt.
Die Kartoffel spielt eine verhiltnismiBig geringe Rolle. In den fetthodigen Mittelgebieten von
Rostock, Gistrow, Malchin und Waren ist der Anbau von Zuckerriitben! weit verbreitet.

Wenn auch die Stellung, die die Mecklenburgische Seenplatte in der Viehwirtschaft des Reichs
einnimmt, sich kaum iiber den Durchschnitt erhebt, so hat doch eine grofiziigige Wollschaf-
zucht das Gebiet filr Deutschland besonders wertvoll gemacht.

In bezug auf die Art des Eigentums und die Grifle seiner landwirtschaftlichen Betriebe hebt
gich der eigentlich mecklenburgische Teil des Gebietes aus dem ostelbischen Ackerland heraus.
Zweifellos 18t an und fiir sich der GroBgrundbesitz in diesen Kolonialgebieten des spiiteren Mittel-
&EF—E‘.{'S besonders grofl ausgefallen; in Mecklenburg werden Extreme erreicht. 60 bis 809, der land-
wirtschaftlich ausgewerteten Fliche gehoren zu Grolibetrieben von 100 ha und mehr. Eine weitere
Eigentiimlichkeitistdie Pachtwirtschaft, in der mehr als 509, des Landes bewirtschaftet werden.

Kine erhebliche Industrie konnte sich, von dem vorpommerschen Kiistengebiet
sowie dem nm Rostock und Liiheck abgesehen, nicht entwickeln. An Bodensehitzen
15t das Land bislang auf Kali und Braunkohlen ausgewertet worden. Die Tone und
Lehme werden in zahlreichen Ziegeleien abgebaut. Die Tausende von grolien und
kleinen erratischen Blécken werden seit langem zum Pflastern, Schottern und zum
Unterbau der Hiuser verwendet.

Von Litbeck his zum Oderhaff umspannt ein Kranz von Bidern das Land (Travemiinde,
f\rL}ndsce, Heiligendamm, Warnemiinde, Zingst, Zinnowitz, Bansin, Heringsdorf, Ahlbeck,
owinemiinde u. a.), deren Wirtschaftsform sich auch der kleine Fischer bereits angepafit hat.
Der Aushau der Verkehrswege ist der Entwicklung des Landes nicht gefolgt.

Die Verkehrswege umsiumen das Land, abgesehen von der Stettin-Liibecker
Bahn. Ein grofler Durchgangsverkehr fehlt.

Liibeclk (114) (Bild 119, 8. 116) liegt im innersten Winkel der Bucht, hinter dem
Vorhafen Travemiinde im Lande an der Trave. Die alte, fiihrende Hanseatenstadt, die
wirtschaftliche Beherrscherin der Ostsee und des Ostseehandels, hat ihre wirtschaftliche
Lage stark veriindert. Die Ostsee ist ein weit zuriickgebogenes Nebenmeer des Atlan-
_fi?-chen Ozeans geworden, seit die Neue Welt entdeckt ist und der Seeweg nach Ost-
indien gefunden wurde. Nur langsam konnte sich Liibeck weiterentwickeln. Es fehlte

| Ein Zwanzigstel des deutschen Rohzuckers.
v. Seydlitz, Handbuch, 97. Bearbtg. 11




118 Norddeutsches Tiefland. |

das wirtschaftliche Hinterland. Der Stecknitzkanal (1398 fertiggestellt) hatte all
méhlich seine Bedeutung als brauchbare Fahrrinne eingebiiBt?. Liibeck, die Begriin: I
derin der Hansa (1241), verlor an Bedeutung.

Es schien lange, als ob Liibecks Schicksal dem gewisser alter Stidte in Westdeutsehland —
mit Resten mittelalterlichen Glanzes — gleichen sollte. Der neuerwachende Ostseshandel, beson.
ders mit Finnland, und der Bau des Elbe-Trave-Kanals fiir Schiffe bis 5 m Tiefgang hat Liibecks
Entwicklung stark beeinflut. Zwar hat Hamburg durch diesen Kanal einen Weg zur Ostses er-
halten, aber die eigentliche Doméine Hamburgs liegt ja nicht im Osten, sondern ozeanwirts, A
diesem Grunde wird Liibeck trotz Hamburg im Ostseehandel die fiihrende Rolle behalten. b
den Elbe-Trave-Kanal werden Diingemittel, Salz und Gips ausgefithrt, Holz, Erze, Steine und
Kohlen eingefiihrt. Der Anteil Lithecks an der Seeschiffahrt ist auf etwa 600000 N.-R.-T. (1924)
zuriickgegangen.

Politisch ist Liibeck gemeinsam mit den dazugehérenden kleinen Exklaven Freis
Reichsstadt.

Von den mecklenburgischen Kiistenstidten hat Rostook (69, mit Warnemiinde) nicht nur
den Fihrverkehr mit Gjedser auf Falster in der Hand, sondern ist auch in der Reihe der Indu.
strien fiir Schiffbau von lokaler Bedeutung. Wie Liibeck, so sind auch Rostock, Wismar (25
und Stralsund (36) (Bild 118, S. 115) alte Kolonialstiidte, die sich den heutigen Verkehrs.
verhiltnissen in ihren Hiifen angepafit haben. Im Rahmen des Ostseeverkehrs ist der Schiffs
verkehr der drei Stidte von Bedeutung. !

Das 1241 von Monchen gegriindete Greifswald (34) ist durch seine Universitit, die
die Beziehungen zu den nordischen Nachharlindern besonders pilegt, wichtig.

Jenseits der schmalen Wasserzone zwischen dem Greifswalder Bodden und der Stral-
sunder Bucht liegt die Tnsel Riigen (967 qkm). Die blaue See, die im Sonnenlicht glin-
zend weill schimmernden Kreidefelsen (Bild 109, S. 109) und der prichtige, lichtgriine
Buchenwald der Hohen sind die Farben der Riigener Landschaft. Unter der alten
Wendenburg auf der Kreideklippe von Arkona brechen die Winde steil zur See hin
ab, bei den Felsen von Stubbenkammer in einer Hohe von 133 m (Buntbild).

Von Salnitz, in geschiitzter Lage am sitdostlichen Ende der Kreidekiisten, geht der Trajekt-
verkehr mit Trelleborg in Siidschweden aus. SaBnitz und Binz, Sellin und Géhren sind
heute die besuchtesten Bider Riigens.

Zu Riigen gehbrt die lang ausgezogene Insel Hiddensoe (Hiddensee) mit diluvialem Tnselkern
und michtig aufgeschiitteten Diinen (Bild 108, S. 109).

¢} POMMERSCHE SEENPLATTE

Oder und Weichsel schneiden in ihrem Unterlaufe ein breites Stiick des Bal- ‘
tischen Landriickens heraus. Wenn auch die Oberflichenformen sich in den Rahmen der
Ostseerandlandschaft einfiigen, so besitzt diese, am besten als Pommersche Seenplatte |
zu bezeichnende Landschaft gewisse, nur ihr eigentiimliche Ziige.

Dasist das Bild der Hinterpommerschen Kiiste: schmale Nehrungen, ununterbrochen
an der Kiiste entlang ziehend — dahinter die Kiisten- oder Strandseen, von denen der
Lebasee der grofite ist (Abb. 104). Hohe Diinen sperren das Hinterland gegen die
Ostsee ab. Auf der einen Seite das Meer, auf der anderen die sich immer wieder-
holende, schwermiitige Bruchlandschaft, mit dichtem Rohrwald besetzt, dazwischen |
die Diinenwille, vom Seewind landeinwirts getrieben, iiberall Baumfriedhofe, arme
Waldstiicke, die der Flugsand begrub. Und iiber der einsamen, menschenarmen
Kiistenlandschaft ein h#ufig klarer, weiBlbewolkter Himmel — ganz anders als der
Nordseehimmel mit seinem h#ufigen Grau in Grau.

Infolge der rauhen Winde fliichteten die Fischerhiuser in den Schutz der Diinen
Friiher, bevor dem Wandern der Diinen durch Bepflanzung ein Hemmnis gesetst

ar, verschwand jedoch so manches Dorf unter dem landeinwiirts wandernden, gelb-
leuchtenden Diinensande.

i Frither bestand der Haupthandel in liineburgischen Salzen.
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