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280 V. Die Kirche im Querschnitt nnd Aunfriss.

heabsichtict war sie ferner, wie sich deutlich erkennen lisst, an der Klosterkirche zu
Hamm und St. Marien zu Miithlhansen, =sie wurde in letzteren Fillen, etwa nur der
Wohlfeilheit halber, in die Anlage eines gemeinschaftlich alle Schiffe fiberspannenden

Daches heriibergefiihrt, deren einz Vorteil also in der damit verbundenen Kosten-

ersparnis zu suchen izt. Indes wiirde auch letatere wegfallen, =obald fiir die bleiernen
Rinnen ein ausreichender Ersatz gefunden wiive. Die vordere Endigung der Querdiicher

kann durch Dachwalime oder gemauerte Giebel geschlossen sein.

Mittelschiff von orisserer Hiohe.

Wenn die eben besprochene Dachanlage aus dem Profil der Gewdlbe hervorge-

¢ gangen ist, so wiirde umgekehrt die Gestaltung der Gewilbe nach dem Dache, wie sie

- die Fig. 888 im Durchschnitt zeigf, auf die Annahme von véllig verschiedenen

Gewdlbehohen in den 3 Sechiffen fithren. Dabei liegen die Scheidebtgen in Héhe
der Seitenschiffsgewdlbe, auf denselben aber sind geschlossene oder nach den Dachriiumen
sich 6ffnende Mauern bis zur Hohe a aufgefithrt, denen die Schildbigen der Mittel-
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Die ganze Anordnung ist vorzugsweise in beschriinkten Verhiiltnissen angemessen.
Bei grosseren Dimensionen ist die mangelhafte I’u-inllulnlnl‘g des }lii1'1‘1.-4[']|i11?-':_1‘v\\(3||1c‘.~: doch
nachteilig, obwohl der Gegensatz gegen das hellere Licht des Chores malerisch wirkt.

Die Héhendifferenzen der Sechiffe kinnen dadurch verringert werden, dass die
Seitenschiffsdiacher eine flachere .\‘uf\r_{un]_f als das Mittelzchiffadach erhalten,
also gegen letzteres einen Winkel bilden (s. die rechte Hilfte von Fig. 888). Sowie
nun hierdurch die Einheit des Daches doch aufgehoben ist, so fihrt die Ungleichheit

der Schiffshohen daranf, die Obermauer des Mittelschiffs iiber den Anschluss der Seiten-

hiffsdiicher hinans in der Gestaltung eines beide Dicher scheidenden Frieses

888a). Eine weitere Erhohung des Mittelschiffes, mithin dieses

Mauerteiles, fithrt dann auf die Durchbrechung desselben mit Fenstern, mithin auf das
vollig ausgesprochene System des itberhohten Mittelschiffes, so dass die in Fig. 888 ent-
haltene Anlage gewissermassen eine mittlere Stellung einnimmt zwischen der Hallen-
kirche und der Basilika.
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. Verhiiltnizssen der Gewdlbe und Pfeiler. Die ganze Anlage des Durchschnittes bringt

" s, wie gezeigl, mit sich, dass eine direkte Gegeneinanderwirkung der Schubkriifte nicht

stattfinden kann, mithin dem Schub des Mittelechiffes gegeniiher ein Widerstand zu bilden
ist, entweder durch ecine Verstivkung der Schiffepfeiler oder durch irgend eine andere
Anordnung. Dahin gehort die Auffithrung von Strebemauern auf den die einzelnen
Seitenschiffsjoche abteilenden Gurtbdgen. Letztere bediirfen dann einer Verstirkung,
withrend jene Mauern his unter die Seitenschiffsdicher gefithrt werden und in die Kon-
struktion derselben eintreten, d. h. die Fetten aufnehmen konnen, Die notwendige
Kommunikation der iiber den emzelnen Jochen gelegenen Dachriiume oder die aus
statizchen Griinden nétige Massenaussparung (s. S. 128) bedingt dann eine Durchbrechung
jener Strebemauern, deren Anordnung jedoch so zu treffen ist, dass in der Hohe der
Angriffspunkte der Schubkraft der Mittelschi

rewilbe eine ausreichende Stirke stehen
bleibt, um das Ausschieben der einzelnen Sehichten, mithin die Ausbiegung des Pfeilers

zu hindern, d. h. es wird die gesamte Stivke ab - be in Fig. 888 geniigend gross oder

aber dic Durchbrechung in Gestalt eines Kreises gewdlbt sein miigsen. Diese Mauern
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kénnen dann einen doppelten Zweek erfillen, indem sie erstlich dureh ihre Last die
Unveriinderlichkeit der Gurthogenlinie sichern, d. h. jede Ausbicgung derselben nach
oben und hierdureh ein Umkanten der Schiffspfeiler nach aussen verhindern, dann aber
die Schubkraft der Mittelschiffsgewilbe den in der Aussenmauer stehenden Strebepfeilern
gufithren und gewissermassen eine Abstiitzung der jener Schubkraft ausgesetzten Mauer-
teile bilden. Die Last der Gurtbdgen darf aber nicht zu gross werden, da sie sonst die
Pfeiler zu stark nach innen schieben wiirden. (Ausfithrliches darvitber = vorn 8. 373.)

s folgt hierans, dass jene Mauern den eben angedeuteten Nutzen eines Ab-
strehens der Schiffspfeiler wohl unter gewissen Verhiiltnissen gewihren konnen, dass
aber die Konstruktion derselben, sobald sie zu schwer werden, leicht eine verfehlie und
besser durch eine solche zu ersetzen sein wird, welche die Belastung der Gurthigen ver-
meidet, ind das ist die der unter oder iiber Dach liegenden Strebebégen, auf welehe wir

weiter unten zuriickkommen werden,

Hohenverhiltnis zwischen Chor und Mittelsehiff

Der Chor hat mit dem Mittelschiff der Regel nach gleiche Hohe.  Abweichungen
finden sich freilich nicht selten und gehen dann teils aug dem der ganzen Anlage zu
Grunde liegenden System hervor, teils sind sie als Veriinderungen des urspriinglichen
Planes, als Folgen einer Unterbrechung des Baues anzusehen. So kann eine grossere
Hihe des Liingsschiffes, je nach der Anordnung des Gewdlbesystems, aus der Anlage der
zweischiffigen Kirchen hervorgehen und findet sich z B. in besonders auffallender Weise
an der Kirche von Niederazphe bei Wetter in Oberhessen. Hier sitzt nimlich der An-
fang der von der mittleren Pfeilerreihe ausgehenden Bogen und der nach demselben
Punkt gespannien Kreuzrippen dem Schlussstein des Triumphbogens an, so dass die

Scheitel dieses Bogens und der Chorgewdlbe in die Héhe der Basiz der Schiffsgewdlbe

hinabriicken.
Ebenso kann bei einschiffigen Kirchen mit schmélerem Chor die nngleiche Span-
nungsweite von Chor und Schiffsgewdlben bei gemeinschaftlicher Basis auf eine mindere
Hohe der ersteren fithven, wie der in Fig. 735a dargestellte Durchschnitt der Minoriten-
kirche von Duisburg zeigt.
Umgekehrt findet sich eine grissere Hohe des Chores an der Kirche in Franken-
bere zwar in Verbindun
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mit einer Erweiterung desselben, aber doch in einem solehen

dass auch das Hohenverhiltnis d des Schiffs fibersteigt.

Indes ist, wie gesagt, die Gileichheit der Hihen zwischen Chor und Mittelschiff

die Regel.
Emporen der Hallenkirchen.

Jei gleichen Schiffshéhen ergiebt sich fiir die schmileren Seitenschiffe ein weitaus
bedeutenderez Hohenverhiilinis als fiir das Mittelechiff, und zwar bei einem Breitenver-
hiltnisse von 1:2 das doppelte. Es liegt daher nahe, die Hohe der Seitenschiffe durch
zwischen die Pfeiler und Mauern gespannte Zwischengewdlbe, also durch die Anlage von

s ¢. Emporbithnen zur Erweiterung des inneren Raumes der Kirche zu verwenden und

somit fiir die einzelnen Hoéhenabteilungen der Seitenschiffe ein vollig oder nahezu mit
dem des Mittelschiffes iibereinstimmendes Hohenverhiilinis zu erzielen.

Beispiele solcher gewdlbter Emporbithnen finden sich besonders hiufig in den
spateren Werken der Rheinlande, so in den Stadtkirchen zu Kiderich und St. Goar,
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