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6. Ablchnitt,

Ruftungen und malchinelle Anlagen zur Befoérderung

der Bauftoffe auf dem Bauplatze.

1. Kapitel.
Baugeriilte.

201 Die Baugeriilte dienen nur einem vorii

Algemeines. Mittel, die Erbauung eines Haules oder Bauwerke

bergehenden Zweck, nimlich als

$ zu ermoglichen, indem [ie
fowohl den Handwerkern den Zugang zu den verichiedenen T

eilen eines Ge-

biudes und das Arbeiten an denfelben geltatten, als auch die Beforderung der

verichiedenen Baultoffe
Riiltungen dienen immer nur eine
ihrer Ausfiihrung wohl die Feltigkeit, nicht aber die Dauer
oder gar das [chéne Ausfehen zu beriicklichtigen hat.

Die Feltigkeit der Geriilte hingt hauptiichlich von der
GréBe und vom Gewichte der Bauftoffe ab, welche darauf
befordert werden [ollen, auch ob ein Neubau oder nur ein
Wiederherftellungsbau auszufiihren ift. Im librigen [prechen
dabei falt allerorts die Polizeivorichriften ihr Machtwort, wel-
ches [chwer zu umgehen iit.

Uber einem offentlichen Wege, allo einem FubBlteig oder
Biirgeriteig, [ollen Riiltungen zunichit [o angebracht werden,
daB unter ihnen die Benutzung fiir die FuBginger freibleibt.
Deshalb ilt in einer Hohe von mindeltens 2,50™ von der
StraBenoberkante ein Schutzdach, gewdhnlich in Verbindung
mit dem Bauzaun und deshalb auBerhalb der Riiltung befind-
lich, zur Verhinderung des Herabfallens von Schutt, Bau-
Itoffen und Fliifligkeiten auf den freigelallenen FuBweg anzu-
bringen (Fig. 42). Es muB mindeftens 60~ {iber die grofte
Breite des Geriiftes nach dem StraBenraume hin tberltehen, an
allen freien Seiten mit einer g0 ecm hohen gelchl
3em ftarken und derart iibereinander gelegten
die oberen Bretter die Fugen der unteren

Gewohnlich werden die Bauziune deshalb nach
angefertigt. Zu den Pfihlen werden
in Stirken von 12 ><14 bis 14 >< 16 cm
tiberhingende Teil wird [chrig gelegt,
Kopfbandes ein Sparren [o befeltigt wird

202,
Schutzdach
und
Banzaun,

bedeckt werden.

nach den verichiedenen Arbeitsftellen vermitteln.

Die

verhilltnismaBig kurze Zeit, o daB man bei
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olfenen Briiltung verfehen und mit
Brettern abgedeckt fein, daB durch

Fig. 42 folgendermaBen
alte Sparren oder auch neue Kreuzhdlzer
verwendet. Der {iber dem FuBfteig 60 cm
indem mittels einer Strebe oder eines
, daB die duBere Schrige einichlieSlich
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Fig. 43. Fig. 44. eines nach oben vorftehenden Kopfbrettes 60 be-
traigt. Hierdurch wird erreicht, daB Regen ebenfo
nach innen abflieBen muB, wie auch herabfallende
Steine ufw. ihre Richtung nach innen nehmen miilfen.
Zum Zweck der Fugendichtung find die Bretter
geltiilpt aufzunageln.
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%‘? I i ~ Die Zaunbretter werden entweder in gewdhn-
% Il licher Weile auBen an den Pfihlen feltgenagelt, und
é ' . zwar an den Kanten gemelfert (Fig. 43), wenn die
%M I Durchlicht fiir die Voriibergehenden unmoglich ge-
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macht werden [oll, oder fie werden zwilchen zwei
7 an den Seiten der Pfihle befeftigten Latten einge-
Ichoben, um jedes Fach fiir das Hereinlchaffen von
Bauftoffen entfernen zu konnen (Fig. 44). Nur
das (oberfte Brett wird dann durch einen Nagel an jeder Seite befeltigt, um das
Stehlen der Bretter zu verhiiten. Wo es angezeigt ilf, werden fiir FuBginger in
den Bauziunen verichlieBbare Tore und Tiiren angebracht, belonders bei gro-
Beren Bauplitzen, wo die Riiftung fo weit von der StraBe abliegt, daB auch das
Schutzdach entbehrlich ilt.

Manchmal miilfen die vorhergegebenen Vorfchriften dort angewendet werden,
wo der Bauzaun aus irgendwelchem Grunde bereits entfernt ilt oder iberhaupt
nicht [eitens der Polizei geltattet wurde. Fig. 45 erldutert diefen Fall. Der
Bretterbelag auf den Netzriegeln der Riiltung ift dann geltiilpt, alfo doppelt zu
verlegen und auBen in frither bezeichneter Weile eine lotrechte, wenigltens 60 cm
hohe Briiltung anzubringen. Die Unterkante der Streichltangen muB mindeltens

250 <m {iber StraBenoberkante liegen.
Fig. 45. Bei Bauziunen mit eingelchobenen Bret-
; tern ilt belfonders darauf zu achten, daB letztere
nicht von Fuhrleuten ufw., die Bauftoffe ab-
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gé _ geladen haben, mitgenommen werden. In den
e w=l/ Vertragsbedingungen muB man fich gegen
7/5 folche Verlulte dadurch [chiitzen, daBl man den

Unternehmer oder Lieferanten fiir den Dieb-
ftahl feiner Leute verantwortlich macht.

Von den Geriilten [eien hier nur die
allgemein gebriuchlichen belprochen, nicht
aber diejenigen, welche nur einmal einem
ganz beltimmten Zweck dienen [ollen oder
zur Aufltellung eilerner Dicher und Hallen
gebraucht werden, weil diefe falt durchweg
von den Unternehmern, den die Arbeiten
ausfithrenden Fabriken ulw. geliefert und er-
richtet werden miillen. Man kann infolge-
delfen unterfcheiden:

4) Leitergeriiite,
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1) Stangengeriilte,

2) Maltengeriilte, 5) fliegende “Geri‘lfte,
3) verbundene Geriilte von 6) Hiingego.irufte und
Kantholzern, 7) Bockgeriifte.

16%

203.
Arten
der Geriilte,




204.
Stangengeriilte.

205.
Geriiftbinder.

=

1) Stangengeriilte.

Die Stangengeriilte [ind die gewdhnlichiten, welche {iberall bei den nur
aus Ziegeln oder Bruchfteinen herzultellenden Gebiuden Anwendung finden,
Beim Aufbau des Mauerwerkes [ind fie nicht dringend notig, wenn man nicht
etwa eine durchaus faubere Verblendung mit belleren Ziegeln ausfithren will,
Meilt wird von innen ,lber die Hand* gemauert, wobei auf den Balkenlagen
errichtete Bockriiftungen ulw. benutzt werden; erft beim Beginn der Putzarbeiten
werden die Stangengeriilte aufgerichtet.

Unter dielen Stangengeriilten werden diejenigen verftanden, die aus un-
bearbeiteten, nur von der Rinde befreiten Baumltangen beltehen, die mittels
diinner Seile, Bindedraht oder fonft einem (meilt patentierten) Ver-
bindungsmittel aneinander befeltigt werden. Diefe Stangen (Rilt- oder  fj 44
SpieBbiume, Streichitangen oder Reihplanken und Netzriegel, welche
auf den Streichlfangen und dem bereits fertigen Mauerwerk ruhen und
den Bretterbelag tragen) lollen an ihrem diinneren Ende mindeltens —
noch einen Durchmeller von 10 haben. Die SpieB- oder Riiltbaume,
am unteren Ende im Verhiltnis zur Hohe des zu beriiltenden Ge-
biudes mindeltens 15 bis 20e= ftark, find wenigltens 1= tief einzu-
graben und zur Verhinderung des FEinlinkens auf [tarke, gut unter- L2l
ltopfte Brettltiicke oder groBe, plattenférmige Steine zu Itellen und mit JH/
Erde und Steinen felt zu umftampfen oder auf itarken Schwellen zu |
verzapfen. An manchen Orten werden fie auf ein viereckiges Bohlen-
Itiick gefltellt oder zwilchen zwei Kanthélzern verbolzt, in Paris fogar | | |
nur in einem kleinen Haufen Gipsmértel feltgeletzt. [

Die Entfernung der Riiltbiume voneinander und von dem zu |
bertiltenden Gebdude, gegen das [ie immer etwas geneigt [tehen |
miillen, darf nicht iiber 350 betragen. Bei [tirkerer Belaltung des
Gertltes find [lie entlprechend niher aneinander zu riicken. Soll ein
SpieBbaum durch Verbindung mit einem anderen verldngert (aufgeletzt,
gepiropft) werden, fo miilfen die Enden beider Biume auf eine Linge
von mindeltens 2,00m nebeneinander [tehen und wenigltens zweimal
durch Draht und eiferne Klammern oder eiferne Ziehbinder verbunden
fein. Der obere SpieBbaum muB auf einer Streichltange ftehen (Fig. 46)
und durch [tarke Knaggen unterftiitzt oder von Streichltange zu Streich-
[tange bis zum Erdboden auf einem felten Unterlager abgelteift [ein.
Die Steifen miilfen [o [tark fein oder fo mit dem unteren Riiftbaum ver-
bunden werden, dalB fie lich nach keiner Seite hin biegen konnen.

Mindeltens an jedem GelchoB des zu beriiftenden Gebdudes, jedenfalls
nicht mehr als 5,00™ voneinander entfernt, miilfen zwilchen den SpieBbdumen
Lingsverbindungen angeordnet werden, die bei nicht belalteten Riiftungen
aus angenagelten Brettern, bei belalteten jedoch aus Streichitangen, d. h. eben-
folchen Stangen, wie die Riiltbdume, beltehen konnen. Diele Streichitangen [ind
an letzteren mit Eilendraht oder durch [onit eine Vorrichtung feltzubinden, mit
Knaggen oder durch iibereinanderitehende und bis zum FErdboden reichende
Steifen zu unterftiitzen. (Siehe Fig. 61.)

Von den patentierten Geriiltbindern, deren es eine groBe Zahl gibt, leien
hier einige wenige angefiihrt.

Zunichft Apel's Geriiltbinder, der nach Fig. 47 aus einer Kette belteht, die
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Fig. 47. um die miteinander zu verbindenden Riiftitangen
herumgelegt, mit einem pallenden Gliede eingehakt
und dann durch die Schraube feft angelpannt wird.

Ferner noch die Kihn'lchen Geriiltverbinder,
bei denen der Kettengeriilthalter mit gekriimmtem
Spannhebel und Felthaltekrampe (Fig. 49) die Ver-
bindung zweier unter beliebigem Winkel fich kreu-
zender Riiltholzer dadurch ermdglicht, daBb man diefe
mittels der Kette entweder nach Fig. 48 einmal oder
nach Fig. 50 zweimal umlichlingt, die Kette moglichit
kurz einhakt und mit dem Hebel anfpannt. Durch
Einlchlagen der Krampe (Fig. 48 u. 50) erfolgt dann
die Befeltigung.

Etwas anderes ilt der Kiifn'Iche Ringklammerhalter (Fig. 51). Nach erfolg-
tem Umlichlingen der Flolzer mit der Kette, an deren Ende [ich der Ring R be-
findet, wird jene mitlamt der Klammer K durch den Ring R hindurchgezogen
(Fig. 52 u. 53), fo kurz als méglich abgelteckt und durch Emporfchieben und
Einlchlagen der Klammer K gelpannt und fefltgelegt.

Ein dritter Geriifthalter (Fig. 54 bis 57) kann fowohl mittels Seils, als auch

mittels Kette benutzt werden.

Fig. 48. Fig. 40. Fig. 50. Die Anwendung beider geht
aus den Abbildungen deut-
lich hervor.

Der Vorzug aller dieler
genannten Qeriilthalter vor
vielen fonft bekannt gewor-
denen liegt darin, daB [ie [o-
wohl, wie dies in Fig. 48

Ul = ;

bis 57 angedeutet ilt, zur Verbindung der Streichl’tan_gen rr_iit den SpiE:Bb{iu'mer’],
wie auch ebenfogut bei Verlingerung beider, allo b‘ﬁl Verbmd_uug zw_'emr ;n Ele;-
lelben Richtung liegender Holzer, benutzt werden kénnen. Bei manchen Vorrich-

tungen diefer Art ilt letzteres nicht der Fall.
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200, Der StoB3 zweier Streichlftangen muB mindeltens 1,00 lang fein, auf einer
“:nlfiea Riiltitange erfolgen und zweimal mit Draht oder mit den Gertiltverbindern ge-
Stangengerifte. fichert [ein. Selbltverftindlich lind die beiden Stangenenden auch am SpieBbaume
zu befeltigen. Man muB darauf achten, daB die Verbindungen nicht durch Sturm,
durch Rolten ulw. gelockert werden, weshalb belonders der Bindedraht nach er-
folgter  Verwendung forgfiltig mit Holzkohlenteer oder Alphaltlack zu iiber-
[treichen ift. Sollten Seile benutzt werden, fo ift dielen, weil lie mit der Zeit faulen
und briichig werden, befondere Aufmerkiamkeit zu [chenken.
An den Orten, wo Riilt- oder Reihplanken ftatt der Streichftangen verwendet
werden, miillen diefe mindeltens 4 cm Itark, 20em breit und durch Knaggen unter-
Ititzt fein. Sie find an den Riiltbiumen mit 2 bis 3 Stiick 12¢m langen Nigeln
oder 2 Schrauben zu befeltigen. Die mindeftens 20 < langen Knaggen miillen
ebenfalls durch 2 Stiick 12 <m lange Négel an den Geriiltitangen befeltigt werden,
In Abltinden von hochitens 2,00m voneinander, gewohnlich nur 1,00m, liegen
die Netzriegel, d. h. die Hélzer, welche den Bretterbelag tragen, mit einem Ende
auf den Streichitangen, mit dem anderen in den Fenlter6ffnungen oder 18w
tief in der Mauer, wo zu diefem Zweck ' Stein ausgelpart wird, und gegen
die fie 8 bis 10<= Gefille haben miilfen. Niemals diirfen
diefe Netzriegel auf frifch gemauerten Geflimlen aufruben. Das

Fig. 58
aufliegende Ende (Fig. 58) ift breit anzuhauen, damit es Lager 2
hat und fich nicht drehen kann. ﬂ:ﬁ/’é
: _Hie.rnach geftalt_et Iici_1 allo eine Iqlche_ Stangenriiltung, %,Zé
wie 1n Fig. 50 u. 60 in Anficht und Querfchnitt dargeltellt. 2 l
An manchen Orten, z B. in Liibeck, werden diele ZZ4

Riltungen dadurch noch viel leichter hergeltellt, daB [tatt der -,4’4
Riiltbdume aufgetrennte béhmilche Latten (halbe, [chwache Riift- ’
bdume) und [tatt der Netzriegel [tarke Dachlatten verwendet
werden. Letztere ruhen auf angenagelten , Tragelatten und find zulammen mit
den ,Aufrichterlatten« vernagelt.

Noch anders, aber welentlich [tarker, miilfen die ,Stammgeriiltes im Konig-
reich Sachlen ausgefithrt werden. (Siehe A. § 6 und 7 der Beltimmungen der
Sachlilchen Bau-Berufs-Genollenichaft.)

Gewohnlich werden noch Zwilchenriiftungen gebraucht. Diefe [tellt man
entweder auf Bocken oder Zementtonnen oder dadurch her, daB man in pallfender
Héhe noch weitere Streichitangen an die SpieBbiume bindet und fje mit kurzen
Steifen bis zum Erdboden hinab abftiitzt (Fig. 61). (Die Verwendung von Zement-
i tonnen zu dem Zwecke ilt jetzt in Berlin verboten.)

Die Seitenverichiebung des Geriiftes muB durch Diagonalver|trebungen, wie
aus Fig. 50 hervorgeht, verhindert werden. Diefe kann aus in diagonaler Rich-
tung angenagelten Brettern oder aus ebenlo angebundenen Streichltangen beltehen.
| Seitliche Ablteifungen von den Fahrdimmen aus durch [chrig geltellte und am
_; oberen Ende befeltigte Riiltltangen werden nur in [ehr feltenen Fillen [tatthaft fein.
i Der Geriiltbelag, d. h. die Geriiltbretter, welche den FuBboden der einzelnen

Geriiltlagen bilden, muB mindeltens 3em ltark fein und fo auf die Netzriegel ge-
legt und auf ihnen befeltigt werden, daB die Bretter beim Betreten nicht kippen
oder ausweichen kénnen. Ihre Enden miiffen allo immer durch Netzriegel unter-
Itlitzt fein. Ift dies nicht der Fall, fo nennt man diefes eine »Wippe“ oder ,Falle“.
Die Bretter find auch fo dicht aneinander zu legen, daB dadurch das Durchfallen
des Materials verhindert wird. Man legt lie deshalb gewdhnlich ,geltiilpt«. Auch




L jﬂ_
1
j e

Fig. 61.

T

|
|
— i
|
|
mE———
[ I
@) 10 E
i
el et
gearbeitet

Stelle, wo fie aufftehen, fowie an der oberen, wo
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in dem unter der Arbeitsitelle liegenden Stockwerke
muB noch ein einfacher Bretterbelag vorhanden
fein, um zu verhiiten, daB ein etwa abltiirzender
Arbeiter durch [imtliche Stockwerke hindurch fallt.

An der AuBenleite miilfen die Geriiltlagen
ohne Ausnahme mit mindeftens 30 hoher dichter
Briiftung und in der Hohe von 1,00™ iiber dem
Belage mit einem Handgeldnder, gewohnlich einem
mit Nigeln an den SpieBbdumen befeltigten Brette,
verfehen fein (Fig. 62).

Solche Stangenriiftungen konnen zu Bauwerken
aller Art verwendet werden; doch darf auf und an
‘hnen keine Windevorrichtung angebracht werden.
Linger als hochitens drei Jahre find in die Erde
eingegrabene Riiftitangen kaum benutzbar, weil die
FiiBe durch Fiulnis zu [tark angegriffen werden.
Die hiufigere Unterfuchung ift deshalb bei dlteren,
fchon frither benutzten Riiltholzern, die lingere
Zeit ftehen miilfen, lehr angebracht.

Die zur Verbindung der Geriiltlagen dienen-
den Leitern find gewohnlich aus vollem Rundholz

und miillen mit befonders [tarken Sproflen verfehen fein. An der

lie anliegen, miillen fie [o

207.
Leiterginge.




208.
Verlchalungen
der Riiltungen
filr Anzeigen.

200.
Maltengeriilte.

befeltigt werden, daB flie unten weder abrutichen, noch oben liberlchlagen
konnen. Ihr Durchbiegen und Schwanken muB durch an den Balken befeltigte
Steifen verhindert werden (Fig. 63). Ferner miilfen die Leitern mindeltens 80
lotrecht gemelfen, iiber den Austritt hinausragen, was durch an die Wangen ge-
nagelte Latten bewirkt werden kann. Auch diirfen Leitergédnge nicht fo iiber-
einander liegen, daB herunterfallende Gegenlftinde den unteren Leitergang treffen
konnen,

Fig. 62. Fig. 63.
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In England fallen die Baugeriilte deshalb felter aus als in Deutfchland, weil
es dort iiblich ilt, die ganze iuBere Seite zuzuichalen und nur in der jedesmaligen
Arbeitshéhe einige Lichtofinungen zu lalfen. Auch in Paris find diefe Schutz-
umhiillungen fogar mit Bedachung gebriiuchlich*?). Die Mehrkoften diefer Ver-
[chalungen werden durch ihr Verpachten fiir Anzeigen wihrend der Dauer des
Baues und durch den Vorteil eingebracht, daB die Arbeiter an Regen- und Frolt-
tagen nicht zum Feiern gezwungen lind. Bei uns wird zu dhnlichen Zwecken
auch ein Flechtwerk von breiten Gurten oder von Putzrohr benutzt, welches die
ganze AuBenfront des Bauwerkes verdeckt.

2) Maltengeriilte.

Wegen des Verbotes des Anbringens von Windevorrichtungen ift die Ver-
wendung der Stangenriiltungen bei Ausfithrung von Werkfteinbauten vollig ausge-
Ichloffen; dagegen bedient man fich in Wiirttemberg, friiher auch in PreuBen, zu
diefem Zweck hiufig der Maltengeriilte, d. h. Geriilte, welche von [tarken Stim-
men, alfo Schiffsmalten, hergeltellt werden. Diefe Maltengeriifte haben vor den
vom Zimmermann hergeltellten, verbundenen den Vorzug, daB [ie billiger und
hauptlichlich luftiger lind, fo daB lie die in die Hohe wachlende AuBenfront
eines Gebiudes nicht [o verhiillen, wie die abgezimmerten Geriifte. Aus diefen
Griinden wurden fie zum eritenmale in Berlin beim Bau der Bank des Berliner
Kalfenvereins hinter der katholifchen Kirche, [piter beim Mittelbau der Technilchen
Hochichule in Berlin-Charlottenburg und des Mufeums fiir Volkerkunde ange-
wendet. Wegen der bedeutenden Hohe der beiden letztgenannten Gebiude wurde

*2) Siehe: Zentralbl, d. Bauverw. 1907. S. 162.
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auf das Maltengeriilt noch eine abgezimmerte Riiltung geletzt, weil das Aui-
piropfen [olcher Schiffsmalten nicht ausfiihrbar ift.

Die Konltruktion diefer Riiftungen iit eine [ehr einfache. Es lind zwei
Reihen von Malten, eine aulierhalb und eine innerhalb der zu errichtenden Mauer,
erforderlich, wie aus der nebenftehenden Tafel erlichtlich ilt. Die Malten miillen
fo lang fein, daB fie noch 1,50 bis 2,00™ {iber den héchiten zu verfetzenden Werk-
ftein hinausragen. Ihre untere Stirke betrdgt 25 bis 30 = und mehr, die Zopiltirke
18 bis 20em, Sie werden in Entfernung von 2,00 bis 3,00 vom Gebidude und von
3,00 bis 5,00m voneinander, je nach dem Gewicht der zu verletzenden Werkftiicke,
1,95 bis 1,50™ tief in den Erdboden eingegraben mit etwas Neigung gegen das
Mauerwerk. In palfender Hohe werden [ie langhin durch I[tarke, angebolzte,
wagrechte Bohlen zufammengehalten, die zugleich zur Herltellung der leichten
Zwilchenriiltungen dienen. Am oberen Ende werden die Malten mit Zapfen ver-
fehen, auf welche Holme zu liegen kommen mit der Beltimmung die Schienen
fiir den Laufkran zu tragen. Andreaskreuze zwilchen den duBeren und inneren
Maften, fowie manchmal auch auBen der Linge nach [chrig angebolzte Bohlen
dienen dazu, Verlchiebungen zu verhindern. Das Ubrige geht aus den Abbil-
dungen deutlich hervor, von denen Fig.I der nebenftehenden Tafel die Diagonal-
verbindung der beiden Malten an den Ecken der Riiltung zeigt.

Die Riiltung am Mittelbau der Technifchen Hochlchule zu Berlin-Charlotten-
burg wird durch Fig. 64 bis 66°%) verdeutlicht.

Hier [tanden die Maflten der Lingsrichtung nach in Entfernung von nur 2,s0m, weil Lalten
von mehr als 200 Zentnern zu heben waren. Die Ausfithrung war ziemlich die gleiche, wie vorher
belchrieben; nur waren oben je ein innerer und duBerer Malt durch einen aufgezapften Holm ver-
bunden und darauf erft die Langfchwellen zum Tragen der Schienen gekimmt. Die Ma[tcnrﬁ[iu_ng
hatte eine Hohe von etwa 27m, Um die Anfulr der [chweren Werkftiicke zu erleichtern, war eine
Ladebiihne (Fig. 64 u.65) vor der Riiltung erbaut, mit deren Hilfe erltere bis zu einer in FuBboden-
hohe der Sdulenhalle errichteten Plattform gehoben und dann erft von der auf der Maltenriiltung
befindlichen Winde erfaBt, mit der Schiebebiihne an Ort und Stelle gefchoben und verfetzt wurder_z,
Zum weiteren Aufbau der Aftika muBte die Riiftung durch Aufbringen von Stielen ulw. auf die
Langlchwellen erhoht werden.

Hiufig werden, um Zwilchenriiltungen zu bekommen und die Malten n'icht
7u oft durch Bolzenlocher zu [chidigen, zwilchen die Malten noch gewéhnh_che
Riiltbiume geltellt und an diefen dann mit Zuhilfenahme der e.r[teren"Strewh-
itangen befeltigt ufw. Zum Lagern von Werkitiicken diirfen diele Zwilchenriiltungen
aber nicht benutzt werden.

Hier fei erwihnt, daB beim Bau der Technilchen Hochlchule in Chatlotten-
burg der Umitand, daB der Ort keine polizeiliche Gerﬁftorqnung’ hatte, benutzt
wurde,, die iibrigen Fronten, welche noch eine Lange von uberﬂ 600 hattfﬂ, in
der einfachlften Weile fo einzuriiiten, daB auben nur eine gewohnliche R}t[tLlﬂg
von SpieBbiumen [tand, welche wihrend des Fortlchreitens der Bauausfghmng
nach Bediirfnis erhoht wurde. Innen aber wurde ein abgebundenes Geriilt mit
Holzftirken von etwa 14><16¢® und einer Hoéhe von T50™ von Stockwerk zu
Stockwerk gehoben, was deshalb leicht moglich war, jwcil die _Balkenlage para‘llel
zur Frontmauer auf ftarken eifernen Trigern ruhte. Diefe auf jeden Feniterpfeiler
treffenden Triger trugen, wie aus Fig. 67 hervorgel_nt, in jedem Ge[-clzoﬁ die neu
zu errichtende Riiftung. Die Werkitiicke wurden innen durch Au}zug hergﬁ-
und auf Gleifen an die Verwendungsitelle befordert, dort aber mit Hilfe einer

83) Fak[.-Repr. nach: Baugwks.-Zig. 1889, S. 1000 u, 1001.

210;
Riiltungen
an der
Technilchen
Hochlchule
zu1 Charlotten-
bure.
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auBen auf der Stangenriiftung, innen auf der abgebundenen Riiltung ruhenden

Schiebebiihne verfetzt. Das Abbrechen und Wiederaufrichten einer folchen Riiftung

in einer Linge von 60 bis 70= erforderte nur einen Zeitaufwand von hochitens .
drei Tagen. ;

:"}.

i

zut Berlin-Charlottenburg

Hochfchule

Fig. 6.

den Riiftungen beim Bau der Technifchen

2
Auch beim Bau des Mufeums fiir Volkerkunde wurde dliEIfbcthlilitLS::% if; Blaﬁrnuéi b
% - = £ = Bau d. Muleums
nutzt. Hier aber durfte die iuBere Stangenriiffung nur zum Auientha gt

beiter. nicht aber zum Tragen der Schiebebiihne dienen, weshalb ein Dreh- und yundein Berin
r
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Fahrkran, ein fog. Lafettenkran, wie er Ipiter belchrieben werden wird, Verwen-
dung fand, der nur auf der inneren Riiltung hinlief und delfen Ausleger zum
Verletzen der auch hier im Inneren des Gebiudes hochgezogenen Werkitiicke
diente.

3) Verbundene Geriilte aus Kantholzern.

Bei den verbundenen Riiltungen aus bearbeiteten Holzern kommt es einmal
darauf an, daB [ie fiir den vorliegenden Zweck die geniigende Stirke haben und
dann, daB das fiir fie zu verwendende Material mﬂgfichbft unvetfehrt bleibt, be-
fonders allo, daB Belchidigungen durch Zapfenl6cher, Uberblattungen ulw. ver-
mieden werden, um die Hélzer [piter noch anderweitig verwenden zu koénnen.
In Dresden wurde der Geriiltbau von jeher in fehr zweckmiBiger Weile betrieben.
Zur Vermeidung von Zapfenléchern, Verlatzungen ulw. werden an den betreffenden
Stellen auf die Hélzer kurze Brettltiicke ge-
nagelt und in diele die notigen Vertiefungen Fig. 68.
eingelchnitten, fo daB das Geriiltholz nur
durch einige Nagellocher beichidigt wird, wie T
aus Fig. 68 hervorgeht. Auf diele Weile wird ’
es lange Zeit vor Fiulnis gelchiitzt, bleibt il
ungelchwicht und noch fiir andere Zwecke | ; ;

verwendbar. e

Die verbundenen Riiltungen werden dann
angewendet, wenn zur Hetftellung von Werk-
Iteinfalladen Schiebebiihnen und Windevor-
richtungen zum Aufziehen und Verfetzen der 3 |
Werklteine benutzt werden follen. Dies find |
allo folche, die aus rechtleitigen, regelrecht
bearbeiteten Holzern vom Erdboden aus kon- |
[truiert und vom Zimmermeilter verbunden
und errichtet werden. Sie beltehen aus
Schwellen, Stielen, Streben, Rihmen und
Zangen von Ganzholz, Kreuzholz und Bohlen, und bei ihrer Aufitellung muB
darauf gelehen werden, daB Lingen- und Querverlchiebungen durch gute Streben-
verbindungen verhindert werden.

Es ilt darauf zu achten, daB das Um- Fig. 6g.
werfen durch den Sturm unmoglich ge- e L e
macht wird, weshalb die Berechnung des ___.---- """

Lac

Winddruckes und der Standficherheit des 4% S A %
Geriiltes notwendig ilt. Der ungiinltigfte el
Fall wird dann eintreten, wenn die Wind- - &

richtung nur [oweit [chrag die Riiftung
trifft, daB das eine Holz nicht durch das A
vorliegende gedeckt wird (Fig. 60). Da der TSI B
Angriif des Windes um 10 Grad geneigt g b boe spas
zur wagrechten Ebene liegt, wird auch dgr % B e % 5
Belag des Geriiftes zu beriickflichtigen fein, ~___....----- "

Die Windgelchwindigkeit v it zu 30 bis

35 = fiir die Sekunde anzunehmen, wobei der Druck P — 0,12248 Fv? Kilogr. auf die
vom Wind getroffene Fliche F wird. Hiernach werden 110 bis 130%e fiir 1am in
Rechnung zu ftellen fein. Dabei it der Schwerpunkt der Riiftung zu beltimmen, in




ey

welchem der Angriff des Windes gedacht wird, und es m

}W?Cht der Riiltung mal dem Abltand der Drehéchfe von ditle[r3 gsf[:\?regi:fi’edasx‘(‘j%e_
lein, als Pb, der Winddruck mal dem Abltand des Schwerpunktes :vogn dg
Erdoberfliche. Die Standlicherheit des Geriiltes ilt einerleifs durch Streben
andererleits durch in derfelben Richtung angebrachte Zugleile (Drahtleile) herbei:
zufithren, bis die allmihlich heraufwachfenden Mauern beides unndtig machen

el
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B
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Die zweckmiBigfte und billigite Art abgebundener Qeriilte hatte man von
jeher in Siiddeutichland, wihrend im Norden auf Billigkeit wenig, auf Schonung
der Holzer gar nicht, dagegen delto mehr auf ganz tiberfliillige Feltigkeit gelehen
wurde. Fin Beilpiel einer folchen Riiltung it in der unten genannten Zeitlchrift >)
vom Bau der Nationalgalerie in Berlin zu finden. Die Holzer haben bei diefen
Geriilten Stirken von 16><18 bis 18><22¢m und mehr, und es wurde ebenfo wie
bei der Konitruktion von Fachwerkgebauden verfahren. Zunichit wurden Schwellen,
notigenfalls auf eingerammten kurzen Pfihlen, verlegt und darauf in Abltinden

88y Zeitlchr. f. Bauw. 1860, S. 413-
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von 3,00 bis 400™, den GelchoBhéhen entlprechend, lange Stiele geltellt, die
oben durch Rihme verbunden waren. Gewdhnlich kommen bei [olchen Riiftungen
nach auBen 2 Reihen Stiele, in das Innere des Gebiudes noch eine [olche zu
[tehen, alles durch Streben und Zangen verlteift und zulammengehalten, Meilt
werden die Geriilte gleich von Anfang an in ihrer ganzen Hohe aufgefithrt. Oben
lauft die Schiebebiihne mit der Windevorrichtung.

Ein belleres Beilpiel diefer Art der Geriilte war beim Bau des Wallerwerkes
in Breslau in Verwendung (Fig. 70 u. 71). Hierzu wurden Hélzer in einer in An-
betracht der Hohe des Geriiltes und der Stielweite immerhin geringen Stirke
von etwa 16><18°m benutzt. Die ganze Hohe der in 9 Gelchollen von rund je
450™ Hohe aufgefiihrten Riiltung betrug etwa 42= und der Abftand der Stiele
voneinander gleichfalls etwa 4,50m. AuBen waren 2 Stielreihen, im Inneren nur
eine angeordnet.

Immer ilt darauf zu achten, daB die die 3 Stielreihen Fig. 72.
miteinander verbindenden Kreuzverltrebungen [o hoch gelegt
werden, daBl lie dem darunter durchgehenden Verkehr nicht
hinderlich [ind; auch miillen die Fenlter6finungen benutzt
werden, um die innere Geriiltreihe mit der AuBeren durch jene
Kreuzltreben in Verbindung zu bringen. Obgleich beim
Wallerwerk die innere Stielreihe, bevor noch der Bau im
AuBeren vollendet war, entfernt werden muBte, hielt fich doch
das Ganze auBerordentlich gut. Man kann in folchen Fillen
jedoch die duBere Riiltung mit dem fertigen Mauerwerk da-
durch verankern, daB man im Inneren quer liber die Fenfter-
offnungen hin Hoélzer legt und daran mit der iuBeren Riiltung
verbundene Zangenholzer verbolzt.

Man kann dies dann fparen, wenn man die duBerfte
Stielreihe, wie dies beim Geriift fiir den Neubau des Kriminal-
gerichtes in Berlin gelchah, [chrig [tellt (Fig. 72).

Ein feiner Einfachheit wegen [ehr empfehlenswertes Ge-
rilt wurde zur Reparatur des Turmes der Kirche de la Trinits
in Paris benutzt (fiehe die nebenltehende Tatel). Daslelbe be-
[teht aus zwei Teilen, einem unteren von rund 42m und einem
oberen, dem eigentlichen Turmgeriilt, von etwa 32m Hohe. Das untere Geriilt
enthdlt zwei Reihen Stiele von 25 >< 25 em Stirke, die auf Schwellen [tehen
und nach auBen durch Streben von 27 >¢97em Stirke abgelteift [ind. Diele
Streben reichen bis zu dem 2,35 tiefer liegenden Vorplatz der Kirche hinunter.
Auf dieles untere Geriift fetzt fich das obere in Hohe des Uhrgelcholfes auf,
delfen Grundrif aus der nebenftehenden Tafel hervorgeht. In dem aus 8 Stielen
von 20><28¢<» Stirke beltehenden, im Grundrif quadratifchen ZuBeren Geriilt
befindet [ich ein um 45 Grad gedrehtes, gleichfalls quadratilches, kleineres inneres,
welches nur 4 Stiele enthalt, die unter fich und mit den Mittelftielen der iuBeren
Riltung durch Zangen mit Verbolzung verbunden find. Fine lorgfiltice Verltre-
bung, deren Holzer 18 >< 18 <m ftark lind, [chiitzt das ganze Geriilt gegen [eitliche
Verfchiebungen 55).

Wie bereits erwihnt, wurden von jeher die Geriifte zum Verfetzen von
Werklteinen in Siiddeutichland und in Sachfen in auBerordentlich fachgemabBer

%) Siche auch die Riiftung zur Reparatur des Pantheons in Paris: Nouv. Aunales de la Conft. 1873, Taf. 7-8
und: Encyelopedie o arch. 1873, PL 130—141.
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Weile hergeltellt. Sie [ind luftig, lo daB man die dahinterliegende, in Entltehung
begriffene Fallade gut fehen kann; [lie [chonen die zur Verwendung kommenden
Holzer nach Moglichkeit und [ind verhiltnismidBig billig. Auch in Berlin iit
dieles Syitem [eit einigen Jahren polizeilich vorgelchrieben, allerdings mit einzelnen
Einfchrinkungen, wozu belonders auch die Verwendung von Zapfenléchern gehort,
die in Sachlen z. B, wie in Art. 212 (S. 252) bereits gelagt, durch Aufnageln von
Brettitiicken in pallender Weile vermieden werden. Die Breite des Geriiltes be-
trigt, wie aus Fig. 73 u. 74°%) zu erfehen ift, von Mitte zu Mitte der einander
gegeniiberitehenden Doppelltiele ungefihr 4,50 bis 500™. Die Stirke der letzteren
wird je nach dem Gewicht der zu verletzenden Werkitiicke von 12>< 16 bis

Fig. 73. Fig. 74 56).

o

3

h
1|

14 >< 16 m gewihlt. Die Doppellitiele Itehen auf Langfch\:_aellen, welche a_uf k__m'zen
Querichwellen ruhen, oder [ie find in den Erdboden emgf:grfiben. le:. Lingen
der Doppelitiele find fo eingerichtet, daB zunachlt unten drcf au[.ierex? mit hall_mr
Linge beginnen und dann mit einer ebenfolchen oben ;_ulfhoren, wodurch erzielt
wird daﬁhder StoB zweier Stiele iiberall durch einen dritten, durchgehenden ge-
deck,t ift. Beide Stiele find durch Bolzen felt miteinan‘der‘ }’erbtﬂide@ Die
Schwellen der einzelnen Geriiftgefcholle liegen abwechielnd in btoﬁe_p der duBeren
und inneren Stiele. Ihre StéBe find durch kurze Sattelhiﬁ]zer“Lmt_erltutzt und _c‘iurch
Verbolzung gelichert. In Berlin liegen die Schwellen gewdhnlich bIOH m:fulch&n
den inneren Stielen, was nur eine unbedeutende Anderung der Konltruktion er-
fordert, aber die Befeltigung der duBeren Schwertltreben mittels Bolzen erleichtert,

%) Fakf.-Repr. nach: Baugwks.-Ztg. 1880, S. 490.
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da die AuBenkanten der Stiele und Schwellen dann in einer Ebene liegen, wih-
rend die vorher angegebene Anordnung das Einlegen von Futterftiicken notig
macht. Auch die hinteren Doppelitiele find mit den vorderen mittels Schwert-
ftreben durch die Fenlterbffnungen hindurch gegen Verlchiebungen gelichert,
auBerdem aber noch durch wagrechte Holzer verbunden, die auf den vorher ge-
nannten Schwellen dicht an den Doppelltielen ruhen und mit beiden verbolzt [ind.
Auf dem oberlten Geriiftboden liegen Schwellen und Schienen, auf denen die
Schiebebiihnen laufen. Die Doppelltiele [tehen an den Ecken gewdhnlich etwas
niher aneinander, fonit in Entfernungen von etwa 350 bis 3,75™. Die Hoéhe der
Stockwerke richtet fich nach denjenigen des Gebdudes.

Fig. 76. Fig. 77%8).

Aus Fig. 75, dem Umbau des alten Zeughaules in Dres@en zu einem Muleum,
dem Albertinum, kann man erlehen, wie auBerordentlich leicht und doch haltbar
derartige Riiltungen dort konftruiert werden. Aus f_:lcr Ciréije der verwendeten
Quader 1Bt fich fchlieBen, daB die mittels der Schiebebiihne zu hebenden Ge-
wichte durchaus nicht gering waren. ; (e

Fiir bloBe Ziegelbauten werden in Sachfen lolche Geru[_te Fl‘ll? einigen Ab-
weichungen entlprechend einfacher konltruiert. Fig. 7_6 u. 77 ->°)_zergen__ ein der-
artices Geriilt. FEs ift nur an der AuBenfront mit einer S_tielrell_me err rchtet,“an
derbauch der Bauzaun neblt einem Schtltzdgclt befefﬁlgt _ift. Die Hauptgeriilt-
holzer, kantig belchlagenes Bauholz, find.'l,on }ns 1,10™ Elef“emgegmpcn un_d ‘HEFE;]
ungefihr 4,00m™ voneinander entfernt. Die I’Iohe_der (_Jeru[tgefcho[lerfchhe[;t ; ich
derjenigen der Hausgeicholle an, weil die Netzriegel auf den Sohlbanken ru ten,
und zwar neben den Hauptriiitholzern. Sie we_rdenﬂ durch bcfond_erc Stiele in d@
Linge einer Stockwerkshohe unterftiitzt, die mit erlteren durch e1[e_rne l_(]ammem
felt verbunden lind. Auf den Netzriegeln liegen in jedem Stockwexke_ die Balken-

Handbuch der Architektur. L 5. (2. Aufl) 17
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holzer, die durch dariiber genagelte Bretter in ihrer Lage feltgehalten werden
und den Bretterboden fiir die Arbeiter tragen. Die Lichtweite des Geriiltes be-
tragt gewdhnlich 1,80™. In feiner Mitte ift ein Ausleger C zum Aufziehen von
Baultoffen befeltigt. Ein Syftem von Schwertftreben fichert das Geriilt gegen
feitliche Verlchiebungen.

Auch in Wien werden die Geriilte in Ahnlicher Weile hergeltellt; nur [tehen
die Doppelltiele nicht neben-, fondern hintereinander. Sie find [o ltark ausgefiihrt,
daB [ie auch zum Lagern von Bau-

[toffen benutzt werden. Da fie [onft Fig. 78.

keine Vorziige vor den bereits be-
[chriebenen haben, lei hier nur darauf
hingewielen, daB eine Abbildung eines
Wiener Geriiltes in der unten genannten
Zeitlchrift®?) zu finden ilt.

Das Streben nach Erlparnis von
Holz, belonders aber auch nach hiu-
figerer Benutzung der Holzer und nach
Vermeidung von Verichnitt und Be-
[chidigungen durch Zapfenlocher ulw.
fihrte zu der Konltruktion der Riiftun-
gen von Franz Jaenicke in Zerblt, die
polizeilich genehmigt und gefetzlich
gelchiitzt ilt58). Die Fig.78 u. 79 zeigen
die Anordnung des Geriiftes zum Ver-
[etzen von Steinblécken bis zu 10000k
Gewicht. Die Stangen fetzen lich aus
zwei Backen von 6/12° und einem
Mittelitiel von 12/12em zufammen. Die
StoBe der Backen [ind durch das
durchgehende Mittelholz und zwei
Klammern gelichert, wie aus dem wag-
rechten Schnitt zu erfehen ift. Die
Stangen kénnen im Lingenverband von
4,0 bis auf 250m, im Querverband von
40 bis auf 2¢om zulammengeltellt
werden, ohne daB eine Anderung an

den Holzern vorgenommen zu werden
braucht.

Die Konltruktion in Fig. 80 ift nur fiir leichte Geriilte als Erfatz der ge-
wohnlichen Stangen- und Leiterriiftungen zu gebrauchen. Im Lingenverband find
nur Kreuzltreben und Brufltwehrholzer angeordnet, dagegen wird der Querverband
mit Streckholzern verlehen, die freitragend iiber das Geriilt hinausragen und die
Riltbretter tragen. Die Geriilte haben bereits an vielen groBeren Orten, fo in
Berlin (die in Fig. 8o dargeltellten belonders auch mit den [piter belchriebenen

Vof'lchen Kranen zulammen), in Darmitadt, Calfel, Breslau, Halle, Niirnberg ufw.
Verwendung gefunden.

*%) Baugwks.-Ztg. 1888, S, =
) D.G.M.S. Nr. 191861, 235572 u. 270100.
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4) Leitergeriilte.

Leitergeriilte werden bei Anftricharbeiten oder untergeordneten Erneuerungs-
arbeiten, wie z. B. bei der Ausbelferung des Putzes, angewendet. In Miinchen
find die Leitergeriilte [chon lange Zeit in Gebrauch. Dort werden [lie auch viel-
fach o benutzt, daB lich die Leitern an das Gebiude oder an [ein Hauptgelims
B allo die Sproffen parallel zur Hausfront liegen. Alsdann werden
daran Langholzer befeltigt, auf denen Netzriegel liegen ufw. Diefle Art des Leiter-
geriiftes ilt aber anderwirts wenig bekannt, um fo mehr aber die durch Fig. 81
bis 83 erlduterte Herftellungsweife, bei welcher die Leitern lotrecht Itehen, fo daB
die Sprolfen [enkrecht zur Gebiudefront gerichtet [ind.

Der felte Stand der Leitern, die man gewohnlich aus zwel halben Rund-
holzern anfertigt, welche, abgelehen von den Sproffen, durch lange Bolzen zu-
wird durch Leiterhalter bewirkt, die mit einem Ende in
die Fenfterleibungen hineinreichen und dort durch eine Spreizvorrichtung be-
feftigt werden (Fig. 83). Diele befteht aus einem [chmiedeeifernen Rohr, in welches
lich [tarke Schrauben, durch Muttern bewegt, hinein- und hinausichieben. Diele
Schrauben haben an den Enden eilerne Stempel, die den Leiterhalter felt an

die Feniterleibung preffen. Die Leitern, welche in hochitens 3,50™ Abltand von-
17*

anlehnen, da

fammengehalten werden,
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einander [tehen, werden durch wagrecht liegende Bretter miteinander verbunden,

die mit Seilen befeltigt und an den Enden durchlocht find, damit letztere iiber-

einandergelegt durch einen Schraubenbolzen a (Fig. 83), der unten [tatt des

Kopfes in einem Haken endigt, zufammengehalten und zugleich felt durch diefen
Fig. 81.

Sis Fig. 82.
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an den Leiterhalter gepreft werden. Durch Schwertitreben, [chmale Bretter, deren
Lochreihen fowohl einen verfchiedenen Abltand der Leitern, wie eine Verichieden-
heit der Neigung der Schwerter geltatten, wird das Geriilt zu einem felten, un-
verriickbaren Ganzen verbunden. Wo es die Ausladung der Gelimle geltattet, die
Leitern gentigend nahe am Gebiude aufzurichten, werden die Geriiltbretter einfach
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auf, die Leiterfproffen gelegt; wo dies nicht moglich ift, werden nach Fig. 84

eilerne Konlolen angebracht, welche die Geriiltbretter aufzunehmen haben. Solche

[chrig nach oben gebogene Konfolen werden auch zur Bildung eines Schutzdaches

benutzt. Dort, wo gearbeitet wird, muB ein von Latten gebildetes Geldander an-
gebracht fein.

Fig. 84. In Schlefien und auch in Wien beltehen die 15 bis
7 i 99m langen, 58 bis 62 breiten Leitern zwar aus ge-
'J—r: wohnlichen Itarken Sproflen, aber 2 Seitenbaumen
e s \‘ von ganzem Rundholz oder von Kreuzholz von 8 bis

e 10¢m Seite mit abgerundeten Kanten. Die Leitern wer-

! I den mit Hilfe eines Windetaues, welches an einem
/| iiber das Gelims oder aus einem Drempelwandfen(ter
hinausgelteckten Balken befeltigt ift, aufgezogen und
lotrecht an ebenfolchem Balken feltgebunden. Sie haben
unten zugelpitzte Eilenichuhe, welche in eifernen Pfan-
nen ftehen, die in eine Holzichwelle eingelallen oder
darauf genagelt find. An diefen Leitern [ind Netzriegel
befeitigt, welche den Bretterbelag tragen.

Die Leitergeriifte haben fich fehr gut bewdihrt,
sumal lie dem Verkehr wenig hinderlich find, und die
fehr gefahrlichen Hingegeriilte ziemlich verdrangt. So-
gar zur Ausfithrung von Dachreitern ulw. werden lie
in vorteilhafter Weile benutzt, indem man an die
hrenden Riiltung je eine Leiter auf dem FuBboden des Dach-
gelcholfes aufftellt, fie an den Sparren des Daches befeftigt und dann dhnlich,
wie vorher belchrieben, verfahrt. Hierbei ilt aber auf eine belonders gute Ver-
{teifung der Riiltung zu achten. Eine lolche Leiterriiftung von 8 m Hohe war
in Berlin zur Ausbelferung der Schiden an den Turmlpitzen der Nicolaikirche
errichtet worden und hat felblt fcharfen Winden ftandgehalten ).

4 Ecken der auszuft

) Siehe: Zentralbl. d. Bauverw. 1g03. 5. Od4.
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5) Fliegende Geriilte.

Fliegende Geriilte diirfen nur zu Ausbellerungen, zur Reinigung und zu
weniger erheblichen Arbeiten an AuBenflichen, Dichern und Gelimlen gebraucht
und mit Gerdten und Baultoffen nur infoweit belaltet werden, als zur Fortfletzung
der Arbeit unumginglich notwendig ilt. Sie werden fo angefertigt, daB man aus
Fenltern oder [onitigen Mauerdffnungen Netzriegel oder
Kantholzer von etwa 12 >< 14 bis 14 >< 16 <= Stirke heraus- Fig. 86.  Fig. 87¢9),
Iteckt und diefe im Inneren des Gebiudes gegen Geriilte,
Balkenlagen, Sparren, Gewoélbe oder andere felte Bau-
teile fo ablteift, daB keine Bewegung
oder Schwankung nach irgend -einer
Seite hin [tattfinden kann. Auch die
Belaltung des hinteren Endes der Riiltung
kann mitunter geniigen. AuBen werden
die Geriilte mit Brettern belegt, auch
mit einer Briiltung verlehen. Fig. 85 69)
macht die Ausfiihrung klar.

Unter Umltinden kann auch ein
fliegendes Geriilt dadurch verwickelter
und [chwieriger werden, daB man auf dem herausgeltreckten Teile noch einen
Aufbau machen muB. Fig. 86 u. 8799) zeigen eine folche Anordnung, die einer

weiteren Erliuterung nicht bedarf; diefe ftellen ein Reparaturgeriift fiir das
Louvre in Paris dar.

Fig. 8560).

0) Hingegeriilte,

Zu gleichen Zwecken, befonders fiir Reparatur des Putzes und Anltriches
von Haulern, find die [og. Hingegeriilte zu benutzen. Die Beltandteile diefer
Geriilte lind nach der in der unten genannten Zeitichrifter) ge-
gebenen Belchreibung folgende: Fig. 89°%).

a) Die Briicken oder Leitern (Fig. 88¢2), die 2,50, 3,00, 3,75, 1

4,50 bis hdéchitens 650 = Eﬁ s
lang aus altfreien Hélzern : "'_ﬂ

=
=

Fig. 88 62),

1]

6,5 ><8,0 ™ [tark angefertigt
und in Entfernungen von
1,26m durch Bolzen von £
3,00 o= [tarkem Rundeifen
verbunden werden. Die gewdhnliche Breite der ganzen Briicke betrigt etwa 60 cm.
Die iiber die Bolzen gelegten Bretter haben Fig. go 62).
eine Stirke von 25, An den Unterkanten eneees
der Langholzer werden 3,6™m [tarke und
50m=m breite Flachichienen mit Holzlchrauben
befeltigt.

b) Die Zargen (Fig. 80°?) werden aus
5 bis 6°m [tarken Latten verbunden, an den
Ecken verzapft und mit eilernen Kappen
verlehen. Die lichte Breite der Zarge be-
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) Fakfl.-Repr. nach: Handbuch der Ingenieurwillenfchaften.
Bd. IV, Abt.2 (3. Aufl.), Taf. 11, Fig. 30, 37 u. 38,

) Baugwks.-Ztg, 1869, S. 100, %

%) Fakf.-Repr. nach: Encer, F., Die Bavausfiihrung. 2. Aufl. Berlin 1885. S. 231, 233 u. 236
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trigt 60 bis 65em und die Héhe ziemlich
ebenfoviel. Die duBeren Stiele der Zar-
gen [ind 30 bis 40<= linger als die inne-
ren und tragen am oberen Ende mittels
eines angelchraubten Hakens eine das
Geldnder bildende Latte. Der lange Bolzen,
der durch das obere und untere Rahmen-
ftiick geht, ilt oben mit kriftigem Haken
zum Anhingen des Geriiltes an die Taue
verfehen. Auch die unteren wagrechten
Latten ftehen etwas vor und [ind am Ende
mit Lappen umwickelt, um als Puifer
gegen das Gebdude zu wirken.

¢) Um diefes Geriilt anhingen zu
konnen, werden iiber dem Hauptgelimle
kleine Bocke (Fig. go®?) Ichrig aufgeltellt,
welche gewohnlich auf einem in die Dach-
rinne gelegten Brette [tehen, auf dem ent-
lang eine Latte befeftigt ilt, um die Bocke
gegen Ausgleiten zu fichern. Der Bock
wird mittels Seile an einem Sparren oder
an einem unterhalb zweier Sparren ange-
nagelten Querholz befeltigt und fo in
[chriger Lage erhalten. Die ganze Hohe
des Bockes betrigt etwa 1,50™. An diefen
Bocken und unten an den Haken des
Geriiltes (Fig. 91°?) lind die Flalchenziige
befeltigt, mittels deren [ich die auf dem
Geriifte befindlichen Arbeiter nach Belie-
ben hinauiziehen oder herablaffen konnen.
Diefes Anziehen oder Nachlaffen muB fehr
vorfichtig und gleichméBig gelchehen, da-
mit das Geriilt wihrend diefer Tatigkeit
der Arbeiter feine wagrechte Lage bei-
behilt. Hieranf werden die etwa i) G
itarken Windetaue feft um den Rahmen
des Geriiltes gefchlungen, und zwar fo,
daB das plotzliche Lolen der Schlingen
unmoglich ilt. Trotzdem werden hierdurch
lo hiufig Ungliicksfille verurfacht, dab,

. wie Ichon frither erwahnt, diefe Gertilte

immer mehr durch die Leitergeriilte ver-
dringt werden. Wo fiir die Bocke fber
dem Hauptgelimie kein feltes Auflager zu
finden ift, miillen gewohnliche Ausleger,
allo ftarke, iiber das Gefims herausgeltreckte
Balken zur Befeltigung der Kloben be-
nutzt werden.

Fiir das unterhalb diefer Hangegeriilte
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verkehrende Publikum ift ein Schutzdach auf Bécken anzubringen. Die 250m
hohen Bocke Itehen gegen das Haus geneigt, lehnen fich daran an und tragen
einen geltiilpten Bretterbelag. Fig. g2 zeigt dies und auBerdem noch eine etwas
von der belchriebenen abweichende Konftruktion des Hingegeriiltes.

In verlchiedenen Orten bedient man fich auch nach den Seiten hin beweg-
licher Geriilte, wodurch man vermeidet, die ganze Falfade gleichmiBig mit [ol-
chen Hingegeriilten verfehen zu miiffen. Aus dem vorher angegebenen Grunde
loll hierauf jedoch nicht niher eingegangen werden, [ondern es mag das Ver-
weilen auf das unten genannte Werk geniigen 3).

Ganz dhnliche Héngeriiltungen lind von Fig. 9302).
dem Schweden Hammer, lowie von Schanz
in Stettin und Konford in Hamburg konltru-
iert. Sie konnen auf den kleinften Hofplitzen
benutzt werden. Nach Fig. g3 02) belteht dies
Geriilt aus einem hohlen Fiihrungsitinder e,
der lich nach Bedarf auf dem Kernholz &
verichieben und mit einem durchgelteckten
Bolzen feltftellen 1iBt, und dem am Fiihrungs-
Itinder auf- und abgleitenden Fahrgeriilt, wel-
ches, an der Hiilfe 4 befeltigt, mittels eines
[tarken Taues, das fiber eine am oberen Ende
des Stinders angebrachte Rolle lauft, auf- und
niederbewegt wird. Der Stinder & fteht mit
eilernem Zapfen in einem gleichfalls eilernen
Lager. Um jenem die lotrechte Stellung zu
lichern, ift in der Hohe des Drempels eine
Fithrung angebracht, die fich mit einer langen
platten Eilenlchiene e gegen die Mauer legt,
wahrend ein um den Stinder gelchlungenes
Tau d nach beiden Seiten hin durch die in
der Drempelwand befindlichen Fenfter ge-
zogen oder an eingelchlagenen Haken be-
feftigt ilt. Das Verichieben des Geriiltes nach
der Seite hin gelchieht in der Weile, daB der
Fahrituhl zunichlt ganz in die Hohe gezogen
wird, dann ein auf demfelben [tehender
Arbeiter den oberen Teil des Stinders 0,50
bis 1,00m in der einfachen Schlinge des Taues d weiter [chiebt und am unteren
Ende & ein zweiter Arbeiter mittels eines Hebels das Zapfenlager auf dem Biirger-
Iteig oder Pflalter um ebenfoviel feitlich fortbewegt.

7) Bockgeriifte.

Bockgeriilte werden als Zwilchenriiltungen der frither genannten und auBer-
dem fiir den inneren Ausbau bis zu einer Hohe von etwa 500™ hergeftellt Die
hierzu benutzten Bécke (Fig. 94 u. 05°%) miillen aus geniigend [tarken Holzern,
nicht etwa aus Brettern oder Latten, zulammengenagelt fein. Die [chrig geltellten
Beine find mit Blatt an den Holm anzuletzen und zu vernageln, auch unter lich

%3) Handbuch der Ingenieurwilfenfchaften, a. a. O., 5.15, 16 u. Taf. II, Fig. 4, 5, 206 u, 27; Taf. IIJ, Fig. 13 u. 14.
) Fakl.-Repr. nach: ENGEL, a. a. O., S. 226
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Fig. o4. zu verichwerten, Fig. gb.
;—‘;\ Die Holme be- =
kommen eine f —j

Stirke von 10 < (=)
14 em bis 18 > bt
20cm die Beine '
eine folche von E
6><8 bis 12 '
>< 14, Wo die =
letzterenam Hol-
me befeltigt find, wird ihr Zufammenhang durch das ange-
nagelte Brettitiick e, weiter unten durch die Zange d ge-
fichert, die das Verlchieben der FiiBe nach der Breite ver-

hindert, wahrend dies die Streben ¢ in der Langsrichtung ;-:1
tun. Uber die Holme werden dann 3,5 [tarke Bretter ge- N
legt. Die Erhohung der Bocke wird hiufig dadurch bewirkt, . |_\A\__|

daB man die Beine durch angenagelte Latten verlangert.
Solche Bocke konnen aber keine [tarke Belaltung tragen.
Fine andere Art von Bocken (Fig. 96) wird hauptfachlich fiir Ausfiihrung
von Stuck- und Malerarbeiten in Innenriumen benutzt. Die Pfolten [lind oft noch
durchlocht, um in beliebiger Hohe eiferne Sproffen zur Aufnahme der Bretter

einfiigen zu konnen.

nen patentierten Bock, der fich zufammenlegen und
Stelle zur anderen befordern 1aBt. Man Ichiebt
den eifernen Konloltriger tber die Tragftange und befeltigt ihn
n Hohe durch Einfithren des am Kettchen befindlichen Steckens
ht man die Klappfiife aus-

Fig. g7 zeigt ferner ei
deshalb leicht von einer

(Fig. 98 u. 90)
in der gewiinichte :
in die entfprechenden Locher des Bockes. Dann zie

224.
Patentiertes
Bockgeriilt.
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Fig. g8. Fig. gg.

|
il L
einander, und zwar zuerlt die beiden lingeren, darauf die kiirzeren, nachdem man
zuerlt die Biigellchraube gelockert hat. Durch die in den lingeren FiiBen befind-
lichen Schlitze laffen fich die FiiBe hoher oder tiefer ftellen, wodurch der Bock
auf ebenem wie auf unebenem Boden fich in lotrechte Lage bringen 14Bt. Sobald
dies gelchehen, bewirkt man durch Auftreten auf die Querlchienen, daB alle
4 FiBe gleichmiBig felt anliegen,
und zieht dann die Biigellchraube Fig. 100.
an, wonach der Bock vollig felt-
, [teht. Die Geriiltbretter werden
i auf die beiden Seiten des Trigers
i gelegt, oder man bildet vorher ein fog. Gerippe, indem man die Bretter hoch-
kantig [Itellt (Fig. 97) und dann erlt die Laufdielen auflegt. Fig. 100 zeigt den
. Bock zulammengelegt und veranichaulicht feine bequeme Verfendungsfihigkeit.
! _ 225, Die neueren eifernen Geriiltbécke haben den '
I Ge;:{tei;:;ike Ubelltand, daB fie, obwohl in der Hohe verlftell- Fig. 101.
bar, nur eine geringe, beltimmte Breite von 0,90
bis 1,40™ belitzen. Um ein Zimmer vollig einzu- [
riften, wie das bei Deckenmalereien nétig ilt, |||
wiirde es einer ganzen Anzahl folcher Bicke be- i |
diirfen, deren Preis ein ziemlich hoher ift. Auch 1
. ihr Gewicht (bis 66%¢) diirfte ein Hindernis fiir
I ihre hidufigere Anwendung fein¢3). _
i Fig. 101 bringt einen folchen Geriiftbock, zu- 0
0 fammengeletzt aus Winkel- und T-Eilen, der als
| Handelsgegenitand in dem untengenannten Ge-
f Ichafte®) kauflich ift. Er ift in 3 Teile zerlegbar:
die beiden Stiitzen aus T-Eifen, neblt je einer Dia-
gonale und der wagrechten Verbindung aus zwei
Winkeleilen, welche zum Auflager der Geriiftbretter
i dienen und durch an Kettchen hingende Bolzen
{ gleich den Diagonalen befeltigt werden. Die
ganze Hohe der Stiitzen betrigt 255m der Ab-
Itand der Stiitzen voneinander 1,25, der niedriglte
Nutzftand 1,35=, der hochite 2,45m, der Abfltand
der Locher an den T-Filen 10¢m,

| Ein anderer in demfelben Gelchift kauflicher Geriiltbock befteht aus zwei

el st

e ——

) Siehe dariiber den Katalog von H. C. HAVEMANN, Berlin C.
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ihnlichen, jedoch etwas niedrigeren Stindern, zwischen denen ein eilerner, ziem-
lich quadratifcher Rahmen in lotrechter Richtung verfchiebbar und mittels Bolzen
feltitellbar ift, der aus zwei lotrechten Winkeleilen, einem oberen wagrechten
T-Fifen zum Auflager der Geriiftbretter, einer unteren wagrechten Verbindungs-
ichiene und den zwei Diagonalen belteht. Auch diefer Geriiltbock ift in drei
Teile zerlegbar und hat die gleichen Abmeflungen wie der vorige.

Bei einem dritten Geriiltbocke beftehen die lotrechten Stiitzen im wefent-
lichen aus zwei Zahnitangen, die in einer Hiille beweglich find und an die
fich die FuBitreben, weil das Schwellenwinkeleisen fehlt und durch zwei beweg-
liche Spreizen erfetzt ift, heranklappen lalfen. Die beiden Zahnstangen, die durch
2 Diagonalen und ein wagrechtes ‘FuBband wie vorher auseinandergehalten
werden und am oberen Ende wieder ein T-Eifen zum Auflegen der Geriiltbretter
tragen, lallen fich mittels zweier, auf gemeinfamer Achle [itzender Zahnréder durch
ein Vorgelege heraufichrauben. Die Feltitellung in beliebiger Hohe erfolgt durch
Sperrader mit Klinken. Bei dieler Anordnung befteht der ganze Bock aus nur
einem Stiick. Seine GroBe ilt verichieden; fie [chwankt in der Breite von 0,90
bis 1,50™, in der Hohe zwilchen 1,70 und 280™,

Ubrigens laffen sich in inneren Riumen dadurch leicht Riiltungen herftellen
und dies gelchieht belonders, wenn lie geputzt werden lollen, daB man in ihre
Ecken [chrig angelehnte Netzriegel oder Kreuzholzer itellt und gegen das Aus-
gleiten lichert. An diele werden dann den Winden entlang Streichltangen wag-
recht mit Seilen befeltigt, auf diefe Riegel und Geriiltbretter gelegt.

Auch gewohnliche zweileitige Malerleitern werden durch Auflegen von Ge-
riiltbrettern als Bocke benutzt.

2, Kapitel.
Hilfsmittel zur Beférderung von Bauftoffen in wagrechter Richtung.

Bei Neubauten mit fehr befchranktem Bauplatze, wie in _den Strafen der
Stidte, bedarf es nicht belonderer Beforderungsmittel, um die Bau[toffe von
ihrem Lagerplatze nach Auiziigen ufw. hin zu befordern; lie werden gewohnlich

Fig. 102.

hingetragen. Anders it dies aber bei groBeren Neubauten auf umf{mgreicheren
Bauplitzen. Hier hat man leichte Eilenbahnen, fog. Feldbahnen, mit allem Zu-
behor, die an diefer Stelle belprochen werden follen. e :

iEin welentlicher Beltandteil diefer Eilenbahnen ift ein richtig kon[trme'rtes
Gleis, welches das {chnelle und ungehinderte Fortbewegen der Lalten auf ihm

220,

! Andere Riiftung

fiir innere
Arbeiten.

227.
Feldbahnen
mit Gleiflen,
Weichen und
Drehicheiben.
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Fig. 103 %9).

geftattet, ohne daB es mit groBter Genauigkeit gelegt und mittels Négel auf
Unterlagen befeltiot zu werden braucht. Die Anlpriiche, die man an brauchbare
Gleile fiir Bauzwecke zu [tellen hat, find auf folgende Punkte zu richten:

1) Einfaches und doch [licheres Zulammenfiigen der einzelnen Gleisltiicke;

2) deren leichte Handhabung, weil [ie fortwihrend umgelegt und an andere
Stellen befordert werden miiffen:

3) hohe Feltigkeit, um trotz ungleicher Unterlagen auf den Riiltungen doch
lichere Fahrt zu gewdhren, und

4) bequeme und ralch zu bewirkende Verkuppelungen der einzelnen Gleis-
enden fowohl untereinander als mit den Bogen, Weichen, Drehlcheiben ulw.

Fig. 104. Fig. 103.

Die haltbarlten Gleile werden aus Stahlichienen angefertigt, die bei ge-
ringerem Gewicht doch einen bedeutend groBeren Wideritand gegen Verbiegung
und Abnutzung leilten als Eifenlchienen. Die Schienen werden, wie aus Fig. 102
hervorgeht, auf Flacheifen zu Gleifen vernietet und diele mittels Bolzen und
Splinte, die an den Endquerichienen eingefteckt werden, verbunden, wodurch
der felte Zulammenhang der Gleife hergeltellt wird, Die Hohe der Schienen
betrigt 55™m bei 36™m Sohlbreite und einem Gewicht von 4,5k fiir das laufende
Meter, die Spurweite der Gleife 45cm. Fig. 103°%) erliutert das Verlegen dieler
Schienen. Hierzu gehéren Bogenitiicke von 8,00m Halbmeller und behufs Kreu-
zung mehrerer Gleile oder Anbringen von Nebengleifen einfache und doppelte
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Fig. 109.

feite Weichen (Fig. 104 u. 105). Entiprechend diefen felten Weichen hat man
auch einfache und doppelte Weichen mit beweglichen Zungen (Fig. 100 u. 107),
die auf ganze Blechplatten genietet find.

Um aber die Einfahrt und Ausfahrt unter jedem beliebigen Winkel bewirken
zu konnen, was bei den Kreuzungsplatien (Fig. 1119%) nur unter einem Winkel
von go Grad moéglich ift, bedarf man der Drehicheiben, deren es fiir den vor-
liegenden Zweck hauptfichlich zwei Arten gibt, von denen die eine in Fig. 108

u. 109 dargeftellt ift. Fig. 108

Fig. 110%9). zeigt die obere Platte, be-

ftimmt, den zu drehenden
Wagen zu tragen, und Fig.109
die untere mit der Drehachle.
Der Wagen wird durch die
auf der oberen Scheibe be-
findlichen Gleisitiicke auf die
Mitte der erfteren geleitet, wo-
bei lich fein Schwerpunkt in
der Mitte der Drehachie be-
findet, fo daB die Reibung bei
der Drehung der Scheibe auf
ein KleinitmaB belchrinkt ilt.

Beffer noch als diele haben fich beim Bau der Technilchen Hochlchule in
Berlin-Charlottenburg die durch Fig. 110¢) veranichaulichten Drehicheiben in-

fofern bewihrt, als bei ihnen weit weniger Entgleifungen als bei den vorigen
[tattfanden, fo daB IchlieBlich letztere

Fig. 111 %9). umgeindert wurden. Sie unterichei-
den lich von den vorher belchriebe-
nen dadurch, daB nicht zwei [ich
kreuzende Gleile auf ihnen angebracht
lind, fondern ein kreisformiges, um
den Wagen die Mitte halten zu laffen.
Um das Schrigftellen der Drehicheibe
su verhindern, ift auf der Grundplatte
ein mehrarmiges Kreuz mit Rollen
befeltigt, auf denen [ich die Dreh-
[cheibe bewegt.

Endlich gibt es noch die Ichon oben ‘erwii_hnten rechtwinkligen Gl(‘e'islcreu—
zungen (Fig. 111%9), die gleichfalls auf {chmiedeeifernen Platten befeftigt find.

) Mit Benutzung der von der F
lichft zur Verfigung geltellten Kilchees.

irma Orenftein & Koppel — Arthur Koppel, Aktiengelellichaft in Berlin freund-
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Fig. 11296),

Fig. 112°%) zeigt einen verfetzbaren Wegeiibergang,

der angewendet wird

1

um Fuhrwerken das Uberichreiten des Gleifes an belleblger Stelle zu ermoglichen,

ohne es zu belchidigen. Die Linge diefer Wege-
iberginge betrigt 2,50 ™. Werden folche nicht
angewendet, [o miillen: die Gleile bei jedes-
maliger Durchfahrt eines Wagens entfernt werden.

Auch die fiir derartige, auf Bauplitzen be-
nutzte Eifenbahnen geeigneten Forderwagen
millen, um hédufige Reparaturen zu verhiiten,
m0011chft einfach konftruiert fein. Man hat [olche
Wagen fiir Ziegel- und Werkitein-, fiir Mortel-
beférderung.

In Fig. 113 ilt ein fog. Plateau-
oder Plattformwagen dargeltellt, auf dem
lich 100 bis 125 Maueriteine aufbauen
lallen. Eine gréBere Anzahl von Steinen
zu laden ilt nicht vorteilhaft, weil ein
einzelner Mann den Wagen [onlt nicht
mehr durch Bogen, Weichen und iiber
Drehlcheiben lenken kann. Trotzdem
fallen die Steine Ichon bei einem ge-
ringen StoB herab, wogegen die durch
Fig. 114¢9) erlduterten Wagen [chon erheblich

Gebremlt werden diefe

Wagen mittels eines ein-
fachen Holzkniippels, der
auch dazu dient, entgleifte

Wagen wieder auf das Gleis
zu heben.

Auch die Karren in Fig.
115°%) [ind fiir die Beforde-
rung von Ziegeln [ehr emp-
fehlenswert. Werden lie zwei-
ridrig angefertigt, lo konnen
zur Erleichterung der Fort-
bewegung die Gleile benutzt
werden.

und fiir Sand- und FErdboden-

Fig. 114 66).

mehr Sicherheit gewihren.

Fig. 115 89).

Die gewohnlichen Férderwagen fiir Mortel (Fig.116) haben ein feltes Untergeltell
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aus Holz und zwei [tarke Blechkalten zum Kippen.
Der Inhalt eines Kaltens betrigt 100!, daher die
jedesmalige, durch einen Mann leicht zu bewir-
kende Materialbeforderung 200! Mortel, der un-
mittelbar vom Wagen aus in die Kalkkalten ein-
gekippt wird, ebenlo wie er durch Aufziehen des
Schiebers unmittelbar aus der erhoht liegenden
Mortelbank in die davorgelchobenen Wagen lduft,
o daB befondere Bedienungsmannichaiten fiir
Fin- und Ausichiitten nicht erforderlich [ind.

Bei den in Fig. 117 u. 118°%) dargeltellten Wagen fiir Mortel und Kalk
find die Mulden aus Stahlblech angefertigt und nach vorn kippbar. Die Stirn-
winde lind aufklappbar. Diefe Wagen eignen lich belonders fiir groBeren Betrieb.

Bei Materialaufziigen hat man entweder Plattformen mit Gleifen, auf welche
die Wagen gelchoben werden, um in die Hohe auf das Geriilt gezogen und dann

dort weiter auf AnichluBgleilen

Fig. 11799). nach den Arbeitsitellen gefahren

] zu werden, oder, was vielfach bei

kleineren Bauten vorkommt, die
Steine und der Mortel miilfen
in Kalten gelchafft werden, die
mittels der belchriebenen Wagen
bis unter den Aufzug gebracht,
dort eingehakt und heraufbe-
fordert werden. Ein derartiger
Kalten iit in Fig. 110 dargeftellt.
Er wird gewdhnlich in Groben
von Opo™ im Quadrat fr 6o
Steine oder ven 075™ im Qua-
drat fir 100 Steine angefertigt.
Kiften von FEilen fiir Beférderung
yon Mortel fiehe in Fig. 120°°). Sie find fo flach gebaut, damit fich der Mértel

bei der Anfuhr nicht zu fehr entmileht.

Fig. 118 69).

Fiir die Beforderung von Bruchfteinen, Sand und Erdboden hat man Kipp-
wagen von Y/, bis % m [phalt. GroBere Wagen konnen von Menlchen nicht
mehr fortbewégt werden, weil die Gleile mit der Zeit doch zu viele Unregel-
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miBigkeiten bekommen. FEin
Wagen von 1% Inhalt kann
lelblt von einem Pferde nur
mit Mithe durch die Gleis-
krimmungen gezogen werden.
Der einfachite Kippwagen, bei
dem [ich nur eine Seitenwand
herunterklappen 14Bt, der in
den meilten Fillen aber véllig
geniigt, wird in Fig. 121 ver-
anlichaulicht.

Die eigentlichen Kipp-
wagen [ind durch Fig. 122
u. 123%) in 2 Stellungen er-
lautert. Sie find vollitindig aus
Stahl hergeltellt; die Mulden
kippen nach beiden Seiten,
wobei das Gleis [tets frei bleibt
und der Wagen nicht umlichligt.
In Fig. 122 it der Wagen
wihrend der Bewegung dar-
geltellt, wobei der wagrechte
Steg in der Mitte der Mulde
durch die falt lotrechte Stel-
lung des Hebels feltgehalten
wird. Fig. 123 gibt die An-
licht eines Wagens nach ge-
[chehenem Entladen, wobei der
Hebel angehoben ilt. An jedem
Wagen befindet lich ein Brems-
winkel, unter den ein etwa 2m
langer Kniippel zum Feftbrem-
fen gelteckt werden kann.

Bei allen groBeren Bauten
ilt auf Anlage einer Schmiede-
werkltitte auf dem Bauplatze
zu fehen, um die vielfach vor-
kommenden Reparaturen an
Gleilen und Wagen lofort aus-
fithren zu kénnen.

Um Balken oder gréBere
Lalten auf Mauerwerk oder
auf dem Bretterbelage der Ge-
rilte fortichieben zu konnen,
hat man Kaltenwalzen, die in
Fig. 124 u. 125 wiedergegeben
lind. Diefe beftehen aus einem
Itarken eifernen Rahmen von
30 bis 40 Seite, der zugleich

| 5]

Fig. 11q.
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Fig. 123 %6}

das Achslager fiir zwei eilerne Walzen bildet. Wird die Kaltenwalze fo benutzt,
daB die Walzen den Boden beriihren, fo wirkt fie wie ein Wagen, auf dem die
fortzubewegenden Gegenftinde
felt aufruhen. Wird fie jedoch
in umgekehrter Lage angewen-
det, fo daB die Walzen nach
oben hervorftehen, dann kann
fie ihren Ort nicht verdndern,
iondern der Gegenitand gleitet
quf ihr fort, was befonders fiir
lange Balken und beim Trans-
port auf leichten Riiftungen empfehlenswert iit.

Um eine nicht zu bedeutende Lalt in wagrechter 230.
Richtung fortzuziehen, wird noch hiufig der Halpel Sl
(Fig. 120%7) gebraucht: eine runde, lotrecht [tehende
Holzwalze, auf die durch Menfchenkraft das am fort-
subewegenden Gegenftande befeltigte Tau aufgewickelt
wird, indem man die Walze um ihre lotrechte Achle
dreht. Zu demlelben 7wecke werden auch die Bauwinden benutzt, auf die

[piter eingegangen werden [oll.

Fig. 126¢7).

67) Nach: Deutiches Bauhandbuch, Bd. 1. Berlin 1870. 5. 628.

Handbuch der Architektur. 1. 5. (2. Aufl.)
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3. Kapitel.

Hilfsmittel zur Beférderung von Bauftoffen
in lotrechter Richtung.

Bei den Hilfsmitteln zur Befdrderung der Baultoffe in lotrechter Richtung
kommen zunichft die Krane in Betracht, die dazu dienen, [chwere Gegenltinde,
belonders Werklteine und Eilenteile, von den Wagen abzuladen. Hierzu
eignen [ich befonders gut die log. Geriiltkrane mit Laufkatze. Fin Beilpiel gibt
Fig. 127, ein Kran der Malchinenfabrik von F. Becker in Berlin. Das Geriilt ift
aus [-Eilen hergeltellt und belteht aus doppelten, durch Kreuzitreben verbundenen
Stindern und zwei Holmen. Durch die am Stinder rechts herunterhdngende

Fig. 127.

Halpelkette wird die Laufkatze in Bewegung geletzt, wihrend die am Krangeftell
befeltigte Laltwinde die am Haken hingende Lalt auf und ab bewegt. Die Winde
ilt mit umichaltbarem Ridervorgelege fiir zwei Gelchwindigkeiten verfehen, die
Kurbelwelle mit Gelchwindigkeitsbremfe oder Bremskuppelung. Das Krangeriilt
konnte natiirlich auch, wie dies beim Bau der Technifchen Hochfchule in Berlin-
Charlottenburg z. B. der Fall war, aus Holz herftellt fein, wobei die Holme zwei
Eilenbahnichienen tragen miiffen.

Die Laufkatzen find fehr verichieden konltruiert. So zeigt z. B. Fig. 128 ¢%)
eine, bei der nur ein einfacher Holm gebraucht wird. Auch diefe Laufkatze
wird durch eine herunterhiangende Kette in Bewegung geletzt und trigt einen
gewohnlichen oder einen Differentialflalchenzug, In Fig. 129 ilt ein Schrauben-
flalchenzug mit Drucklager der obengenannten Firma Becker dargeltellt. Diele

) Mit Benutzung der von der Marchinenfabrik von Jul. Wolff & Co. in Heilbronn freundlichlt zur Verfiigung
geltellten Klichees,
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Fig. 12865). Ziige halten die Lalt in jeder
Stellung [lelbittitig felt und ha-
ben einen Betrieb mit Schnecke
und Schneckenrad, die fo kon-
ftruiert [ind, daB [lich daraus
reichlich 60 %, Nutzeffekt am
Lalthaken ergeben. Alle [tark
beanfpruchten Teile [find aus
Stahl angefertigt. Ein Arbeiter
hebt die Lalt, fiir die der
Flalchenzug konftruiert ift. Der
Hub der Ziige ift unbegrenzt,
nur abhingig von der Ketten-
linge.

Weniger bequem, wenn Fhes
. adds . Dreifulbi-
auch welentlich billiger, find oder

Derrickkrane.

die DreifuB- oder Derrickkrane,
wie [ie durch Fig. 130°%) erliu-
Soausd tert find. Der Arm des Kranes

ift verftellbar, fo daB die Laft
mittels der Winde vom Wagen abgehoben und darauf durch
Anziehen oder Nachlafien des Armes dies- oder jenleits des
Wagens auf einen der frither genannten Eilenbahnwagen
verladen werden kann.

Um Ichwere Lalten nur allmdhlich und zu geringer 111} LA i
Héhe zu heben, bedient man fich der Zahnltangen- oder oder:
Wagenwinde (Fig. 131 °°). Das Geltell ift aus Holz angefertigt; die Zahnftangen Wagenwinde
und Rider find dagegen aus Schmiedeeilen hergeltellt, die Kurbeln des oft be-
fchrinkten Raumes halber nur 0,15 bis 0,25™ lang. Der Hub betriigt [elten mehr
als 0p0m™, und zwar kann die Lalt dabei fich auf die Klaue A oder oben auf
das Fnde der Zahnitange I[tiitzen.

Um [chwere Lalten, insbefondere Werkftiicke, faffen zu konnen, bedarf es = 2
verichiedenartiger Vorrichtungen, von denen zundchit das Kranztau (Fig. 132) g€~ mum Faiten
nannt fein mag. Die Kanten [fchwerer

Fig. 130 95). des Steines find durch Brett- ““""®
1 ftiicke oder Latten vor Belchidi-
gungen zu [chiitzen. Sie miillen
lo angelegt werden, daB die
Kanten des Steines véllig frei
bleiben und auch das umge-
[chlungene Tau [ie nicht beriihrt.
Belfer noch als ein Kranztau ilt
ein Kranzgurt, allo ein Gurtohne
Ende, weil [einer Breite wegen

der Stein ficherer darin ruht.

Am gebriuchlichlften [ind
=== die Keilklauen oder Walfe, von

e, denen Fig. 133 bis 13579 einige

o) Nach: Deutiches Bauhandbuch, a. & O, S. G26. {
) Fakl.-Repr. nach: Handbuch der Ingenieurwiffen{chaiten, a. a.
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Beilpiele bringen. Hierbei werden die Wolfe Fig. 13109).
in keilférmig eingemeiBelte Locher der Quader S
gelteckt, in die noch feiner Sand mit Waller % o
eingelchlimmt wird, um den Druck des Filens —:
auf die Steinwandungen gleichmiBiger zu ver- '
teilen, wenn durch das Anheben des Quaders
das Feltlpannen des Greifzeuges vor lich geht.
Die Greiflchere (Fig. 1367%) wird dann an- fA
gewendet, wenn die Quader von folcher Hirte | R =
lind, daB das EinmeiBeln von Wolfslochern zu —J
mithfam fein wiirde. Alsdann bedarf es nur eines
geringen Einhauens an den Seitenflachen, was Fig. 133.
aber nur dann moglich ift, wenn dadurch das
Werkltiick nicht verunftaltet wird. Die Greif-
[chere kann aber wegen des [eiflichen Raum-
bedarfes in vielen Fillen nicht benutzt werden, f)
weil es oft nicht méglich ift, den Stein damit an Ghe
richtiger Stelle zu verletzen. j

Daslelbe ift bei der Kniehebel-Steinzange
von Jful. Wolff & Co. in Heilbronn (Fig. 137 %)
der Fall, obgleich das FEinhauen von kleinen
Lochern in die Seitenflichen der Quader hierbei

fortfdllt, weil der Angriff der Zange durch Reibung wirkt. Fig. 136 79).
Durch Holz- oder Bleiplatten, welche zwilchen die Greif- i
backen und den Stein gelchoben werden, wird die Politur ﬂ«:
bei geglitteten Steinen gelchont. Es kann dadurch auch bei 4 “ﬁ\
Erichiitterungen das Herausgleiten [ehr glatter und nalfer f’ P>
Steine aus der Zange und die Belchidigung weicher Gelteine \\ //
verhindert werden. %=

Zum Aufziehen der Balkenholzer dient gewdhnlich der it
Richtebaum, wenn nicht eine andere palfende Aufzugvor-
richtung vorhanden ilt; er ift in Fig. 13871) dargeltellt. Man
legt auf zwei Mauern (Front- und innere Lingswand) \

4 bis 6 Briickenhélzer von etwa 14 >< 14 bis 14 >< 1Gem =
Stirke und bis zu 6,50 ™ Linge in Abftinden
von 090™. Der Richtebaum [elblt ift 20 3< 20 e
ltark, ragt 2,50 bis 3,75 {iber die Briicke hin-
aus und ilt unten mittels eines mit eifernem
Ring verlehenen Zapfens 5o tief in ein an die
Balken des unteren Stockwerkes gelchraubtes
Balkenltiick eingelalfen. In der Hohe der
Briicke wird der Richtebaum durch Hals-
bohlen @, welche iiber 3 Briickholzer hin-
wegreichen und mit dielen durch FEinfteck-
bolzen verbunden [ind, feitgehalten. Das Kopf-
band des Richtebaumes ift zur Durchfithrung des Taues durchbohrt; zur
weiteren Durchfiihrung des Taues durch die Balkenlage ilt bei a ein Biigel
mit Abltand von etwa 6 » hinter dem Richtebaum angebracht. & find

) Fakl.-Repr. nach: Baugwks,-Zig. 189y, S. 8i5.
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Streben, die fein [eitliches Ausweichen
verhindern follen, wenn die Laft mit Hilfe
einer Schwenkleine eingelchwenkt wird.
Ferner find ¢ Steifen, die das Uberkippen
des Richtebaumes nach innen verhiiten;
das Wiirgetau d dagegen verhindert das
Hinausdriicken desielben. e ilt ein quer
vor die Tiir6finung gelegter Netzriegel,
f ein etwa 2™ langer, durchgelteckter
Knebel zum Anziehen des Wiirgetaues.
Die Steifen g verhindern das Hochkippen
der Winde. Das Fahrtau £ muBf 35m
ftark fein, um einltringig die Lalt tragen
zu  konnen, welche mit gewdohnlicher
Bauwinde 4 Mann hochwinden konnen.

Ubrigens findet man auch héufig,
daB am Ausleger ein Flalchenzug ange-
bracht ift, mittels delfen durch Pferde
oder eine gewohnliche Bauwinde die Laft
aufgezogen wird, an der die Schwenk-
leine befeltigt ift. Die Rollen des Flaichen-
zuges haben einen Durchmeller von 18
bis 20cm, das Fahrtau eine Lange von
100, die aufzuziehende Laft ein Gewicht
von 250 bis 300 k=,

Welentlich belfer it
der Richtebaum von Sfauf-
fer & Megy, der durch
Fig. 139 verdeutlicht wird.
Die hierzu benutzte Winde,
die Fig. 140 noch befon-
ders bringt, ift am Aus-
leger des Richtebaumes
pefeftigt. Ihre Kette lauit
iiber Rollen. Zum Auf-
ziehen geniigen je nach
der Lalt 2 bis 4 Mann,
die an den vorhandenen
beiden Kurbeln drehen,
wihrend zum Herablallen
nur ein Druck auf die
Kurbeln nach links erfor-
detlich ilt, ohne [ie in
Drehung zu fetzen. Es ift
allo keine Sperrklinke aus-
zuriicken; auch find die
Kurbeln nicht riickwarts
in Bewegung zu [lefzen.
Die Laft fillt durch den
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Druck nach links [ofort und mit [ftets gleich-
bleibender Gelchwindigkeit, um beim Loslalfen der
Kurbeln fogleich und ohne StoB wieder anzuhalten.
Die Kette wird beim Heben der Lalt nicht aufge-
wunden, fondern nur durch die Vorrichtung durch-
gezogen. Der Aufzug triigt eine Lalt bis zu 600%s.

Ein dritter Schwenkkran ift durch Fig. 141 79)
erliutert. An einem hoélzernen Malt, der durch die
Fenlter des Gebaudes mit den Balkenlagen oder mit
der Riiltung verankert ilt, befindet flich der eilerne
Drehkran. Das Seil ift oben iiber zwei groBe Rider,
von denen das eine eine Leitrolle bildet, und unten
iber eine ebenlolche nach der Winde gefithrt. Der
Kran dient zum Aufziehen nicht nur der Balken, [on-
dern auch anderer Baultoffe.

In &hnlicher Weile wird diefer Schwenkkran von Heinr. de Fries in Berlin
aus Holz (Fig. 142 u. 143) hergeftellt. Auch er hat, wie der vorige den Vor-
zug, daB der durch ein Stockwerk hindurchreichende Malft feltiteht und nur der
| Ausleger an ihm drehbar ilt. Die Windevorrichtung, deren es zwei (Fig. 144 u.

arbeitstelle. ildet, die Belagsbretter quer mit Latten benagelt, um einen ficheren Tritt zu ge-
wahren, und hierauf dann die Baultoffe durch Menlchenkraft in Kalten, Mulden,
| Korben ufw. hinaufgetragen.

In Berlin werden zum Hinauftragen der Bau-
ltoffe gewoOhnliche Leitern benutzt (liehe Art. 207,
S. 248). Der Arbeiter (Steintréger) trigt bei jedem
i Gange etwa 20 bis 30 Stiick Ziegellteine je nach
ihrem Gewicht, allo bis zu 2 Zentnern, oder die
i entiprechende Menge Mortel in einer Mulde auf-
gehduft auf der Schulter. Diele Art der Beférderung
hat immer noch den Vorzug der Billigkeit und ift
i deshalb bei kleineren Neubauten die gewohnliche,
4i

11 145) fiir groBere und kleinere Lalten gibt, ift mit dem Malt felt verbunden; zum
il Aufziehen wird, wie gewdhnlich, ein Tau benutzt.
i e 20 Das Herauffchaffen von Zieceln und Mértel zur Arbeitsitelle gelchieht auf
| Herauflchaffen __ z s X 8 % I g
i von die verlchiedenartiglte Weife. In Wien und auch vielfach in Siiddeut{chland
il -“3“”1_’?"‘{””"""" werden mit Hilfe von Balken Ichrige Ebenen von Stockwerk zu Stockwerk ge-
| :
4

Fig. 141 70),

gewdhrt auch den Vorteil, daB die Bauftoffe von
der Lager- zur Verwendungsltelle unmittelbar be-
fordert werden.

Ebenlo ilt es an anderen Orten, z B. in Schle-
fien, mit dem Zuwerfen. Die Arbeiter [tehen in
groBeren Entfernungen voneinander und werfen [ich
die Steine einzeln zu, und zwar fowohi in wag- "
rechter, wie auch in lotrechter Richtung, allo von
GelchoB zu GelchoB. Vielfach werden hierzu Frauen und Kinder benutzt, die dann
' auf den Sprolfen der Leitern fitzen und fich die Steine iiber die Kopfe hin zureichen.
Dies hat den Vorteil, daf man auch Ichwichere Arbeitskrifte verwenden kann, aber
auch den Nachteil, da man nur zeitweile eine groBere Zahl von Arbeitern ge-
braucht. Mortel und Walfer miiffen nebenbei doch zur Arbeitsitelle getragen werden.

e

s &
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Bei groBeren Bauten und teueren Arbeitskraiten wird es fich immer emp-
fehlen, die Beforderung der Baultoffe auf malchinellem Wege zu bewirken,

Fig. 142.
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Hier wire z. B. der in Fig. 146 dargeltellte Materialkran von R. Becker & Co.
in Dellau empfehlenswert. Diefer kann bis zu 25™ Hohe ohne Geriift benutzt
werden, ilt leicht zerlegbar und in kurzer Zeit an anderer Stelle wieder auf-
ltellbar. Er belteht aus dem Hauptitinder, der geltiitzt von einer Holzitrebe die

Fig. 143.
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: beiden drehbaren Auslegerkrane traigt. An die AuBenwandung des unteren

| Drehzapfenlagers ift ein [teiler Schneckengang angegollen, in deflen Vertiefung
| das kurze Ende eines am Ausleger aufgehidngten Hebels mit Rolle gefiihrt ilt.

Durch einen langen Schlitz des anderen Hebelendes lduft das Laftleil. Schligt
nun die Laft bei ihrer Aufwartsbewegung gegen diefen Hebel, fo bewegt [ich




die Rolle an feinem kurzen Ende
nach unten und zwingt dadurch
den Ausleger feine Schwenkung
auszufithren. Die Lalt hiangt jetzt
in Schulterhohe bequem zum
Abtragen. Die beiden Drahtleile,
die durch ein Vorgelege bewegt
werden, laufen durch die Mitte
der Drehachie der Auslegerkrane
iiber zwei Wellen am Kran-
ichnabel, fo daB mit dem einen
Seilende die Laft in die Hohe
gewunden wird, wihrend das
andere den leeren Kalten nach
unten bringt. Die Benutzung des
Krans beginnt erlt mit Fertig-
itellung der erften Balkenlage,
auf die er dorthin geftellt wird,
wo eine Tiir oder ein Feniter
angelegt ilt, delfen Briiltung zu-
nichit fortbleiben muB. Nach
Aufbau diefes Stockwerkes kommt
der Kran in das néchft hohere ulw.

Am hiufigiten werden zum Befordern der Bauftoffe und zu anderem
7wecke die Bauwinden gebraucht, von denen Fig. 147°%%) ein Beilpiel gibt. Dies
it die gewohnliche Bauwinde mit einfachem Vorgelege, welche eine Tragkraft
von 500 bis 1000k hat. Die Winden mit doppeltem Vorgelege (Fig. 148) werden
auf Bauten [leltener, nur beim Befordern grofer Lalten, allo z. B. bei Aufziigen
gebraucht, weil das Aufziehent damit langfamer vor [lich geht. Bei dielen Winden
itt das Vorgelege zum Ein- und Ausriicken eingerichtet, fo daB fie fowohl als
einfache zum Heben kleinerer Laften, wie auch zum Befordern folcher bis zu
4000 %= benutzt werden konnen. Bei beiden erhilt die Trommel aus Holz oder

Fig. 147 %5).

Eilen eine Lidnge, die fich nach der Hubhohe oder Anzahl der Windungen
richtet, wobei man, wenn €s irgend moglich ift, nur in einer Lage das Seil oder
die Kette aufwickeln lift Fir Kettengebrauch erhalten die Trommeln auch
Fithrungsnuten oder Rippen, wihrend lie fiir Seile glatt bleiben. Ebenlo find
die Rollen und Réder, iiber welche die Seile geleitet werden, halbrund gefurcht,

237,
Bauwinden.
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wihrend Kettenrollen Vertiefungen bekommen, in die [ich Fig. 149.
die Kettenglieder einlegen konnen (Fig. 149). 3
Die Bauwinden erhalten ein Sperrad mit Sperrklinke m
(links in Fig. 150 u. 151), auBerdem eine Bandbremfe (wie  mm | [ fil]| \.)
in Fig. 147 links und in Fig. 148 rechts) mit Handhebel zum I ey
Anziehen des Bandes beim Niederlalfen der Lalt. N | \
Fiir geringere Lalten find die Ichnell férdernden Bau-
winden der Firma Jul. Wolff & Co. in Heilbronn empfehlenswert, die in Fig. 150
u. 151°%) abgebildet find. Wihrend die kleinere Bauwinde iberhaupt kein Vor-
gelege, nur eine Sperrklinke hat, allo den ginzlich aus Holz konltruierten
Bauwinden in ihrer geringen Leiftungsfdhigkeit gleicht, zeichnet fich die Winde
in Fig. 151 durch die groBe Ubertragung des
Vorgeleges und durch ihre groBe Trommel aus, Fig. 150 99).
welche fiir die Erhaltung des Seiles vorteilhaft
ilt. Damit koénnen Laften bis zu 1500%e ge-
hoben werden.
Far den Betrieb [(ind Hanftaue immer
licherer als Ketten, bei denen der geringflte,
fiir das Auge uniichtbare Fehler, ja nur eine
faliche Lage eines Gliedes beim Aufwinden auf
die Trommel [chon den Bruch herbeifiihren
kann. Die Zugtaue haben gewéhnlich einen
Durchmeller von 46, 52, 59, 65, 72, 78 und
8bmm,  was einem Eigengewicht von 1,65, 2,13,
2,67, 3,70, 4,00, 4,80 und 5,60%¢ fir das laufende
Meter entlpricht. Hierbei betrdgt die groBte

zuldllige Belaltung 2250, 3000, 3600, 4500, 5000, 6200 und 7200%s, etwa 1, der
Bruchbelaltung; dies gilt fiir geteerte Hanfleile aus der Fabrik von Felfen &
Guilleaume in K6ln. Hat das Tau in der Mitte ein Herz oder eine Seele, [o ilt
dies ein Fehler, weil hierdurch wohl die Dicke, nicht aber die Tragfihigkeit
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vermehrt wird. Ein gutes Seilwerk
muB neu vollkommen glatt und nicht
falerig oder wollig, die Farbe grau
bis gelb, nicht aber braun [ein, wenn
es nicht geteert ift. Die ungeteerten
Hanffeile derfelben Fabrik
von 46 und 52 mm Durch-
meller haben nur eine zulal-
lige Tragfdhigkeit von 1500
und 2000%e. [Thr Gewicht
ift 1,55 und 230%¢ fiir das
laufende Meter. Das Ein-
fetten der Taue ilt ein
Fehler. NaBl gewordene
Taue verlieren oft bis zu
1),, ihrer Linge; man ver-
wahre f[ie in trockenen,
luftigen Schuppen, indem
man fie auf wagrecht an-
gebrachte Stangen héngt.
(Siehe im {ibrigen die
unten  genannte  Zeit-
fchrift 72).

Fiir Heben groBer
Laften werden in neuerer
Zeit durchweg Drahtleile
benutzt. Bezeichnet & den
Seildurchmelfer, 3 den
Drahtdurchmeiler, a die
Anzahl der Drihte, G das Gewicht
fiir das laufende Meter und Q die
su hebende Lalt (Brutto), dann ilt
fiir Drahtleile aus der vorher ge-
nannten Fabrik:

SR T 2 e Kabelfeile
; : ; : G Q fiir Eilendraht
[ a { F i gl X : = |
Eilen | GuB[tahl d a d G | Q
12 3(_3 _1'__, 0,40 2 200 4 900 26 go 1,8 2,0 8000
13 42 Jig 0,45 2 600 5 700 30 8o 2,0 2,4 10 000
14 30 1,4 0,50 3100 6700 ’ gy
15 6 1,6 0,70 4000 2700 : GuBltahldraht
16 42 1,6 0,80 L 600 10 100 ” 26 g0 1,8 2,0 24 000
17 36 138 0,85 5 000 11000 || 30 30 2,0 24 '._’E].Ui]i_} 3
18 42 18 | L0 5800 12 800 h Millin. | Millim. | Kilogr.
19 30 2,0 1,10 6200 13 600
21 42 2,0 1,25 7200 15 800 :|
23 : 5 8 18500 | >
25 40 2,0 1"' ) {J}.GO "’I ‘;]U | ) Uber Anwendung der Seile anf Bau-
25 56 29 e 10200 A plitzen. Allg. Bauz. 1861, S. 8.
Millim. Millim. Kilogr.

230.
Drahtleile.
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Entweder [teht nun die Winde auf den Geriilten oder unten auf dem Erd-
boden, wobei [ie natiirlich ficher befeltigt fein muB und das Seil oben iiber eine
Rolle gefiihrt wird.

Der Kalten zur Aufnahme der Baultoffe hat gewohnlich einen Inhalt von
8o, lo daB er 200 Ziegellteine mit einem Gewicht von etwa 1000k auf-
nehmen kann.

Die manchmal noch angewendeten holzernen Winden, in detfelben Weile,
wie der in Art. 230 (S. 273) erwihnte Halpel gebaut, nur mit wagrechter Lage
der Trommel, haben ein [o geringes Ergebnis und erfordern lo viele Bedienungs-
mannichaften, daB lie immer mehr auBer Gebrauch kommen.

Vielfach werden zum Auiziehen der Mauerbaultoffe die Paternofterwerke
oder Elevatoren benutzt. FEine einfache derartige Vorrichtung ift in Fig. 152 )
dargeftellt. Alle Paternolterwerke beltehen in einer
eigenartig geformten Kette ohne Ende, die am FErd- Fig. 154. Fig. 155 7).
boden und oben auf dem Geriilt iiber Trommeln ge-
leitet ilt, von denen eine zugleich mit einer Winde-
vorrichtung verfehen ilt, die durch Hand- oder
Malchinenbetrieb, wie in Fig. 152, in Bewegung ge-
letzt werden kann. Dieles Eimerwerk dient [owohl
zum Herauflchaffen von Ziegeln, von denen je einer
auf zwei mit einem Kettenglied verbundene Stifte ge-
legt wird, wie auch von Mértel in eilernen Kalten,
welche mittels Haken an die Kettenglieder gehangen
werden konnen. Die Gliederung der Kette ift in
Fig. 153 ¥) veranlchaulicht. Im librigen [ei auf den
reichhaltigen Katalog der Fabrik Rhein & Lahn in
Oberlahnitein verwielen.

Fig. 154 u. 15579 zeigen ein Paternolterwerk
gleichfalls fiir Ziegel, wie es in Wien gebriuchlich ift.
Die hierbei zur Anwendung kommenden Trommeln
lind fechsleitig mit etwa 800== Durchmelfer. Auf der
Flachlchienenkette [ind Fimer befeltigt, die aus diinnem
Eifenblech angefertigt [ind und zur Aufnahme je eines
Steines dienen. Zur Bedienung find 4 Arbeiter er-
forderlich, von denen oben 2 mittels Kurbeln das Kettenprisma bewegen, einer
unten die Steine in die Kalten legt, der vierte fie oben herausnimmt, Mit Er-
hohung der Riiltung miilfen natiirlich Kettenglieder eingelchaltet werden.

Noch einfacher find die Aufziige, bei welchen Kalten oder Eimer nach Be-
lieben an einer lich nach oben bewegenden Kette oder einem Taue befeltigt
werden konnen. Hiervon ilt zunichit der Gerwier'iche Aufzug (Fig. 156 %) zu
erwahnen, der belonders in Amerika vielfach in Gebrauch ilt. Die Arbeiter
hingen ihre gefiillten GefiBe mit Haken an die QQuerftangen einer Leiter ohne
Ende auf, wobei fie fich eines am GefiBe befeltigten Stabes bedienen, der auch
zum Aufftellen oder als Stiitzpunkt beim Aufrichten einer am Boden gefiillten
Mulde benutzt wird. Die Kalten fallen etwa 18 bis 20 Steine und die ent-
[prechende Menge Mortel. Zu einer Kette von 40m Linge, allo einer Hubhéhe

*) Mit Benutzung der von der Mafchinenfabrik Gauhe, Gockel & Cie. (Rhein & Lahn) in Oberlahnftein a/Rh.
freundlichl zur Verfiigung geltellten Klilchees.
T

) Fakl.-Repr. nach: Baugwks.-Ztg. 1888, S, 308; 1885, S. 828.
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bis zu 20m, gehbren etwa 15 Kalten und 3 Wallereimer, zur Bedienung 8 bis
o Leute, einfchl. der Zu- und Abtréger.
Bei der Hebemalchine ,Giants, welche durch Fig. 157%) erldutert ilt, wird
[tatt der Leiterkette nur ein einfaches Tau benutzt. Die Eimer ulw. werden mit
der im einzelnen dargeltellten Klaue (Fig. 158 ) an das Seil von 25 bis 30mm
Stiarke angehangen.
Fig. 156 74). Fig. 157 74).

die auch zum Aufziehen von Baultoffen benutzt werden konnern,

Krane :
follen erit T{)iter, bei den Vorrichtungen zum Verletzen der Werkfteine, befprochen
e~ ren Bauten die eigentlichen Materialauiziige _ %

Am haufigiten finden bei groBe
Anwendung, die mit der Hand, durch
betrieben werden.

Dampf, durch Walfer oder durch Elektrizitdt  material-

aufziige.




Fiir jeden Aufzug bedarf
. man eines turmartigen Holz- oder
Eilengeriiltes, um darin die Bau-
{11 [toffe hochheben zu konnen. Die-
| les Gertilt it im erlten Falle aus
i Stielen, Holmen und Streben zu-
lammengefetzt. Wird es von
i Anfang an in voller Hohe er-
richtet, fo hat man durch [chrig
i nach dem Erdboden zu gelpannte
il und hier verankerte Drahtfeile fiir
|1l die notige Widerltandsfihigkeit
gegen den Angriff des Sturmes
zu forgen.
e Bei den Aufziigen mit Hand-
“uie betrieb, wie ein lolcher in Fig.
Handbetrieb. 150 . 160 dargeltellt ift, werden
Steine und Mértel in Kalten ge-
packt und mittels der frither be-
[chriebenen Wagen auf Schienen-
L gleilen zum Aufzug gefahren,
3 dort durch eine der Handwinden,
die in Fig. 147 u. 148 (S. 281)
verdeutlicht waren, hochgehoben
: und mit untergelchobenen Wagen
nach der Verwendungsitelle ge-
| fahren. Um die emporgezogenen
Ii Kalten auf die auf dem Geriift
befindlichen Wagengeltelle fetzen zu kénnen, muB in Belaghéhe des Geriiltes
das Gleis auf holzernen, in [tandhaften Scharnieren [ich bewegenden Klappen
befeltigt fein. Sobald der Kalten etwas héher
als Belaghdhe gezogen ilt, werden die Gleis- Fig. 161 9%).
i klappen gelchloffen, der Wagen wird unter
' den [chwebenden Kalten gefahren, dieler
jetzt darauf herabgelalfen und umgekehrt.
Fig. 150 u. 160 zeigen diefes Verfahren deutlich.
244 Bei Dampf-, Gas- oder elektrifchem Be-
MHE  frieb bedarf es eines Motors, der die Winde
Dampi-,  mittels eines Ledergurtes in Bewegung [etzt.
St 2 diefern Zweck erhilt lie zwei Riemen-
Betried.  Icheiben, wie in Fig. 161%) erfichtlich ge-
macht ilt, von denen die eine lofe ift, um
die Winde auBer Titigkeit fetzen zu kénnen.
Der Motor, eine Dampf-, Gas- oder elek-
trilche Malchine, muf derartig aufgeltellt
lein, daB der die Winde bedienende Ar-
beiter mit dem Malchiniften fich auf irgend-
eine Weile, allo durch Ruf, durch ein verabredetes Glockenlignal ulw. veritindigen
i kann. Denn hédufig wird der Motor zu gleicher Zeit nicht nur zum Betrieb der
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Fig, 162. Aufziige, fondern auch von
Mortelwerken und dergl.
benutzt.

Bequemer ilt es, wenn
man Lokomobilen anwen-
den kann, auf deren Vor-
dergeltell ein Forderkabel
angebracht ilt, welches un-
mittelbar von der Dampf-
malchine durch Reibung
angetrieben wird. Fig. 162
zeigt ein [olches von Biin-
ger & Leyrer in Diilleldori-
Derendorf konltruiertes
4-pferdiges Triebwerk. Das
Aufziehen, Felthalten und
Niederlaffen der Lalt wird
nur mit einem Hebel vor-
genommen, die Handgriffe
lind allo iuBerft einfach. Es konnen taglich 15 bis 20000 Ziegellteine neblt dem
entfprechenden Mortel damit gefordert werden. Wo Elektrizitat zu Gebote [teht,
empfiehlt lich die Verwendung elektrifch betriebener Winden, fchon weil man
su ihrer Handhabung weniger geiibte Mannfchaften bedarf. Bei der [owohl
fahrbar, wie aber auch ortfeft von der Deutichen Malchinenfabrik, A-G. in
Duisburg, gebauten, elektrilch betriebenen Winde von 600 s Tragfahigkeit

Fig. 163.

1el durch den Motor mittels gefralter
Ridervorgelege, fo dab die Winde einen hohen Wirkungsgrad befitzt und die
Stromverbrauchskolten tunlichft geringe werden.

Um die Leilftung des eingebauten Motors nach Moglichkeit ausnutzen zu
koénnen, find im Hubwerk zwei umichaltbare Réderpaare vorgelehen, derart, daB
Laften bis zur Hilite der oroBten mit doppelter Gelchwindigkeit gehoben werden

konnen.

Die Inbetriebletzung
der Elektromotor anzulal
brochen lauft. Nunmehr w
auf der erften Vorgelegewe

(Fig. 163) erfolgt der Antrieb der Seiltromm

der Winde geltaltet fich duBerft einfach. Zundchit ilt
fen, welcher wihrend einer Arbeitsperiode ununter-
ird mit Hilfe eines Handhebels eine Reibungskupplung
lle geichlolfen und die Lalt gehoben.
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Um die Lalt ftill Fig. 104. Fig. 105,
zu fetzen und in der
Schwebe zu halten,
hat der Fiihrer nur
diefen gewichtsbela-
[teten Hebel frei zu
geben, wodurch das
Triebwerk vom Mo-
tor abgelchaltet und
gleichzeitig gebremlt
wird. 5

Durch Liiften des-
felben Hebels bis zur
teilweilen oder gan-
zen Lolung der Brem- ¢
fe kann die Lalt mit
geringer oder groBe-
rer QGelchwindigkeit I
abgelalfen  werden. J’///
Eine Zentrifugalbrem-
fe verhindert jedoch,
daB der Haken beim
Senken eine gewille
einitellbare groBte Ge-
[chwindigkeit {iber-
[chreitet.

SchlieBlich it
noch eine [elbfttitige
Vorrichtung  vorge-
fehen, die es dem Ma-
[chiniften unmoglich
macht, die Lalt fo
hoch zu treiben, daB
fie gegen die obere Leitrolle Fig. 160.
[toBt und das Seil verletzt oder
zerrilfen wird. Sie ilt ebenfalls
auf beliebige Hubhohe ein-
[tellbar und tritt in Wirkfam-
keit, [obald die Hubgrenze er-
reicht ilt.

H*,”.iilfl-j?].ifc!le Anders it die Sache bei
Auizige.  den durch Wallerkraft beweg-
ten Doppelaufziigen (Fig. 164
u. 165). Diele beltehen aus
zwei durch Gall'lche Gelenk-
ketten miteinander verbunde-
nen Wallerkalten, die mit Platt-
form und Schienengleifen ver-
lehen find, um die mit dem Bauftoffe beladenen Wagen hochheben zu konnen.
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Eine [elblttitige Bremle hilt die Forderlalt fortwihrend feft und geltattet erft nach
Loéfung das Auf- und Niederfahren derfelben. Oberhalb diefer Bremfe befindet
fich ein Wallerbehilter, aus dem zur Foérderung der Laft foviel Walfler in
den leeren oberen Kalten eingelalfen wird, bis er imitande ift, den unten befind-
lichen leeren Kaften mit beladenem Wagen hochzuziehen. Bei Ankunit des ge-

fiillten Kaltens unten am Erdboden

Fig. 167. Offnet fich ein Ventil und ldBt das
(«\\ Waller durch die Sammelbecken in
n‘;(i einen daneben befindlichen Waller-
—‘_‘: behilter laufen, aus dem es unmittel-

bar wieder durch die doppelt wirkende
Kaliforniapumpe (Fig. 166) nach oben
befordert wird, um [o feinen Kreislauf
fortzuletzen. Die GréBe der beiden
Walferbecken ilt fo bemeflen, daB lie
den 4 bis 5fachen Inhalt eines Férder-
kaltens aufnehmen konnen. Ein deut-
lich [ichtbarer Schwimmer zeigt den
jedesmaligen Wallerftand im oberen
Wallerbehilter an. Um bei dauerndem
Betrieb der Pumpe das UberflieBen zu
verhindern, befindet lich am Rande
des oberen Behilters ein Uberfluf-
rohr, welches das Waller wieder in
das Sammelbecken und von da in den
unten befindlichen Wallerbehilter lei-
tet, fo daB bei kiirzerem Stillltande
des Aufzuges die Pumpe nicht ausge-
riickt zu werden braucht. Der Inhalt
eines Wallerkaltens betrigt ungefihr
1¢bm fo daB jedesmal, einlchl. Rei-
bungsverlult, eine Nutzlalt von 700
bis 800 k¢ gehoben werden kann, gleich
200 bis 250 Ziegel. Die GroBe der
Plattform geltattet, daB bequem zwei
beladene Wagen hintereinander darauf
Platz finden, da, wie frither bemerkt,
die Ladung jedes Wagens 100 bis 125
Steine betragt.

Ein welentlicher Vorteil dieler
Aufziige ift, daB [tets nur die wirk-
liche Nutzlaft zu heben ift, weil [ich
fowohl Forderkalten als auch Wagen
age halten und daher nie ein groBerer Waller-
verbrauch eintritt, als nur genau im Verhiltnis der jedesmaligen Lellftlrmg]_:. Blei
forgfiltig geregelter An- und Abfahrt der vollen gnd leeren Wag,rfen vean pru\fj‘;
das Fiillen des Wallerkaltens einfchl. der Fahrt eine Zeitdauer von etwa 2 Mi-
Fiir [tarken Betrieb, allo Verbrauch von etwa 50 bis 60000 Steinen tag-

beim Aui- und Niedergang die W

nuten. . 0 ¢
lich. bedarf man zweier Aufziige, um neben den Steinen auch Mortel, Zement
| 1
Handbuch der Architektur. L 5 (2. Aufl.) 0
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ulw. auiziehen zu konnen. Hierzu ilt dann eine doppeltwirkende Kaliforniapumpe
mit einem Zylinderdurchmeller von 210== und 420== Hub erforderlich, welche

Fig. 168.

zu gleicher Zeit auch das zum Vermauern nétige Waller in das obere Waller-
becken pumpt, von welchem aus es mittels Rohrleitung mit VerichluBhihnen in
an beliebigen Stellen des Baues befindliche Behilter verteilt werden kann. Bei
[chwicherem Betrieb, allo nur einem Fahrituhl, geniigt eine Pumpe von 157 mm
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Durchmeller und 314== Hub oder gar nur 130 ™ Durchmelier und 260 == Hub.
Bei den groBen Pumpen iit die Leiltung 29! bei einem Doppelhub, die Rohrweite
105 == bei der nichltgroBten 12! und 78mm bei der kleinlten 70! und 65mm,

i |

|
"\:'—\;l—
= Ilr’

Fig. 160.
Fig. 17063).

K

Wo eine [tidtifche Wallerleitung zu Gebote Iteht, konnen die hochgehobenen
Behilter auch von dieler gefiillt werden; doch ilt vom abfheBendf.:.n Walfer nur
wenig weiter brauchbar, nur etwa zum Kalklolchen und zur Mortelbereitung,

der Wallerverbrauch groB und koltipielig wird. : :
Wfﬁh}ii; 167 1. 168 lollen endlich die Ausfithrung und Aufftellung eines eilernen

Fahrftuhles anichaulich machen. Die Stinder befltehen gewdhnlich aus [tarkem
10*

240,
Eilerne
Fahrftiihle




247,
Schiebebiihnen
oder
Briickenlauf-
krane.
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Winkel- oder L-Eilen, die Holme aus T-Eilen und die Diagonalen aus Flacheilen.
Ein Teil dieler Eilenteile ilt bereits in der Fabrik vernietet, wihrend im iibrigen
der Fahrturm auf der Baultelle mittels Schraubenbolzen zufammengeletzt und mit
Drahtleilen gegen die Angriffe des Sturmes gelichert wird. Das Geriilt ilt mit
Fihrungslchienen fiir den Férderkorb verlehen. Der Betrieb gelchieht beim vor-
liegenden Beilpiel durch einen [tehenden Gas- oder Elektromotor, welcher je
nach dem zu hebenden Gewicht eine Stirke von 2 bis 10 Pferdeltirken hat und
unten neben dem Aufzugsturm aufgeftellt ilt. Durch Riemenbetrieb wird die am
Gertilt befeltigte Aufzugsmalchine in Bewegung gefetzt und der Forderkorb mit
leiner Lalt gehoben. Das Ingangletzen des Aufzuges gelchieht auch hier ge-
woOhnlich von unten. Die Aufzugsmalchine und der Gas- oder Elektromotor [ind
durch einen Bretterverichlag zu Ichiitzen, der in Fig. 168 fortgelaffen ilt. Die
Malchinenfabrik von Flohr in Berlin, der die Abbildungen diefes Forderturmes
zu danken [ind, verleiht [ie auch fiir Bauausfiihrungen.

Fig. 171 68),
] = e
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Hauptlichlich zum Verletzen von Werklteinen, aber auch zum Heraui-
Ichaffen anderer Baultoffe, gebraucht man die Schiebebiihnen oder Briicken-
laufkrane und gewohnliche Krane. Die Schiebebiihnen waren bisher gewohnlich
mit Handbetrieb ausgeltattet; beim Neubau des Domes in Berlin wurden fie
jedoch fiir elektrilchen Betrieb eingerichtet, der [ich nach Angabe des bau-
leitenden Architekten vorziiglich, nach der des Unternehmers jedoch nicht be-
wahrt hat (Zentralbl. d. Bauverw. 1905, S. 421).

Fig. 160 zeigt eine Schiebebiihne einfachiter Art mit einer Tragfahigkeit von
etwa 5000 und einer Spannweite von 560™. Die tragenden Balken find durch
Zuganker verfteift und ruhen mit den Querlchwellen auf einem Riderwerk,
das durch einen einfachen Hebelmechanismus von einem Arbeiter fortbewegt
werden kann. Auch die Winde mit doppeltem Vorgelege Iteht auf Ridern,
fo daB [ie in entgegengeletzter Richtung wie die Schiebebithne auf einem
Gleile fortgelchoben werden kann und die Laft demnach nach jeder Richtung
hin fahrbar ilt.

Die durch Fig. 170%%) erlduterte Schiebebiihne enthdlt eine Verbellerung
dadurch, daB zwei der Laufrider auf einer gemeinlchaftlichen Achfe fitzen,
welche mittels konilcher Rider von einer [tehenden, mit Handlpindel ver-
[ehenen Welle aus betrieben werden kann. Dies gelchieht von den beiden,
auf dem Laufkran befindlichen Arbeitern, nachdem [ie die Lalt gehoben und
mittels Sperrwerkes feltgeftellt haben. Bei groBen Lalten find zum Aufziehen
4 Arbeiter notwendig.
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Bei Spannweiten von mehr als 10™ empfiehlt es fich, das Fahrgeriilt aus
Eilen zu konltruieren. Fig. 171%%) zeigt eine [olche Schiebebiihne der [chon
frither genannten Fabrik von Jul. Wolff & Co. in Heilbronn. Das Geftell der
Wagen ilt aus Schmiedeeilen hergeltellt und ebenfo das Gelinder der Galerie.
Die Krane haben eine beliebige Tragfahigkeit, wie auch die Spannweite jede
gewiinichte fein kann.

Die vom Eilenwerk vorm. Nagel & Kédmp in Hamburg-Uhlenhorft fiir den
Neubau des Domes in Berlin konlftruierten elektriichen Laufkrane haben [ich, wie
erwihnt, jedenfalls infofern vorziiglich bewdhrt, als das Aufziehen bis zu der

Fig. 172 bis 174 79).

oréBten Hubhohe von 60 auBerordentlich raich vor lich ging. IThre Einrichtung

wird in der unten genannten Zeitlchrift, unter Zugrundelegung von Fig. 172
i ; ermafen belchrieben ™).

s Iz}ln fi?:{'%fiilfﬁerclagr[cheimmg‘ gleichen )die[c elektrifchen I-n_ufbi}hncn den in \_\k’crk[iﬁt‘tetj ge-
briuchlichen Laufkranen; in ihrer Betriebsweile |.111terfcheideu_ [ie f1ch_1edoc1? wefentlich von diefen.
Wihrend Werk[tittenkrane mit [ehr mdBigen Gel‘clm-'il?digkel:tcn arbeiten, die allen \-'ork?mmcuden
Bediirfniffen gleichmifig gentigen, miillen Baukrane einerleits ralch hekw.e!l und fzthrr_in_kgnncn__,_ um
oroBe Hubhshen bis zu 60m und Falfadenlingen bis zu 100m zu bCf\-'eiiflgeIl; a]td.ElEI£EItS Imu[Fcn
aber die fubtillten Bewegungen [fanft und ficher ausgefiihrt werden 115111]1611, um beim .\-' erfew.m.l der
Steine eine Belchidigung der [charfen Kanten zu vermeiden. Zur Lofung diefer zwei hctlem’gcncn
Forderungen wurde eine Kombination von mechanifchem und elektrifchem Gelchwindigkeitswechlel
zur Anwendung gebracht.

15y Deutiche Bauz. 18g6, S. 265.
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Jede Laufbiihne ift mit einem Elektromotor von 10 Pferdeltirken ausgeriiltet, der als Neben-
fehluBmotor gewickelt ilt, um einerfeits das Durchgehen bei Leerlauf zu verhiiten und um anderer-
feits die elektrifche Bremswirkung fiir das Senken [chwerer Laften auszunutzen. Vom Motor
werden mittels Wendegetriebe die drei Bewegungen lotrecht, wagrecht quer und wagrecht lings
abgeleitet. Das Hubwerk betreibt eine Seiltrommel von betrichtlichen Abmellungen, die das
120 m lange Pflugftahlleil aufnimmt. In das Hubwerk ift eine Sicherheitsbremle eingelchaltet, die
automatilch die Lalt [chwebend hilt, wenn wihrend des Hebens der Strom zufillig unterbrochen
wird, etwa durch Schmelzen einer Bleilicherung oder durch vorzeitiges Offnen eines Auslchalters.

Die Stromzufithrung wird mittels zweier blanker Kupferdrihte bewirkt, die auf armierten
Porzellanifolatoren lings des Geriiltes ausgelpannt find, und von denen der Strom mittels Kontakt-
arme abgenommen wird, dhnlich wie bei elekirifchen StraBenbahnen. Zum Schutz gegen Blitz-
fchlige ift parallel zu den Kontaktleitungen ein weiterer Draht gelpannt, der an die FErde an-
gelchloffen ift.

Die Verteilung der vier elekirifchen Laufbithnen auf das Geriilt ilt folgende:

Alle an den Bau gelieferten Steine werden zuniichlt mit der fog. Verladebiihne von 300 Zentner
Tragkraft und 5,00m Spannweite abgehoben und [eitwirts verfahren bis zu einem Schienengleile,
welches in 5,00m Hohe unterhalb des ganzen Geriiftes herumliuft. Die durch Rollwagen auf dem
Gleife verteilten Steine werden an der dem Lufltgarten zugewandten Hauptfaffade von einer lings
diefer laufenden Biihne von 300 Zentner Tragkraft und 10 m Spannweite hochgenommen und verfetzt.
Sehr rationellerweile haben die Herren Held & Franke e s
den Betrieb [o geltaltet, daB bei lebhaftem Betrieb Fig. 175%9).
behufs moglichfter Ausnutzung der elektrifchen Biihne
die Steine mit diefer gehoben und von den auf glei-
chem Gleife laufenden Handbetriebsbiihnen verfetzt
werden. Die Bemellung der Tragkraft auf 300 Zentner
wurde erfordert durch die [chweren Siulenkapitelle;
die Uberzahl der Steine wiegt indeffen nur zwifchen
568 bis 150 Zentner. Parallel mit diefer Biihne liuft
eine dritte von 200 Zentner Tragkraft und 7,00 m Spann-
weite. Die Abmelfungen diefer letzten Biihne diirften
fiir Bauten mittlerer GroBe die geeignetlten fein. Die
vierte Bithne von 300 Zentner Tragkraft und 10,00 m
Spannweite it zum Bau der Kuppel beltimmt und
lduft auf einem ringférmigen Gleife von 12,00 m Innen-
radius und 22,00 m AuBenradius.

Die Gelchwindigkeit bei Laufkranen mit elekirifchem Betrieb ift ganz erheblich gréBer als
bei [olchen mit Handbetrieb. Zwei Mann wiirden an den Kurbeln einen Stein von 300 Zentner
Gewicht mit einer Gelchwindigkeit von 25mm in der Sekunde heben. Bei einer Hubhéhe von
60 - 1000
2,5- 3600
Biithne mit einem Motor von 10 Pferdeltirken aus, [o ilt fiir 300 Zentner eine Hubgelchwindigkeit

¥ : - . v 60 -
von 25 mm in der Sekunde erzielbar, entlprechend einer Hubzeit von —3;,—1320—
-t

60m Flubhdhe, Dementlprechend find auch die Koften, welche bei Handbetrieb mit der Hubhghe
erheblich zunehmen, bei elektrifchem Betrieb welentlich billiger.«

Die Anlchaffungskolten der Krane zum Verfetzen der Werkiteine find welent-
lich niedriger als diejenigen der Schiebebiihnen; doch war das Verletzen mit den
bis vor einigen Jahren iiblichen unbequemer und umlitindlicher, [o daB [ie
bei uns erft in neuerer Zeit hiufiger Anwendung finden.

Zu den einfachiten Kranen gehért die Hebeleiter, die belonders in Amerika,
England und Frankreich allgemein benutzt wird und ebenlogut mittels Hand- als
mit Dampfkraft bedient werden kann. Die Verwendungsart geht aus Fig. 1757
lo klar hervor, daB [ie keiner Erlduterung bedarf. Ein groBer Ubelltand ift dabei
die Notwendigkeit, diefen Kran fortwihrend verfetzen zu miilfen,

60m wire mithin eine Hubzeit von == 0 Stunden erforderlich. Riiltet man eine elektrilche

= 40 Minuten fiir

) Fakl.-Repr. nach: Deutfche Bauz. 1883, 5. 43.
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Praktifcher und verhiltnismaBig billiger it der log. Lafettenkran, der in
Frankfurt a. M. bei groBeren Bauten hiufig Verwendung gefunden hat. Ein [olcher
Kran bietet, wie bereits in Art. 211 (S. 252) erwihnt wurde, den groBen Vorteil
daB man fiir das Verfetzen der Werkiteine auBen nur eine leichte Riiltung zum
Aufenthalt fiir die Arbeiter bedarf, wihrend der Kran auf einer innerhalb der
Frontwand des Gebiudes befindlichen Riiftung hinlduft, die von GelchoB zu Ge-
ichoB gehoben werden kann. Der Kran ilt, wie aus Fig. 176 bis 178 7%) hervor-
geht, drehbar und fahrbar, fo daB er nicht nur das Heben der Baultoffe vor der
AuBenfront des Haules, fondern auch die Fortbewegung lings der Frontwand, lo-
wie das Verletzen der Werkitiicke durch Drehung des Auslegers erméglicht. Die
gewohnliche Ausladung des Kranes, von der lotrechten Drehachfe an gemelfen
betrigt 2,50™; doch kann [ie leicht, wie punktiert angedeutet, durch eine Auf-

Fig. 176 bis 178 77.)

fattelung des Auslegers vergroBert werden. Damit der Kran nicht umkippt, muB
ein Gegengewicht angebracht fein, das fich nach dem Gewicht der zu hebenden
Lalt und der Linge des Auslegers richtet.

Bei diefem Lafettenkran gefchieht das Vorwartsbewegen lmc? das Drehen
des Auslegers auf rein mechanilchem Wege durch StoBen mit der Hand.
Dagegen ilt der in Fig. 179¢%%) verdeutlichte Kran mit n_lechamfchef Dreh- und
Fahrbewegung ausgeltattet, was den Vorteil halJr_I daB ]Edf': E_l‘fchutterung des
Geriiltes oder angehangten Werkftiickes durch eine unvorfichtige Handhabung

il ird.

Verhu;citg.\ffioﬁs} endlich zeigt einen einfpurigen Laufkran dexj _Firma Jul. Wolff & Q:r.
in Heilbronn. An [einem Geltell ift ein Hingegeriilt befeltigt, wglches zygl:emh
das Gegengewicht bildet und von dem aus mittels Ketten ohne Ende, dle“uber
grofe Triebrdder geleitet find, die Fortbewegung de_s Kranes neblt dmrp Hénge-
geriilt bewirkt wird. Das Aufziehen der Lalt gefchieht durch eine Winde, die

gleichfalls auf dem Hingegeriilt untergebracht ift.

71) Fakl.-Repr. nach: Handbuch der Iugen[eurwirren[chafien, a. a. O., Taf. 11T u. IV.

250.
Lafetten-
krane.

251,
Krane mit
mechanifcher
Dreh- und
Fahrbewegung.

252,
Einfpurige
Laufkrane.
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Fortgeletzt lucht man in neuerer Zeit die koltlpieligen Geriilte zu vermeiden,
die den Anblick der fertigen AuBenleiten eines Gebiudes verlperren und immer
ein welentliches Hindernis fiir den [chnelleren Fortgang des Ausbaues, belonders
beim Einbringen der jetzt immer mehr verwendeten feuerflicheren Decken bilden.
Hierzu kommt das Dridngen nach Erlparnis von Zeit und Arbeitsmitteln, das Be-
[treben [ich moglichlt unabhingig zu machen von der teueren und unlicheren
Hilfe der Arbeiter, die jeden ihnen giinltio ericheinenden Augenblick benutzen,
um den Stillltand eines Baues und dadurch eine Lohnerhdhung herbeizufiihren.
Das Beltreben, diefen Ubelltinden der bisherigen Bauvausfithrung auszuweichen,
fithrte befonders in Amerika und England dazu, feltitehende Drehkrane, Derricks,
zu konltruieren, auf die
hier [piter noch niher Fig. 17968).
eingegangen werden
follwihrendin Deutlch-
land den Laufkranen
der Vorzug gegeben
wird, die belonders
leit Anwendung der
Elektrizitit [tatt der
unbequemen Dampi-
kraft hier Eingang ge-
funden haben.

Zu diefen Lauf-
kranen gehort der in
Fig. 181 bis 183 dar-
geltellte einlpurige des
Ingenieurs Sam. Vaof,
der von der Kranbau-
gelellichaft Vog & Wol-
fer, Berlin N, gebaut
und auch verliehen
wird. Dieler Kran kann
als eine weitere Aus-
bildung des in Fig. 180
gebrachten betrachtet
werden. Er belchriankt
fich auf das Heben
und Verletzen von WerkItiicken bis zur Schwere von 3000 . Das Aufziehen, der
Steine kann durch Handbetrieb erfolgen; welentlich empfehlenswerter, weil auch
Ichneller und billiger, ilt der Betrieb mittels Elektrizitit.

Die Vorrichtung, die fich aber ganz dem Bediirfnis anpalfen laBt, belteht
aus einem vierfeitigen eifernen Gittermalt von 25m Héhe, der mit Rollenful auf
einer der Vorderwand des Haules entlang liegenden Laufichiene fahrbar und am
oberen Ende mit einem drehbaren Ausleger von 3,10™ Ausladung verlehen ift. Ftwa
auf halber Hohe des Maltes befinden fich zwei wagrechte Rollen, die in einer
Laufichiene (Grey-Triger mit wagrechtem Steg und lotrechten Flanichen) des .
parallel zur AuBenwand und in 2= Abltand von ihr errichteten, fehr luftigen
Fiihrungsgeriiftes hinliut, das, um ein Umkippen des Bauwerkes nach auBen
zu verhiiten, nach innen verankert ift. Das Kippen des Maltes nach auBen ver-
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hindern jene Fithrungsrollen, die, um etwaige Senkungen der auf einer Holzlchwelle
ruhenden Lauf[_chiene unlchiidlich zu machen, eine Ichwingende Biigellagerung
habc‘n. Das_l{lppen des Maftes in der Lingsachle wird durch zwei Spannfeil:;
verhindert, die von einem Ende des Grey-Trigers zum Malt, nach rechtwinkliger
Ablenkung durch eine Rolle an dielem entlang und iiber eine andere Rolle am
Kranfuf zum entgegengeletzten Ende der Fahrichiene laufen. Bei Lockerung
osler gan?hchcr Lélung diefer Drahtleile kénnte der Kran aber doch noch in der
Langsachl_e umfallen. Dieles verhindert einmal fein nach beiden Richtungen
dEII‘Ch Winkeleilen verbreiterter FuB, deffen Enden fich dann auf die Laufichiene
ltiitzen wiirden, auBerdem aber die konfolartige Auskragung des Maltes unter
dem Fithrungstriger, welche gegen
den letzteren gedriickt werden wiir-
de. Die Hin- und Herbewegung
gelchieht von einer in 8 Hohe
iiber dem Erdboden angebauten
Plattform aus, die zur Aufitellung
einer durch Arbeiter oder einen
Elektromotor angetriebenen Winde
dient. Von hier aus wird auch der
Maft verichoben, indem die Fub-
rolle mittels eines Kettenzuges ge-
dreht wird. Das Einlchwenken des
Auslegers gelchieht mit der Hand.

Der Vop'lche Kran ift fiir
langgeltreckte Bauten ohne ftarke
Vorlpriinge [fehr empfehlenswert.
Letztere konnen allerdings [einer
Verwendung hinderlich fein und
fein Arbeitsfeld belchrinken, fo daB
man zum Ofteren Verfetzen des
Maftes oder zum Aufftellen mehrerer
folcher gezwungen fein kann; doch
foll man auch durch fchrige Lage
des Fiihrungsgeriiltes gegen die
Hausflucht dem Ubelitande abhelfen
kénnen. Ebenlo ilt er fiir zentrale
Anlagen ungeeignet, fiir die eine der [piter belchriebenen Vorrichtungen vorteil-
hafter ift. Fiir die Nacharbeiten an den Anlichtsflichen des Haules ulw. ift eine
Stangenriiltung nebenbei unentbehrlich. Trotzdem [tellt fich die Erlparnis bei
Verwendung der Vof'Icheni Krane gegeniiber einer abgebundenen Riiltung mit

0f

Schiebebiihnen auf mindeftens 20 °q.
Fiir groBe lehr langgeltreckte Bauten it ebenfo der Turmkran zu empfehlen,

der von der ehemaligen Gefelllchait fiir elekirilche Induftrie in Karlsruhe in Baden
fiir den Neubau einer 23= hohen und etwa 900 ™ langen Kalerne in Briiffel kon-
ftruiert ift (Fig. 184 u. 185). Bei dielem gelchieht nicht nur das Aufziehen der
Werkfteine, fondern auch ihr Verletzen und das Fortbewegen des Kranes durch
clektrifche Kraft. Er ilt demnach als Dreimotorenkran ausgebildet und befitzt eine
Tragkraft von 10000 *s. Durch Einfiigung von Hiliskonitruktionen 148t fich aber
auf leichte Weile, wie das auch bei dem Vgf'lchen Kran moglich ilt, die

<53-
Turmdreh-
krane.




Leiltungsfihigkeit bis auf 15000% erhéhen. Die Hubhohe betrigt 235=, die
Ausladung von Mitte Drehachfe bis Mitte Haken 6=, Der Kran liuft auf einem
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Doppelichienengleis von 3,25 Spurweite; [eine grofte Breite betrigt 385™. FEr
hebt‘La[ten.von 10‘t mit 5= Gelchwindigkeit in der Minute, 3t und kleinere
Gewichte mit 175= in der Minute. Da [owohl das untere Spurlager als auch das




9=

obere Halslager als Rollen- bezw. Kugellager ausgebildet find, erfolgt das Drehen

auBerordentlich leicht mit etwa 40= in der Minute.

Fig. 185.

Fig. 184.
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ift nur ein Mann erforderlich, der
Windewerks-

o des Krans
n {iber dem Gelinde liegenden

fimtliche malfchinellen Teile leicht iiber-
en Halslagers und zur Uber-

Zur Bedienung und Steuerun
feinen Aufenthalt auf der etwa 35
plattform hat und dem von hier aus

find. Zur Wartung des ober

fehbar und zuginglich
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mittellung von Zurufen von der Verletzungsitelle der Steine an jenen Fiihrer ilt
in ungefihr 15™ Hohe des Kranes eine Biithne mit Gelinder angebracht. Auch
der Doppelhaken ift auf Kugeln gelagert, fo daB das Drehen lelbft bei héchiter

81

Q]I

Selbittitige Abltellvorrichtungen verhiiten fowohl

Belaltung leicht vor lich geht.
auch das Zuhochziehen des Hakens.

das Uberlaiten des Kranes, wie
Fiir niedrigere Bauten wird der Kran natiirlich verkiirzt.

Um auch in [einer Fahrbahn zum Lagern von Steinen einen freien Raum
von 1,60:240™ zu lalfen, find die Rider nicht axial miteinander verbunden.
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Den Ubergang von diefen Laufkranen zu den feltftehenden Derricks bildet
der in Fig. 186 veranichaulichte Turmdrehkran, welchen die Mafchinenfabrik der
Gebriider Weismiiller in Frankfurt am Main-Bockenheim zum Wiederaufbau der
Hohkonigsburg konltruiert hat. Dieler baut lich auf einem Holzgeriilt auf, welches

am belten gleich in vollltin-

Fig. 187. diger Hohe hergeltellt wird,

und hat einen wagrecht
liegenden, [chmiedeeilernen
Ausleger von 9,3™ Ausladung,
der allo einen Kreis von etwa
18m Durchmelfer um [eine
Drehachfe belchreibt und mit
Hilfe feiner Laufkatze jeden
einzelnen Punkt innerhalb
diefes Umfanges erreichen
kann. Seine Tragkraft betragt
1000 ks, Der Betrieb kann,
durch Menichenkraft oder
durch FElektrizitait erfolgen.
Hier geichah es durch einen
Motor von 10 PS. bei einer
Hubgelchwindigkeit von 0,35 ™
in der Sekunde. Das Ein-
ichwenken wurde durch Hand-
betrieb bewirkt. Den Ubel-
ftand, der den Derricks an-
haftet, da man namlich fiir
groBere Bauten eine ganze
Anzahl dieler Hebezeuge
braucht, will man [ie nicht
fortwihrend verletzen, haben
auch diefe Turmdrehkrane.
Denn es reicht auch nicht
aus, fie in Entfernungen des
grobten Umbkreiles, welchen
die Laufkatze Dbeichreiben
kann, von einander anzuord-
nen, fondern deren duberlte
Kreife miillen fich erheblich
durchichneiden, foll nicht
eine Zwilchenitrecke vorhan-
den [lein, die von keinem
Auslegerende  beriihrt wird.
zentrale oder zufammengedringte

Auch diefer Kran eignet fich allo am belten fiir
Bauten, wie das bei einer Burg allerdings zutrifft.

In Amerika werden nur Drehkrane mit AusichluB jeder Riiltung angewendet,
die aus einer Sdule mit beweglichem Ausleger, ja felblt aus nur einer Sdule
allein beltehen, die aus Holz oder Eilen, mit Rohtfiule und Ro}_n'aus‘.leger aus-
gefiihrt fein konnen. Ihre Vorziige find geringe Anichaffungskolten und dabei
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groBe Ausladungen und Hubhéhen, ihr Ubelitand die Notwendigkeit, die Siule
durch weithin gelpannte Drahtfeile in ihrer Lage feltzuhalten, was ihre Verwendung

y
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hier in Deutlchland faft zur Unmoglichkeit macht. Nur in feltenen Fillen wird
ein Neubau fo frei liegen, daB man in gréBeren Entfernungen felte Punkte zum
Verankern jener Siule finden oder [chaffen kann. In England, wo diele Derricks
auch in Gebrauch find, werden [tatt der Ankertaue deshalb Verltrebungen der
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Siulen angewendet. Wihrend die amerikanilchen Derricks mit dem Schwenken
ihrer Ausleger aber meilt einen vollitindigen Kreis belchreiben konnen, ilt dies
bei den englifchen wegen der beiden felten Streben nur bis zu drei Viertel
moglich. Es werden deshalb felbft bei Aufftellung mehrerer Krane Liicken
swilchen ihren Wirkungskreifen bleiben, in denen die Bauftoffe auf andere Weile
herbeigelchafft und verfetzt werden miilfen. Der Ausleger wird eine Lange von

Fig. 190 79).

B e e

20 bis 25™ nicht {iberfchreiten konnen, weil [eine H_andhabung fonit zu unbequem
wird, Tein Wirkungskreis kann allo hochitens 40™ im Durchmeffey betragen, wo-
bei c'ias bei dem vorher belchriebenen Turmk{-an _Oefagte auch_ hier Qeltung [}mt.

Die englilchen Derricks, von denen einer in Fig. 187 und ein zweiter, bei dem
Bau des Kriminalgerichtes in Berlin von der Flr_ma He;_id & Fmrz.kf verwe%deter
in Fig. 188 u. 1897) verdeutlicht ift, muf, um bis zur quBerften Hohe des baues

) Aus: Zentralbl. der Bauverw. 1005 S, 421. Abb. 4.

i ille L, IV
) Fakf.-Repr. nach: Handbuch der lngemeurwﬂl'tn[chaftcti, a. a. 0., Taf u
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benutzbar zu [ein, auf drei holzerne Turmgeriilte geltellt werden, von denen eines
unter der Sdule [teht, die beiden anderen unter den Endpunkten der Streben Itehen.
Das Aufftellen der Derricks bietet Schwierigkeiten, welche die Ausfithrung der
Turmgeriilte gleich in ganzer Hohe wiinlchenswert machen, weil das allmihliche
Erh6hen wegen des dann notwendigen Abbruchs und Wiederaufrichtens der
Derricks zu groBe Kolten verurfachen wiirde. Erreicht das Mauerwerk die Platt-
form des Auslegers, fo wird diele durch erfteres unterftiitzt. Wegen der groBen
Lalt des Auslegers muB [ie gegebenenfalls durch fich kreuzende Hingewerke
gefeltigt werden. Auch die Streben erfordern oft, wie aus Fig. 189 zu erfehen
ilt, eine Verfteifung.

Die Kolten des englilchen Kranbetriebs ftellen fich fo hoch, wie die bei
Benutzung der Vof'ichen Krane. Ein Ubelitand muB jedoch noch betont werden,
daB ndmlich die Verltindigung der Leute, welche unten die Werklteine zum
Auiziehen befefltigen, mit dem Kranfithrer eine [ehr [chwierige ilt.

Von den amerikanifchen Derricks feien folgende hervorgehoben:

Drenkrane, Ein [ehr hdufig, logar [chon in Deutichland verwendeter Kran ilt in Fig. 100
u. 191 ) veranichaulicht.
Er belteht aus einer lot- Fig. 192. Fig. 103. Fig. 194 79).

rechten, [lich in einem o
Achslager bewegenden '
Sdule von 3b < 35 om
Stirke und im ganzen s o
thopm FEdnge, deren § - T
oberes Halslager fowohl )
mit  denjenigen  der
tibrigen, iiber den Bau
hin verteilten Krane (Fig.
101) verbunden, als auch
an nach allen Seiten der
Umgebung verteilten Erdankern befeltigt ift. Der Ausleger von gleichfalls 15,25 =
Linge behilt dauernd feine Lage, das Krandreieck alfo [eine Form, wihrend die
Lalt durch entlprechendes Anziehen von zwei Flalchenzugleilen mittels zweier am
FuB der lotrechten Siule befeltigten Winden nicht nur gelenkt und gehoben,
londern auch in gewillem Grade der Siule genihert und von ihr entfernt werden
kann. Selbltveritindlich konnten die Winden auch ebenerdig aufgeltellt und
durch Dampfkraft oder Elektrizitit betrieben werden. Mit einem folchen Krane
wird man demnach einen Umkreis von etwa 25m bedienen kénnen. Nach
Vollendung eines Stockwerkes muB das ganze Kranfyltem abgebrochen und auf
der erreichten Hohe wieder aufgeltellt werden.

Ein Ubelitand bei diefen Kranen ilt, daB es, wie [chon erwihnt, die Nachbar-
[chaft des Bauplatzes nur in feltenen Fillen geltatten wird, die notwendige Ver-
ankerung zu befeltigen; doch wurde ein derartiger Kran vor einigen Jahren zum
Bau einer Villa bei Frankfurt a. M. benutzt und von der Malchinenfabrik Gebr.
Weismiiller ausgefiihrt.

Die Villa hatte einen faft quadratifchen GrundriB und follte auf einem bereits durch Garten-
anlagen gelchmiickten Platze erbaut werden, die méglichft zu [chonen waren. Als Verankerungs-
[tellen der Saule dienten die Punkte 4, B und C, eine iiberwolbte Grube, ein Magazingebdude und
das Fundament einer Gartenmauer (Fig. 10279). An allen drei Punkten waren Schrauben[pann-
vorrichtungen zum  Nachziehen der Ankerfeile angebracht. Simtliche Baufltoffe konnten vom
Kran [chon am Eingangstor erfaBt und zur Verwendungs(telle aufgezogen werden. Die Siule be-
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fteht aus Rundholz und [itzt mit
einem Zapfen in einem GuBlchuh,
der auf einem kleinen Geriilt (Fig.
103 1. 104 79) befeftigt ift. Daslelbe
ftand zuerft auf dem Kellergewdlbe,
dann auf der Balkenlage des I. Ober-
gelcholles. Infofern unterfcheidet fich
aber diefer Kran von dem vorher
belchriebenen, als hier auch der Aus-
leger mittels eines Flalchenzuges nach
oben und unten verftellbar ilt, wo-
durch das Syftem an Beweglichkeit
gewinnt. (Siehe im {ibrigen noch
die unten genannte Zeit(chrift 50},

Auch beim Bau der Drei-
konigskirche in Sachfenhaulen
bei Frankfurt a. M. hat ein
folcher Kran Verwendung ge-
funden.

Die endlich in Fig. 105 u.
196 81) erfichtlich ~gemachte
Hebevorrichtung  belteht in
einem einzelnen Malt, welcher
nach der unten genannten
Quelles?) ,mit [einem unteren,

rund bearbeiteten Ende auf einer kriftigen Bohle auflteht, in die er mit einigem
Spielraum eingelalfen ilt, fo da3 er nach allen Seiten hin um ein gewilles MaB
geneigt werden kann, ohne von feiner Standfliche abzugleiten. Unter die Lager-
bohle werden 2 holzerne Walzen gefteckt, [o daB eine langiame [eitliche Ver-
fchiebung durch Anheben der Bohle mittels der Brechitange mdglich wird. Das
obere Ende des Maltes wird durch 4 unter rechtem

Fig. 107. Winkel abgehende Kopftaue an den Dichern oder

Winden der Nachbarhiufer befeftigt. Die Kopf-
taue gehen durch 2 Flaichenziige am oberen Malt-
ende und werden unten um 4 Knebel gefchlungen,
fo daB das Anziehen und Nachlalfen der Kopftaue,
fobald der Malt [eine Stellung andern foll, be-
guem von unten erfolgen kann. Man richtet die
Maften in Entfernungen von etwa 1,00™ von der
AuBenflucht der Umfalfungswand auf und gibt
ihnen eine geringe Neigung nach dem Gebiude
- ou. Am unteren Ende ift eine einfache Bauwinde
i ',& ity ‘ angebracht, von deren Trommel das Hubleil durch
Al : einen [tarken, am Kopf des Maltes befeltigten

“?ql'll'l-l - ™~ .
o — Flalchenzug liuft. Das einzelne Werkitiick wird,
Wi fobald der Malt in die entfprechende Stellung ge-
_&E‘g : ritckt ift, zunichlt fenkrecht auBen vor der Um-
}:”Wm%wa falfungswand emporgezogen; dann wird die Winde

s0) Wochbl. f. Arch. u. Ing. 1879, Wochausg., 5. 201.
81) Fakf.,-Repr. nach: Zentralbl, d. Bauverw. 1885, S. 353
53 Zentralbl. d. Bauverw. 1885, 5. 353
Handbuch der Architektur. L. 5. (2. Aufl.) 20

255,
Einfache
Malflte zum
Verfetzen der
Wetl(teine,
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Sonltige
Verletzkrane,
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gebremflt, das Kopftau A (Fig. 1095) nachgelalfen, und dadurch der Stein ein-
gelchwenkt, bis er genau iiber [einem Auflager [chwebt. Fig. 196 veranichau-
licht den GrundriB eines Eckhaufes, deffen Werkiteinverblendung mittels 4 Ver-
fetzmalten der belchriebenen Art ausgefiihrt wurde.«

Beim Bau des Courthoufe in Chicago®®) wurde ein [olcher Verletzungsmaft
von 43™ Hoéhe benutzt, der aus 3 Malten von 40 Durchmeller, die an den Ver-
bindungsltellen tiberblattet und durch eilerne Reifen verbunden wurden, hergeltellt

Fig. 108.

57
A

war. (Gegen Durchbiegung erhielt er eine Armierung durch 4 eilerne Spann-
ftangen von 80™» [tarkem Rundeilen. Das Verfetzen des Maltes parallel zur Um-
fallungsmauer des Gebiudes wurde auf kiinftlicher Rollbahn durch ein Seil, das
zu einer Dampfmalchine fiihrte, bewirkt; dasfelbe gelchah in Abltanden von etwa
200m. Zum Heben der Werkitiicke mittels der Flalchenziige und Winden diente
diefelbe Dampfmaichine. Es wurden damit Laften bis zu 5000 ke gehoben.
Andere amerikanilche Verletzkrane, auch aus Holz hergeltellt, haben Ahn-
lichkeit mit unferen GieBereikranen (Fig. 197%4). Das Anziehen des einen Seiles
bringt die Lalt zum Steigen, und das Nachlallen des gleichen Seiles dielelbe zum

%%) Siehe: Deutiche Bauz. 1881, S, 255.
%) Fakl.-Repr. nach: Deutiches Bauhandbuch, a. a. O, S. 642,




Sinken, wihrend das Anziehen und Nachlaffen des anderen Seiles die wagrecht
Verichiebung der Lalt zur Folge hat.

In nebenitehender Abbildung (Fig. 108), welche der Preislifte der Aktien-
Gelellichaft fiir Malchinenbau von A. Gafmann in Ottenfen bei Hamburg ent-
nommen ilt, find die beiden zuletzt erwahnten Derricks zugleich mit cinerr? eng-
lifchen kenntlich gemacht.
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