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ihnlichen, jedoch etwas niedrigeren Stindern, zwischen denen ein eilerner, ziem-
lich quadratifcher Rahmen in lotrechter Richtung verfchiebbar und mittels Bolzen
feltitellbar ift, der aus zwei lotrechten Winkeleilen, einem oberen wagrechten
T-Fifen zum Auflager der Geriiftbretter, einer unteren wagrechten Verbindungs-
ichiene und den zwei Diagonalen belteht. Auch diefer Geriiltbock ift in drei
Teile zerlegbar und hat die gleichen Abmeflungen wie der vorige.

Bei einem dritten Geriiltbocke beftehen die lotrechten Stiitzen im wefent-
lichen aus zwei Zahnitangen, die in einer Hiille beweglich find und an die
fich die FuBitreben, weil das Schwellenwinkeleisen fehlt und durch zwei beweg-
liche Spreizen erfetzt ift, heranklappen lalfen. Die beiden Zahnstangen, die durch
2 Diagonalen und ein wagrechtes ‘FuBband wie vorher auseinandergehalten
werden und am oberen Ende wieder ein T-Eifen zum Auflegen der Geriiltbretter
tragen, lallen fich mittels zweier, auf gemeinfamer Achle [itzender Zahnréder durch
ein Vorgelege heraufichrauben. Die Feltitellung in beliebiger Hohe erfolgt durch
Sperrader mit Klinken. Bei dieler Anordnung befteht der ganze Bock aus nur
einem Stiick. Seine GroBe ilt verichieden; fie [chwankt in der Breite von 0,90
bis 1,50™, in der Hohe zwilchen 1,70 und 280™,

Ubrigens laffen sich in inneren Riumen dadurch leicht Riiltungen herftellen
und dies gelchieht belonders, wenn lie geputzt werden lollen, daB man in ihre
Ecken [chrig angelehnte Netzriegel oder Kreuzholzer itellt und gegen das Aus-
gleiten lichert. An diele werden dann den Winden entlang Streichltangen wag-
recht mit Seilen befeltigt, auf diefe Riegel und Geriiltbretter gelegt.

Auch gewohnliche zweileitige Malerleitern werden durch Auflegen von Ge-
riiltbrettern als Bocke benutzt.

2, Kapitel.
Hilfsmittel zur Beférderung von Bauftoffen in wagrechter Richtung.

Bei Neubauten mit fehr befchranktem Bauplatze, wie in _den Strafen der
Stidte, bedarf es nicht belonderer Beforderungsmittel, um die Bau[toffe von
ihrem Lagerplatze nach Auiziigen ufw. hin zu befordern; lie werden gewohnlich

Fig. 102.

hingetragen. Anders it dies aber bei groBeren Neubauten auf umf{mgreicheren
Bauplitzen. Hier hat man leichte Eilenbahnen, fog. Feldbahnen, mit allem Zu-
behor, die an diefer Stelle belprochen werden follen. e :

iEin welentlicher Beltandteil diefer Eilenbahnen ift ein richtig kon[trme'rtes
Gleis, welches das {chnelle und ungehinderte Fortbewegen der Lalten auf ihm
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! Andere Riiftung

fiir innere
Arbeiten.

227.
Feldbahnen
mit Gleiflen,
Weichen und
Drehicheiben.
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Fig. 103 %9).

geftattet, ohne daB es mit groBter Genauigkeit gelegt und mittels Négel auf
Unterlagen befeltiot zu werden braucht. Die Anlpriiche, die man an brauchbare
Gleile fiir Bauzwecke zu [tellen hat, find auf folgende Punkte zu richten:

1) Einfaches und doch [licheres Zulammenfiigen der einzelnen Gleisltiicke;

2) deren leichte Handhabung, weil [ie fortwihrend umgelegt und an andere
Stellen befordert werden miiffen:

3) hohe Feltigkeit, um trotz ungleicher Unterlagen auf den Riiltungen doch
lichere Fahrt zu gewdhren, und

4) bequeme und ralch zu bewirkende Verkuppelungen der einzelnen Gleis-
enden fowohl untereinander als mit den Bogen, Weichen, Drehlcheiben ulw.

Fig. 104. Fig. 103.

Die haltbarlten Gleile werden aus Stahlichienen angefertigt, die bei ge-
ringerem Gewicht doch einen bedeutend groBeren Wideritand gegen Verbiegung
und Abnutzung leilten als Eifenlchienen. Die Schienen werden, wie aus Fig. 102
hervorgeht, auf Flacheifen zu Gleifen vernietet und diele mittels Bolzen und
Splinte, die an den Endquerichienen eingefteckt werden, verbunden, wodurch
der felte Zulammenhang der Gleife hergeltellt wird, Die Hohe der Schienen
betrigt 55™m bei 36™m Sohlbreite und einem Gewicht von 4,5k fiir das laufende
Meter, die Spurweite der Gleife 45cm. Fig. 103°%) erliutert das Verlegen dieler
Schienen. Hierzu gehéren Bogenitiicke von 8,00m Halbmeller und behufs Kreu-
zung mehrerer Gleile oder Anbringen von Nebengleifen einfache und doppelte
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Fig. 109.

feite Weichen (Fig. 104 u. 105). Entiprechend diefen felten Weichen hat man
auch einfache und doppelte Weichen mit beweglichen Zungen (Fig. 100 u. 107),
die auf ganze Blechplatten genietet find.

Um aber die Einfahrt und Ausfahrt unter jedem beliebigen Winkel bewirken
zu konnen, was bei den Kreuzungsplatien (Fig. 1119%) nur unter einem Winkel
von go Grad moéglich ift, bedarf man der Drehicheiben, deren es fiir den vor-
liegenden Zweck hauptfichlich zwei Arten gibt, von denen die eine in Fig. 108

u. 109 dargeftellt ift. Fig. 108

Fig. 110%9). zeigt die obere Platte, be-

ftimmt, den zu drehenden
Wagen zu tragen, und Fig.109
die untere mit der Drehachle.
Der Wagen wird durch die
auf der oberen Scheibe be-
findlichen Gleisitiicke auf die
Mitte der erfteren geleitet, wo-
bei lich fein Schwerpunkt in
der Mitte der Drehachie be-
findet, fo daB die Reibung bei
der Drehung der Scheibe auf
ein KleinitmaB belchrinkt ilt.

Beffer noch als diele haben fich beim Bau der Technilchen Hochlchule in
Berlin-Charlottenburg die durch Fig. 110¢) veranichaulichten Drehicheiben in-

fofern bewihrt, als bei ihnen weit weniger Entgleifungen als bei den vorigen
[tattfanden, fo daB IchlieBlich letztere

Fig. 111 %9). umgeindert wurden. Sie unterichei-
den lich von den vorher belchriebe-
nen dadurch, daB nicht zwei [ich
kreuzende Gleile auf ihnen angebracht
lind, fondern ein kreisformiges, um
den Wagen die Mitte halten zu laffen.
Um das Schrigftellen der Drehicheibe
su verhindern, ift auf der Grundplatte
ein mehrarmiges Kreuz mit Rollen
befeltigt, auf denen [ich die Dreh-
[cheibe bewegt.

Endlich gibt es noch die Ichon oben ‘erwii_hnten rechtwinkligen Gl(‘e'islcreu—
zungen (Fig. 111%9), die gleichfalls auf {chmiedeeifernen Platten befeftigt find.

) Mit Benutzung der von der F
lichft zur Verfigung geltellten Kilchees.

irma Orenftein & Koppel — Arthur Koppel, Aktiengelellichaft in Berlin freund-
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Fig. 11296),

Fig. 112°%) zeigt einen verfetzbaren Wegeiibergang,

der angewendet wird

1

um Fuhrwerken das Uberichreiten des Gleifes an belleblger Stelle zu ermoglichen,

ohne es zu belchidigen. Die Linge diefer Wege-
iberginge betrigt 2,50 ™. Werden folche nicht
angewendet, [o miillen: die Gleile bei jedes-
maliger Durchfahrt eines Wagens entfernt werden.

Auch die fiir derartige, auf Bauplitzen be-
nutzte Eifenbahnen geeigneten Forderwagen
millen, um hédufige Reparaturen zu verhiiten,
m0011chft einfach konftruiert fein. Man hat [olche
Wagen fiir Ziegel- und Werkitein-, fiir Mortel-
beférderung.

In Fig. 113 ilt ein fog. Plateau-
oder Plattformwagen dargeltellt, auf dem
lich 100 bis 125 Maueriteine aufbauen
lallen. Eine gréBere Anzahl von Steinen
zu laden ilt nicht vorteilhaft, weil ein
einzelner Mann den Wagen [onlt nicht
mehr durch Bogen, Weichen und iiber
Drehlcheiben lenken kann. Trotzdem
fallen die Steine Ichon bei einem ge-
ringen StoB herab, wogegen die durch
Fig. 114¢9) erlduterten Wagen [chon erheblich

Gebremlt werden diefe

Wagen mittels eines ein-
fachen Holzkniippels, der
auch dazu dient, entgleifte

Wagen wieder auf das Gleis
zu heben.

Auch die Karren in Fig.
115°%) [ind fiir die Beforde-
rung von Ziegeln [ehr emp-
fehlenswert. Werden lie zwei-
ridrig angefertigt, lo konnen
zur Erleichterung der Fort-
bewegung die Gleile benutzt
werden.

und fiir Sand- und FErdboden-

Fig. 114 66).

mehr Sicherheit gewihren.

Fig. 115 89).

Die gewohnlichen Férderwagen fiir Mortel (Fig.116) haben ein feltes Untergeltell
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aus Holz und zwei [tarke Blechkalten zum Kippen.
Der Inhalt eines Kaltens betrigt 100!, daher die
jedesmalige, durch einen Mann leicht zu bewir-
kende Materialbeforderung 200! Mortel, der un-
mittelbar vom Wagen aus in die Kalkkalten ein-
gekippt wird, ebenlo wie er durch Aufziehen des
Schiebers unmittelbar aus der erhoht liegenden
Mortelbank in die davorgelchobenen Wagen lduft,
o daB befondere Bedienungsmannichaiten fiir
Fin- und Ausichiitten nicht erforderlich [ind.

Bei den in Fig. 117 u. 118°%) dargeltellten Wagen fiir Mortel und Kalk
find die Mulden aus Stahlblech angefertigt und nach vorn kippbar. Die Stirn-
winde lind aufklappbar. Diefe Wagen eignen lich belonders fiir groBeren Betrieb.

Bei Materialaufziigen hat man entweder Plattformen mit Gleifen, auf welche
die Wagen gelchoben werden, um in die Hohe auf das Geriilt gezogen und dann

dort weiter auf AnichluBgleilen

Fig. 11799). nach den Arbeitsitellen gefahren

] zu werden, oder, was vielfach bei

kleineren Bauten vorkommt, die
Steine und der Mortel miilfen
in Kalten gelchafft werden, die
mittels der belchriebenen Wagen
bis unter den Aufzug gebracht,
dort eingehakt und heraufbe-
fordert werden. Ein derartiger
Kalten iit in Fig. 110 dargeftellt.
Er wird gewdhnlich in Groben
von Opo™ im Quadrat fr 6o
Steine oder ven 075™ im Qua-
drat fir 100 Steine angefertigt.
Kiften von FEilen fiir Beférderung
yon Mortel fiehe in Fig. 120°°). Sie find fo flach gebaut, damit fich der Mértel

bei der Anfuhr nicht zu fehr entmileht.

Fig. 118 69).

Fiir die Beforderung von Bruchfteinen, Sand und Erdboden hat man Kipp-
wagen von Y/, bis % m [phalt. GroBere Wagen konnen von Menlchen nicht
mehr fortbewégt werden, weil die Gleile mit der Zeit doch zu viele Unregel-
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Kaltenwalzen,

miBigkeiten bekommen. FEin
Wagen von 1% Inhalt kann
lelblt von einem Pferde nur
mit Mithe durch die Gleis-
krimmungen gezogen werden.
Der einfachite Kippwagen, bei
dem [ich nur eine Seitenwand
herunterklappen 14Bt, der in
den meilten Fillen aber véllig
geniigt, wird in Fig. 121 ver-
anlichaulicht.

Die eigentlichen Kipp-
wagen [ind durch Fig. 122
u. 123%) in 2 Stellungen er-
lautert. Sie find vollitindig aus
Stahl hergeltellt; die Mulden
kippen nach beiden Seiten,
wobei das Gleis [tets frei bleibt
und der Wagen nicht umlichligt.
In Fig. 122 it der Wagen
wihrend der Bewegung dar-
geltellt, wobei der wagrechte
Steg in der Mitte der Mulde
durch die falt lotrechte Stel-
lung des Hebels feltgehalten
wird. Fig. 123 gibt die An-
licht eines Wagens nach ge-
[chehenem Entladen, wobei der
Hebel angehoben ilt. An jedem
Wagen befindet lich ein Brems-
winkel, unter den ein etwa 2m
langer Kniippel zum Feftbrem-
fen gelteckt werden kann.

Bei allen groBeren Bauten
ilt auf Anlage einer Schmiede-
werkltitte auf dem Bauplatze
zu fehen, um die vielfach vor-
kommenden Reparaturen an
Gleilen und Wagen lofort aus-
fithren zu kénnen.

Um Balken oder gréBere
Lalten auf Mauerwerk oder
auf dem Bretterbelage der Ge-
rilte fortichieben zu konnen,
hat man Kaltenwalzen, die in
Fig. 124 u. 125 wiedergegeben
lind. Diefe beftehen aus einem
Itarken eifernen Rahmen von
30 bis 40 Seite, der zugleich

| 5]

Fig. 11q.
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Fig. 123 %6}

das Achslager fiir zwei eilerne Walzen bildet. Wird die Kaltenwalze fo benutzt,
daB die Walzen den Boden beriihren, fo wirkt fie wie ein Wagen, auf dem die
fortzubewegenden Gegenftinde
felt aufruhen. Wird fie jedoch
in umgekehrter Lage angewen-
det, fo daB die Walzen nach
oben hervorftehen, dann kann
fie ihren Ort nicht verdndern,
iondern der Gegenitand gleitet
quf ihr fort, was befonders fiir
lange Balken und beim Trans-
port auf leichten Riiftungen empfehlenswert iit.

Um eine nicht zu bedeutende Lalt in wagrechter 230.
Richtung fortzuziehen, wird noch hiufig der Halpel Sl
(Fig. 120%7) gebraucht: eine runde, lotrecht [tehende
Holzwalze, auf die durch Menfchenkraft das am fort-
subewegenden Gegenftande befeltigte Tau aufgewickelt
wird, indem man die Walze um ihre lotrechte Achle
dreht. Zu demlelben 7wecke werden auch die Bauwinden benutzt, auf die

[piter eingegangen werden [oll.

Fig. 126¢7).

67) Nach: Deutiches Bauhandbuch, Bd. 1. Berlin 1870. 5. 628.

Handbuch der Architektur. 1. 5. (2. Aufl.)
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