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3. Kapitel.

Hilfsmittel zur Beférderung von Bauftoffen
in lotrechter Richtung.

Bei den Hilfsmitteln zur Befdrderung der Baultoffe in lotrechter Richtung
kommen zunichft die Krane in Betracht, die dazu dienen, [chwere Gegenltinde,
belonders Werklteine und Eilenteile, von den Wagen abzuladen. Hierzu
eignen [ich befonders gut die log. Geriiltkrane mit Laufkatze. Fin Beilpiel gibt
Fig. 127, ein Kran der Malchinenfabrik von F. Becker in Berlin. Das Geriilt ift
aus [-Eilen hergeltellt und belteht aus doppelten, durch Kreuzitreben verbundenen
Stindern und zwei Holmen. Durch die am Stinder rechts herunterhdngende

Fig. 127.

Halpelkette wird die Laufkatze in Bewegung geletzt, wihrend die am Krangeftell
befeltigte Laltwinde die am Haken hingende Lalt auf und ab bewegt. Die Winde
ilt mit umichaltbarem Ridervorgelege fiir zwei Gelchwindigkeiten verfehen, die
Kurbelwelle mit Gelchwindigkeitsbremfe oder Bremskuppelung. Das Krangeriilt
konnte natiirlich auch, wie dies beim Bau der Technifchen Hochfchule in Berlin-
Charlottenburg z. B. der Fall war, aus Holz herftellt fein, wobei die Holme zwei
Eilenbahnichienen tragen miiffen.

Die Laufkatzen find fehr verichieden konltruiert. So zeigt z. B. Fig. 128 ¢%)
eine, bei der nur ein einfacher Holm gebraucht wird. Auch diefe Laufkatze
wird durch eine herunterhiangende Kette in Bewegung geletzt und trigt einen
gewohnlichen oder einen Differentialflalchenzug, In Fig. 129 ilt ein Schrauben-
flalchenzug mit Drucklager der obengenannten Firma Becker dargeltellt. Diele

) Mit Benutzung der von der Marchinenfabrik von Jul. Wolff & Co. in Heilbronn freundlichlt zur Verfiigung
geltellten Klichees,
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Fig. 12865). Ziige halten die Lalt in jeder
Stellung [lelbittitig felt und ha-
ben einen Betrieb mit Schnecke
und Schneckenrad, die fo kon-
ftruiert [ind, daB [lich daraus
reichlich 60 %, Nutzeffekt am
Lalthaken ergeben. Alle [tark
beanfpruchten Teile [find aus
Stahl angefertigt. Ein Arbeiter
hebt die Lalt, fiir die der
Flalchenzug konftruiert ift. Der
Hub der Ziige ift unbegrenzt,
nur abhingig von der Ketten-
linge.

Weniger bequem, wenn Fhes
. adds . Dreifulbi-
auch welentlich billiger, find oder

Derrickkrane.

die DreifuB- oder Derrickkrane,
wie [ie durch Fig. 130°%) erliu-
Soausd tert find. Der Arm des Kranes

ift verftellbar, fo daB die Laft
mittels der Winde vom Wagen abgehoben und darauf durch
Anziehen oder Nachlafien des Armes dies- oder jenleits des
Wagens auf einen der frither genannten Eilenbahnwagen
verladen werden kann.

Um Ichwere Lalten nur allmdhlich und zu geringer 111} LA i
Héhe zu heben, bedient man fich der Zahnltangen- oder oder:
Wagenwinde (Fig. 131 °°). Das Geltell ift aus Holz angefertigt; die Zahnftangen Wagenwinde
und Rider find dagegen aus Schmiedeeilen hergeltellt, die Kurbeln des oft be-
fchrinkten Raumes halber nur 0,15 bis 0,25™ lang. Der Hub betriigt [elten mehr
als 0p0m™, und zwar kann die Lalt dabei fich auf die Klaue A oder oben auf
das Fnde der Zahnitange I[tiitzen.

Um [chwere Lalten, insbefondere Werkftiicke, faffen zu konnen, bedarf es = 2
verichiedenartiger Vorrichtungen, von denen zundchit das Kranztau (Fig. 132) g€~ mum Faiten
nannt fein mag. Die Kanten [fchwerer

Fig. 130 95). des Steines find durch Brett- ““""®
1 ftiicke oder Latten vor Belchidi-
gungen zu [chiitzen. Sie miillen
lo angelegt werden, daB die
Kanten des Steines véllig frei
bleiben und auch das umge-
[chlungene Tau [ie nicht beriihrt.
Belfer noch als ein Kranztau ilt
ein Kranzgurt, allo ein Gurtohne
Ende, weil [einer Breite wegen

der Stein ficherer darin ruht.

Am gebriuchlichlften [ind
=== die Keilklauen oder Walfe, von

e, denen Fig. 133 bis 13579 einige

o) Nach: Deutiches Bauhandbuch, a. & O, S. G26. {
) Fakl.-Repr. nach: Handbuch der Ingenieurwiffen{chaiten, a. a.
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Beilpiele bringen. Hierbei werden die Wolfe Fig. 13109).
in keilférmig eingemeiBelte Locher der Quader S
gelteckt, in die noch feiner Sand mit Waller % o
eingelchlimmt wird, um den Druck des Filens —:
auf die Steinwandungen gleichmiBiger zu ver- '
teilen, wenn durch das Anheben des Quaders
das Feltlpannen des Greifzeuges vor lich geht.
Die Greiflchere (Fig. 1367%) wird dann an- fA
gewendet, wenn die Quader von folcher Hirte | R =
lind, daB das EinmeiBeln von Wolfslochern zu —J
mithfam fein wiirde. Alsdann bedarf es nur eines
geringen Einhauens an den Seitenflachen, was Fig. 133.
aber nur dann moglich ift, wenn dadurch das
Werkltiick nicht verunftaltet wird. Die Greif-
[chere kann aber wegen des [eiflichen Raum-
bedarfes in vielen Fillen nicht benutzt werden, f)
weil es oft nicht méglich ift, den Stein damit an Ghe
richtiger Stelle zu verletzen. j

Daslelbe ift bei der Kniehebel-Steinzange
von Jful. Wolff & Co. in Heilbronn (Fig. 137 %)
der Fall, obgleich das FEinhauen von kleinen
Lochern in die Seitenflichen der Quader hierbei

fortfdllt, weil der Angriff der Zange durch Reibung wirkt. Fig. 136 79).
Durch Holz- oder Bleiplatten, welche zwilchen die Greif- i
backen und den Stein gelchoben werden, wird die Politur ﬂ«:
bei geglitteten Steinen gelchont. Es kann dadurch auch bei 4 “ﬁ\
Erichiitterungen das Herausgleiten [ehr glatter und nalfer f’ P>
Steine aus der Zange und die Belchidigung weicher Gelteine \\ //
verhindert werden. %=

Zum Aufziehen der Balkenholzer dient gewdhnlich der it
Richtebaum, wenn nicht eine andere palfende Aufzugvor-
richtung vorhanden ilt; er ift in Fig. 13871) dargeltellt. Man
legt auf zwei Mauern (Front- und innere Lingswand) \

4 bis 6 Briickenhélzer von etwa 14 >< 14 bis 14 >< 1Gem =
Stirke und bis zu 6,50 ™ Linge in Abftinden
von 090™. Der Richtebaum [elblt ift 20 3< 20 e
ltark, ragt 2,50 bis 3,75 {iber die Briicke hin-
aus und ilt unten mittels eines mit eifernem
Ring verlehenen Zapfens 5o tief in ein an die
Balken des unteren Stockwerkes gelchraubtes
Balkenltiick eingelalfen. In der Hohe der
Briicke wird der Richtebaum durch Hals-
bohlen @, welche iiber 3 Briickholzer hin-
wegreichen und mit dielen durch FEinfteck-
bolzen verbunden [ind, feitgehalten. Das Kopf-
band des Richtebaumes ift zur Durchfithrung des Taues durchbohrt; zur
weiteren Durchfiihrung des Taues durch die Balkenlage ilt bei a ein Biigel
mit Abltand von etwa 6 » hinter dem Richtebaum angebracht. & find

) Fakl.-Repr. nach: Baugwks,-Zig. 189y, S. 8i5.
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Streben, die fein [eitliches Ausweichen
verhindern follen, wenn die Laft mit Hilfe
einer Schwenkleine eingelchwenkt wird.
Ferner find ¢ Steifen, die das Uberkippen
des Richtebaumes nach innen verhiiten;
das Wiirgetau d dagegen verhindert das
Hinausdriicken desielben. e ilt ein quer
vor die Tiir6finung gelegter Netzriegel,
f ein etwa 2™ langer, durchgelteckter
Knebel zum Anziehen des Wiirgetaues.
Die Steifen g verhindern das Hochkippen
der Winde. Das Fahrtau £ muBf 35m
ftark fein, um einltringig die Lalt tragen
zu  konnen, welche mit gewdohnlicher
Bauwinde 4 Mann hochwinden konnen.

Ubrigens findet man auch héufig,
daB am Ausleger ein Flalchenzug ange-
bracht ift, mittels delfen durch Pferde
oder eine gewohnliche Bauwinde die Laft
aufgezogen wird, an der die Schwenk-
leine befeltigt ift. Die Rollen des Flaichen-
zuges haben einen Durchmeller von 18
bis 20cm, das Fahrtau eine Lange von
100, die aufzuziehende Laft ein Gewicht
von 250 bis 300 k=,

Welentlich belfer it
der Richtebaum von Sfauf-
fer & Megy, der durch
Fig. 139 verdeutlicht wird.
Die hierzu benutzte Winde,
die Fig. 140 noch befon-
ders bringt, ift am Aus-
leger des Richtebaumes
pefeftigt. Ihre Kette lauit
iiber Rollen. Zum Auf-
ziehen geniigen je nach
der Lalt 2 bis 4 Mann,
die an den vorhandenen
beiden Kurbeln drehen,
wihrend zum Herablallen
nur ein Druck auf die
Kurbeln nach links erfor-
detlich ilt, ohne [ie in
Drehung zu fetzen. Es ift
allo keine Sperrklinke aus-
zuriicken; auch find die
Kurbeln nicht riickwarts
in Bewegung zu [lefzen.
Die Laft fillt durch den
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Druck nach links [ofort und mit [ftets gleich-
bleibender Gelchwindigkeit, um beim Loslalfen der
Kurbeln fogleich und ohne StoB wieder anzuhalten.
Die Kette wird beim Heben der Lalt nicht aufge-
wunden, fondern nur durch die Vorrichtung durch-
gezogen. Der Aufzug triigt eine Lalt bis zu 600%s.

Ein dritter Schwenkkran ift durch Fig. 141 79)
erliutert. An einem hoélzernen Malt, der durch die
Fenlter des Gebaudes mit den Balkenlagen oder mit
der Riiltung verankert ilt, befindet flich der eilerne
Drehkran. Das Seil ift oben iiber zwei groBe Rider,
von denen das eine eine Leitrolle bildet, und unten
iber eine ebenlolche nach der Winde gefithrt. Der
Kran dient zum Aufziehen nicht nur der Balken, [on-
dern auch anderer Baultoffe.

In &hnlicher Weile wird diefer Schwenkkran von Heinr. de Fries in Berlin
aus Holz (Fig. 142 u. 143) hergeftellt. Auch er hat, wie der vorige den Vor-
zug, daB der durch ein Stockwerk hindurchreichende Malft feltiteht und nur der
| Ausleger an ihm drehbar ilt. Die Windevorrichtung, deren es zwei (Fig. 144 u.

arbeitstelle. ildet, die Belagsbretter quer mit Latten benagelt, um einen ficheren Tritt zu ge-
wahren, und hierauf dann die Baultoffe durch Menlchenkraft in Kalten, Mulden,
| Korben ufw. hinaufgetragen.

In Berlin werden zum Hinauftragen der Bau-
ltoffe gewoOhnliche Leitern benutzt (liehe Art. 207,
S. 248). Der Arbeiter (Steintréger) trigt bei jedem
i Gange etwa 20 bis 30 Stiick Ziegellteine je nach
ihrem Gewicht, allo bis zu 2 Zentnern, oder die
i entiprechende Menge Mortel in einer Mulde auf-
gehduft auf der Schulter. Diele Art der Beférderung
hat immer noch den Vorzug der Billigkeit und ift
i deshalb bei kleineren Neubauten die gewohnliche,
4i

11 145) fiir groBere und kleinere Lalten gibt, ift mit dem Malt felt verbunden; zum
il Aufziehen wird, wie gewdhnlich, ein Tau benutzt.
i e 20 Das Herauffchaffen von Zieceln und Mértel zur Arbeitsitelle gelchieht auf
| Herauflchaffen __ z s X 8 % I g
i von die verlchiedenartiglte Weife. In Wien und auch vielfach in Siiddeut{chland
il -“3“”1_’?"‘{””"""" werden mit Hilfe von Balken Ichrige Ebenen von Stockwerk zu Stockwerk ge-
| :
4

Fig. 141 70),

gewdhrt auch den Vorteil, daB die Bauftoffe von
der Lager- zur Verwendungsltelle unmittelbar be-
fordert werden.

Ebenlo ilt es an anderen Orten, z B. in Schle-
fien, mit dem Zuwerfen. Die Arbeiter [tehen in
groBeren Entfernungen voneinander und werfen [ich
die Steine einzeln zu, und zwar fowohi in wag- "
rechter, wie auch in lotrechter Richtung, allo von
GelchoB zu GelchoB. Vielfach werden hierzu Frauen und Kinder benutzt, die dann
' auf den Sprolfen der Leitern fitzen und fich die Steine iiber die Kopfe hin zureichen.
Dies hat den Vorteil, daf man auch Ichwichere Arbeitskrifte verwenden kann, aber
auch den Nachteil, da man nur zeitweile eine groBere Zahl von Arbeitern ge-
braucht. Mortel und Walfer miiffen nebenbei doch zur Arbeitsitelle getragen werden.

e
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Bei groBeren Bauten und teueren Arbeitskraiten wird es fich immer emp-
fehlen, die Beforderung der Baultoffe auf malchinellem Wege zu bewirken,

Fig. 142.
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Hier wire z. B. der in Fig. 146 dargeltellte Materialkran von R. Becker & Co.
in Dellau empfehlenswert. Diefer kann bis zu 25™ Hohe ohne Geriift benutzt
werden, ilt leicht zerlegbar und in kurzer Zeit an anderer Stelle wieder auf-
ltellbar. Er belteht aus dem Hauptitinder, der geltiitzt von einer Holzitrebe die

Fig. 143.
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: beiden drehbaren Auslegerkrane traigt. An die AuBenwandung des unteren

| Drehzapfenlagers ift ein [teiler Schneckengang angegollen, in deflen Vertiefung
| das kurze Ende eines am Ausleger aufgehidngten Hebels mit Rolle gefiihrt ilt.

Durch einen langen Schlitz des anderen Hebelendes lduft das Laftleil. Schligt
nun die Laft bei ihrer Aufwartsbewegung gegen diefen Hebel, fo bewegt [ich




die Rolle an feinem kurzen Ende
nach unten und zwingt dadurch
den Ausleger feine Schwenkung
auszufithren. Die Lalt hiangt jetzt
in Schulterhohe bequem zum
Abtragen. Die beiden Drahtleile,
die durch ein Vorgelege bewegt
werden, laufen durch die Mitte
der Drehachie der Auslegerkrane
iiber zwei Wellen am Kran-
ichnabel, fo daB mit dem einen
Seilende die Laft in die Hohe
gewunden wird, wihrend das
andere den leeren Kalten nach
unten bringt. Die Benutzung des
Krans beginnt erlt mit Fertig-
itellung der erften Balkenlage,
auf die er dorthin geftellt wird,
wo eine Tiir oder ein Feniter
angelegt ilt, delfen Briiltung zu-
nichit fortbleiben muB. Nach
Aufbau diefes Stockwerkes kommt
der Kran in das néchft hohere ulw.

Am hiufigiten werden zum Befordern der Bauftoffe und zu anderem
7wecke die Bauwinden gebraucht, von denen Fig. 147°%%) ein Beilpiel gibt. Dies
it die gewohnliche Bauwinde mit einfachem Vorgelege, welche eine Tragkraft
von 500 bis 1000k hat. Die Winden mit doppeltem Vorgelege (Fig. 148) werden
auf Bauten [leltener, nur beim Befordern grofer Lalten, allo z. B. bei Aufziigen
gebraucht, weil das Aufziehent damit langfamer vor [lich geht. Bei dielen Winden
itt das Vorgelege zum Ein- und Ausriicken eingerichtet, fo daB fie fowohl als
einfache zum Heben kleinerer Laften, wie auch zum Befordern folcher bis zu
4000 %= benutzt werden konnen. Bei beiden erhilt die Trommel aus Holz oder

Fig. 147 %5).

Eilen eine Lidnge, die fich nach der Hubhohe oder Anzahl der Windungen
richtet, wobei man, wenn €s irgend moglich ift, nur in einer Lage das Seil oder
die Kette aufwickeln lift Fir Kettengebrauch erhalten die Trommeln auch
Fithrungsnuten oder Rippen, wihrend lie fiir Seile glatt bleiben. Ebenlo find
die Rollen und Réder, iiber welche die Seile geleitet werden, halbrund gefurcht,

237,
Bauwinden.
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wihrend Kettenrollen Vertiefungen bekommen, in die [ich Fig. 149.
die Kettenglieder einlegen konnen (Fig. 149). 3
Die Bauwinden erhalten ein Sperrad mit Sperrklinke m
(links in Fig. 150 u. 151), auBerdem eine Bandbremfe (wie  mm | [ fil]| \.)
in Fig. 147 links und in Fig. 148 rechts) mit Handhebel zum I ey
Anziehen des Bandes beim Niederlalfen der Lalt. N | \
Fiir geringere Lalten find die Ichnell férdernden Bau-
winden der Firma Jul. Wolff & Co. in Heilbronn empfehlenswert, die in Fig. 150
u. 151°%) abgebildet find. Wihrend die kleinere Bauwinde iberhaupt kein Vor-
gelege, nur eine Sperrklinke hat, allo den ginzlich aus Holz konltruierten
Bauwinden in ihrer geringen Leiftungsfdhigkeit gleicht, zeichnet fich die Winde
in Fig. 151 durch die groBe Ubertragung des
Vorgeleges und durch ihre groBe Trommel aus, Fig. 150 99).
welche fiir die Erhaltung des Seiles vorteilhaft
ilt. Damit koénnen Laften bis zu 1500%e ge-
hoben werden.
Far den Betrieb [(ind Hanftaue immer
licherer als Ketten, bei denen der geringflte,
fiir das Auge uniichtbare Fehler, ja nur eine
faliche Lage eines Gliedes beim Aufwinden auf
die Trommel [chon den Bruch herbeifiihren
kann. Die Zugtaue haben gewéhnlich einen
Durchmeller von 46, 52, 59, 65, 72, 78 und
8bmm,  was einem Eigengewicht von 1,65, 2,13,
2,67, 3,70, 4,00, 4,80 und 5,60%¢ fir das laufende
Meter entlpricht. Hierbei betrdgt die groBte

zuldllige Belaltung 2250, 3000, 3600, 4500, 5000, 6200 und 7200%s, etwa 1, der
Bruchbelaltung; dies gilt fiir geteerte Hanfleile aus der Fabrik von Felfen &
Guilleaume in K6ln. Hat das Tau in der Mitte ein Herz oder eine Seele, [o ilt
dies ein Fehler, weil hierdurch wohl die Dicke, nicht aber die Tragfihigkeit
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vermehrt wird. Ein gutes Seilwerk
muB neu vollkommen glatt und nicht
falerig oder wollig, die Farbe grau
bis gelb, nicht aber braun [ein, wenn
es nicht geteert ift. Die ungeteerten
Hanffeile derfelben Fabrik
von 46 und 52 mm Durch-
meller haben nur eine zulal-
lige Tragfdhigkeit von 1500
und 2000%e. [Thr Gewicht
ift 1,55 und 230%¢ fiir das
laufende Meter. Das Ein-
fetten der Taue ilt ein
Fehler. NaBl gewordene
Taue verlieren oft bis zu
1),, ihrer Linge; man ver-
wahre f[ie in trockenen,
luftigen Schuppen, indem
man fie auf wagrecht an-
gebrachte Stangen héngt.
(Siehe im {ibrigen die
unten  genannte  Zeit-
fchrift 72).

Fiir Heben groBer
Laften werden in neuerer
Zeit durchweg Drahtleile
benutzt. Bezeichnet & den
Seildurchmelfer, 3 den
Drahtdurchmeiler, a die
Anzahl der Drihte, G das Gewicht
fiir das laufende Meter und Q die
su hebende Lalt (Brutto), dann ilt
fiir Drahtleile aus der vorher ge-
nannten Fabrik:

SR T 2 e Kabelfeile
; : ; : G Q fiir Eilendraht
[ a { F i gl X : = |
Eilen | GuB[tahl d a d G | Q
12 3(_3 _1'__, 0,40 2 200 4 900 26 go 1,8 2,0 8000
13 42 Jig 0,45 2 600 5 700 30 8o 2,0 2,4 10 000
14 30 1,4 0,50 3100 6700 ’ gy
15 6 1,6 0,70 4000 2700 : GuBltahldraht
16 42 1,6 0,80 L 600 10 100 ” 26 g0 1,8 2,0 24 000
17 36 138 0,85 5 000 11000 || 30 30 2,0 24 '._’E].Ui]i_} 3
18 42 18 | L0 5800 12 800 h Millin. | Millim. | Kilogr.
19 30 2,0 1,10 6200 13 600
21 42 2,0 1,25 7200 15 800 :|
23 : 5 8 18500 | >
25 40 2,0 1"' ) {J}.GO "’I ‘;]U | ) Uber Anwendung der Seile anf Bau-
25 56 29 e 10200 A plitzen. Allg. Bauz. 1861, S. 8.
Millim. Millim. Kilogr.

230.
Drahtleile.
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Entweder [teht nun die Winde auf den Geriilten oder unten auf dem Erd-
boden, wobei [ie natiirlich ficher befeltigt fein muB und das Seil oben iiber eine
Rolle gefiihrt wird.

Der Kalten zur Aufnahme der Baultoffe hat gewohnlich einen Inhalt von
8o, lo daB er 200 Ziegellteine mit einem Gewicht von etwa 1000k auf-
nehmen kann.

Die manchmal noch angewendeten holzernen Winden, in detfelben Weile,
wie der in Art. 230 (S. 273) erwihnte Halpel gebaut, nur mit wagrechter Lage
der Trommel, haben ein [o geringes Ergebnis und erfordern lo viele Bedienungs-
mannichaften, daB lie immer mehr auBer Gebrauch kommen.

Vielfach werden zum Auiziehen der Mauerbaultoffe die Paternofterwerke
oder Elevatoren benutzt. FEine einfache derartige Vorrichtung ift in Fig. 152 )
dargeftellt. Alle Paternolterwerke beltehen in einer
eigenartig geformten Kette ohne Ende, die am FErd- Fig. 154. Fig. 155 7).
boden und oben auf dem Geriilt iiber Trommeln ge-
leitet ilt, von denen eine zugleich mit einer Winde-
vorrichtung verfehen ilt, die durch Hand- oder
Malchinenbetrieb, wie in Fig. 152, in Bewegung ge-
letzt werden kann. Dieles Eimerwerk dient [owohl
zum Herauflchaffen von Ziegeln, von denen je einer
auf zwei mit einem Kettenglied verbundene Stifte ge-
legt wird, wie auch von Mértel in eilernen Kalten,
welche mittels Haken an die Kettenglieder gehangen
werden konnen. Die Gliederung der Kette ift in
Fig. 153 ¥) veranlchaulicht. Im librigen [ei auf den
reichhaltigen Katalog der Fabrik Rhein & Lahn in
Oberlahnitein verwielen.

Fig. 154 u. 15579 zeigen ein Paternolterwerk
gleichfalls fiir Ziegel, wie es in Wien gebriuchlich ift.
Die hierbei zur Anwendung kommenden Trommeln
lind fechsleitig mit etwa 800== Durchmelfer. Auf der
Flachlchienenkette [ind Fimer befeltigt, die aus diinnem
Eifenblech angefertigt [ind und zur Aufnahme je eines
Steines dienen. Zur Bedienung find 4 Arbeiter er-
forderlich, von denen oben 2 mittels Kurbeln das Kettenprisma bewegen, einer
unten die Steine in die Kalten legt, der vierte fie oben herausnimmt, Mit Er-
hohung der Riiltung miilfen natiirlich Kettenglieder eingelchaltet werden.

Noch einfacher find die Aufziige, bei welchen Kalten oder Eimer nach Be-
lieben an einer lich nach oben bewegenden Kette oder einem Taue befeltigt
werden konnen. Hiervon ilt zunichit der Gerwier'iche Aufzug (Fig. 156 %) zu
erwahnen, der belonders in Amerika vielfach in Gebrauch ilt. Die Arbeiter
hingen ihre gefiillten GefiBe mit Haken an die QQuerftangen einer Leiter ohne
Ende auf, wobei fie fich eines am GefiBe befeltigten Stabes bedienen, der auch
zum Aufftellen oder als Stiitzpunkt beim Aufrichten einer am Boden gefiillten
Mulde benutzt wird. Die Kalten fallen etwa 18 bis 20 Steine und die ent-
[prechende Menge Mortel. Zu einer Kette von 40m Linge, allo einer Hubhéhe

*) Mit Benutzung der von der Mafchinenfabrik Gauhe, Gockel & Cie. (Rhein & Lahn) in Oberlahnftein a/Rh.
freundlichl zur Verfiigung geltellten Klilchees.
T

) Fakl.-Repr. nach: Baugwks.-Ztg. 1888, S, 308; 1885, S. 828.
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bis zu 20m, gehbren etwa 15 Kalten und 3 Wallereimer, zur Bedienung 8 bis
o Leute, einfchl. der Zu- und Abtréger.
Bei der Hebemalchine ,Giants, welche durch Fig. 157%) erldutert ilt, wird
[tatt der Leiterkette nur ein einfaches Tau benutzt. Die Eimer ulw. werden mit
der im einzelnen dargeltellten Klaue (Fig. 158 ) an das Seil von 25 bis 30mm
Stiarke angehangen.
Fig. 156 74). Fig. 157 74).

die auch zum Aufziehen von Baultoffen benutzt werden konnern,

Krane :
follen erit T{)iter, bei den Vorrichtungen zum Verletzen der Werkfteine, befprochen
e~ ren Bauten die eigentlichen Materialauiziige _ %

Am haufigiten finden bei groBe
Anwendung, die mit der Hand, durch
betrieben werden.

Dampf, durch Walfer oder durch Elektrizitdt  material-

aufziige.




Fiir jeden Aufzug bedarf
. man eines turmartigen Holz- oder
Eilengeriiltes, um darin die Bau-
{11 [toffe hochheben zu konnen. Die-
| les Gertilt it im erlten Falle aus
i Stielen, Holmen und Streben zu-
lammengefetzt. Wird es von
i Anfang an in voller Hohe er-
richtet, fo hat man durch [chrig
i nach dem Erdboden zu gelpannte
il und hier verankerte Drahtfeile fiir
|1l die notige Widerltandsfihigkeit
gegen den Angriff des Sturmes
zu forgen.
e Bei den Aufziigen mit Hand-
“uie betrieb, wie ein lolcher in Fig.
Handbetrieb. 150 . 160 dargeltellt ift, werden
Steine und Mértel in Kalten ge-
packt und mittels der frither be-
[chriebenen Wagen auf Schienen-
L gleilen zum Aufzug gefahren,
3 dort durch eine der Handwinden,
die in Fig. 147 u. 148 (S. 281)
verdeutlicht waren, hochgehoben
: und mit untergelchobenen Wagen
nach der Verwendungsitelle ge-
| fahren. Um die emporgezogenen
Ii Kalten auf die auf dem Geriift
befindlichen Wagengeltelle fetzen zu kénnen, muB in Belaghéhe des Geriiltes
das Gleis auf holzernen, in [tandhaften Scharnieren [ich bewegenden Klappen
befeltigt fein. Sobald der Kalten etwas héher
als Belaghdhe gezogen ilt, werden die Gleis- Fig. 161 9%).
i klappen gelchloffen, der Wagen wird unter
' den [chwebenden Kalten gefahren, dieler
jetzt darauf herabgelalfen und umgekehrt.
Fig. 150 u. 160 zeigen diefes Verfahren deutlich.
244 Bei Dampf-, Gas- oder elektrifchem Be-
MHE  frieb bedarf es eines Motors, der die Winde
Dampi-,  mittels eines Ledergurtes in Bewegung [etzt.
St 2 diefern Zweck erhilt lie zwei Riemen-
Betried.  Icheiben, wie in Fig. 161%) erfichtlich ge-
macht ilt, von denen die eine lofe ift, um
die Winde auBer Titigkeit fetzen zu kénnen.
Der Motor, eine Dampf-, Gas- oder elek-
trilche Malchine, muf derartig aufgeltellt
lein, daB der die Winde bedienende Ar-
beiter mit dem Malchiniften fich auf irgend-
eine Weile, allo durch Ruf, durch ein verabredetes Glockenlignal ulw. veritindigen
i kann. Denn hédufig wird der Motor zu gleicher Zeit nicht nur zum Betrieb der
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Fig, 162. Aufziige, fondern auch von
Mortelwerken und dergl.
benutzt.

Bequemer ilt es, wenn
man Lokomobilen anwen-
den kann, auf deren Vor-
dergeltell ein Forderkabel
angebracht ilt, welches un-
mittelbar von der Dampf-
malchine durch Reibung
angetrieben wird. Fig. 162
zeigt ein [olches von Biin-
ger & Leyrer in Diilleldori-
Derendorf konltruiertes
4-pferdiges Triebwerk. Das
Aufziehen, Felthalten und
Niederlaffen der Lalt wird
nur mit einem Hebel vor-
genommen, die Handgriffe
lind allo iuBerft einfach. Es konnen taglich 15 bis 20000 Ziegellteine neblt dem
entfprechenden Mortel damit gefordert werden. Wo Elektrizitat zu Gebote [teht,
empfiehlt lich die Verwendung elektrifch betriebener Winden, fchon weil man
su ihrer Handhabung weniger geiibte Mannfchaften bedarf. Bei der [owohl
fahrbar, wie aber auch ortfeft von der Deutichen Malchinenfabrik, A-G. in
Duisburg, gebauten, elektrilch betriebenen Winde von 600 s Tragfahigkeit

Fig. 163.

1el durch den Motor mittels gefralter
Ridervorgelege, fo dab die Winde einen hohen Wirkungsgrad befitzt und die
Stromverbrauchskolten tunlichft geringe werden.

Um die Leilftung des eingebauten Motors nach Moglichkeit ausnutzen zu
koénnen, find im Hubwerk zwei umichaltbare Réderpaare vorgelehen, derart, daB
Laften bis zur Hilite der oroBten mit doppelter Gelchwindigkeit gehoben werden

konnen.

Die Inbetriebletzung
der Elektromotor anzulal
brochen lauft. Nunmehr w
auf der erften Vorgelegewe

(Fig. 163) erfolgt der Antrieb der Seiltromm

der Winde geltaltet fich duBerft einfach. Zundchit ilt
fen, welcher wihrend einer Arbeitsperiode ununter-
ird mit Hilfe eines Handhebels eine Reibungskupplung
lle geichlolfen und die Lalt gehoben.
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Um die Lalt ftill Fig. 104. Fig. 105,
zu fetzen und in der
Schwebe zu halten,
hat der Fiihrer nur
diefen gewichtsbela-
[teten Hebel frei zu
geben, wodurch das
Triebwerk vom Mo-
tor abgelchaltet und
gleichzeitig gebremlt
wird. 5

Durch Liiften des-
felben Hebels bis zur
teilweilen oder gan-
zen Lolung der Brem- ¢
fe kann die Lalt mit
geringer oder groBe-
rer QGelchwindigkeit I
abgelalfen  werden. J’///
Eine Zentrifugalbrem-
fe verhindert jedoch,
daB der Haken beim
Senken eine gewille
einitellbare groBte Ge-
[chwindigkeit {iber-
[chreitet.

SchlieBlich it
noch eine [elbfttitige
Vorrichtung  vorge-
fehen, die es dem Ma-
[chiniften unmoglich
macht, die Lalt fo
hoch zu treiben, daB
fie gegen die obere Leitrolle Fig. 160.
[toBt und das Seil verletzt oder
zerrilfen wird. Sie ilt ebenfalls
auf beliebige Hubhohe ein-
[tellbar und tritt in Wirkfam-
keit, [obald die Hubgrenze er-
reicht ilt.

H*,”.iilfl-j?].ifc!le Anders it die Sache bei
Auizige.  den durch Wallerkraft beweg-
ten Doppelaufziigen (Fig. 164
u. 165). Diele beltehen aus
zwei durch Gall'lche Gelenk-
ketten miteinander verbunde-
nen Wallerkalten, die mit Platt-
form und Schienengleifen ver-
lehen find, um die mit dem Bauftoffe beladenen Wagen hochheben zu konnen.
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Eine [elblttitige Bremle hilt die Forderlalt fortwihrend feft und geltattet erft nach
Loéfung das Auf- und Niederfahren derfelben. Oberhalb diefer Bremfe befindet
fich ein Wallerbehilter, aus dem zur Foérderung der Laft foviel Walfler in
den leeren oberen Kalten eingelalfen wird, bis er imitande ift, den unten befind-
lichen leeren Kaften mit beladenem Wagen hochzuziehen. Bei Ankunit des ge-

fiillten Kaltens unten am Erdboden

Fig. 167. Offnet fich ein Ventil und ldBt das
(«\\ Waller durch die Sammelbecken in
n‘;(i einen daneben befindlichen Waller-
—‘_‘: behilter laufen, aus dem es unmittel-

bar wieder durch die doppelt wirkende
Kaliforniapumpe (Fig. 166) nach oben
befordert wird, um [o feinen Kreislauf
fortzuletzen. Die GréBe der beiden
Walferbecken ilt fo bemeflen, daB lie
den 4 bis 5fachen Inhalt eines Férder-
kaltens aufnehmen konnen. Ein deut-
lich [ichtbarer Schwimmer zeigt den
jedesmaligen Wallerftand im oberen
Wallerbehilter an. Um bei dauerndem
Betrieb der Pumpe das UberflieBen zu
verhindern, befindet lich am Rande
des oberen Behilters ein Uberfluf-
rohr, welches das Waller wieder in
das Sammelbecken und von da in den
unten befindlichen Wallerbehilter lei-
tet, fo daB bei kiirzerem Stillltande
des Aufzuges die Pumpe nicht ausge-
riickt zu werden braucht. Der Inhalt
eines Wallerkaltens betrigt ungefihr
1¢bm fo daB jedesmal, einlchl. Rei-
bungsverlult, eine Nutzlalt von 700
bis 800 k¢ gehoben werden kann, gleich
200 bis 250 Ziegel. Die GroBe der
Plattform geltattet, daB bequem zwei
beladene Wagen hintereinander darauf
Platz finden, da, wie frither bemerkt,
die Ladung jedes Wagens 100 bis 125
Steine betragt.

Ein welentlicher Vorteil dieler
Aufziige ift, daB [tets nur die wirk-
liche Nutzlaft zu heben ift, weil [ich
fowohl Forderkalten als auch Wagen
age halten und daher nie ein groBerer Waller-
verbrauch eintritt, als nur genau im Verhiltnis der jedesmaligen Lellftlrmg]_:. Blei
forgfiltig geregelter An- und Abfahrt der vollen gnd leeren Wag,rfen vean pru\fj‘;
das Fiillen des Wallerkaltens einfchl. der Fahrt eine Zeitdauer von etwa 2 Mi-
Fiir [tarken Betrieb, allo Verbrauch von etwa 50 bis 60000 Steinen tag-

beim Aui- und Niedergang die W

nuten. . 0 ¢
lich. bedarf man zweier Aufziige, um neben den Steinen auch Mortel, Zement
| 1
Handbuch der Architektur. L 5 (2. Aufl.) 0




200

ulw. auiziehen zu konnen. Hierzu ilt dann eine doppeltwirkende Kaliforniapumpe
mit einem Zylinderdurchmeller von 210== und 420== Hub erforderlich, welche

Fig. 168.

zu gleicher Zeit auch das zum Vermauern nétige Waller in das obere Waller-
becken pumpt, von welchem aus es mittels Rohrleitung mit VerichluBhihnen in
an beliebigen Stellen des Baues befindliche Behilter verteilt werden kann. Bei
[chwicherem Betrieb, allo nur einem Fahrituhl, geniigt eine Pumpe von 157 mm
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Durchmeller und 314== Hub oder gar nur 130 ™ Durchmelier und 260 == Hub.
Bei den groBen Pumpen iit die Leiltung 29! bei einem Doppelhub, die Rohrweite
105 == bei der nichltgroBten 12! und 78mm bei der kleinlten 70! und 65mm,

i |

|
"\:'—\;l—
= Ilr’

Fig. 160.
Fig. 17063).

K

Wo eine [tidtifche Wallerleitung zu Gebote Iteht, konnen die hochgehobenen
Behilter auch von dieler gefiillt werden; doch ilt vom abfheBendf.:.n Walfer nur
wenig weiter brauchbar, nur etwa zum Kalklolchen und zur Mortelbereitung,

der Wallerverbrauch groB und koltipielig wird. : :
Wfﬁh}ii; 167 1. 168 lollen endlich die Ausfithrung und Aufftellung eines eilernen

Fahrftuhles anichaulich machen. Die Stinder befltehen gewdhnlich aus [tarkem
10*

240,
Eilerne
Fahrftiihle




247,
Schiebebiihnen
oder
Briickenlauf-
krane.
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Winkel- oder L-Eilen, die Holme aus T-Eilen und die Diagonalen aus Flacheilen.
Ein Teil dieler Eilenteile ilt bereits in der Fabrik vernietet, wihrend im iibrigen
der Fahrturm auf der Baultelle mittels Schraubenbolzen zufammengeletzt und mit
Drahtleilen gegen die Angriffe des Sturmes gelichert wird. Das Geriilt ilt mit
Fihrungslchienen fiir den Férderkorb verlehen. Der Betrieb gelchieht beim vor-
liegenden Beilpiel durch einen [tehenden Gas- oder Elektromotor, welcher je
nach dem zu hebenden Gewicht eine Stirke von 2 bis 10 Pferdeltirken hat und
unten neben dem Aufzugsturm aufgeftellt ilt. Durch Riemenbetrieb wird die am
Gertilt befeltigte Aufzugsmalchine in Bewegung gefetzt und der Forderkorb mit
leiner Lalt gehoben. Das Ingangletzen des Aufzuges gelchieht auch hier ge-
woOhnlich von unten. Die Aufzugsmalchine und der Gas- oder Elektromotor [ind
durch einen Bretterverichlag zu Ichiitzen, der in Fig. 168 fortgelaffen ilt. Die
Malchinenfabrik von Flohr in Berlin, der die Abbildungen diefes Forderturmes
zu danken [ind, verleiht [ie auch fiir Bauausfiihrungen.

Fig. 171 68),
] = e
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Hauptlichlich zum Verletzen von Werklteinen, aber auch zum Heraui-
Ichaffen anderer Baultoffe, gebraucht man die Schiebebiihnen oder Briicken-
laufkrane und gewohnliche Krane. Die Schiebebiihnen waren bisher gewohnlich
mit Handbetrieb ausgeltattet; beim Neubau des Domes in Berlin wurden fie
jedoch fiir elektrilchen Betrieb eingerichtet, der [ich nach Angabe des bau-
leitenden Architekten vorziiglich, nach der des Unternehmers jedoch nicht be-
wahrt hat (Zentralbl. d. Bauverw. 1905, S. 421).

Fig. 160 zeigt eine Schiebebiihne einfachiter Art mit einer Tragfahigkeit von
etwa 5000 und einer Spannweite von 560™. Die tragenden Balken find durch
Zuganker verfteift und ruhen mit den Querlchwellen auf einem Riderwerk,
das durch einen einfachen Hebelmechanismus von einem Arbeiter fortbewegt
werden kann. Auch die Winde mit doppeltem Vorgelege Iteht auf Ridern,
fo daB [ie in entgegengeletzter Richtung wie die Schiebebithne auf einem
Gleile fortgelchoben werden kann und die Laft demnach nach jeder Richtung
hin fahrbar ilt.

Die durch Fig. 170%%) erlduterte Schiebebiihne enthdlt eine Verbellerung
dadurch, daB zwei der Laufrider auf einer gemeinlchaftlichen Achfe fitzen,
welche mittels konilcher Rider von einer [tehenden, mit Handlpindel ver-
[ehenen Welle aus betrieben werden kann. Dies gelchieht von den beiden,
auf dem Laufkran befindlichen Arbeitern, nachdem [ie die Lalt gehoben und
mittels Sperrwerkes feltgeftellt haben. Bei groBen Lalten find zum Aufziehen
4 Arbeiter notwendig.
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Bei Spannweiten von mehr als 10™ empfiehlt es fich, das Fahrgeriilt aus
Eilen zu konltruieren. Fig. 171%%) zeigt eine [olche Schiebebiihne der [chon
frither genannten Fabrik von Jul. Wolff & Co. in Heilbronn. Das Geftell der
Wagen ilt aus Schmiedeeilen hergeltellt und ebenfo das Gelinder der Galerie.
Die Krane haben eine beliebige Tragfahigkeit, wie auch die Spannweite jede
gewiinichte fein kann.

Die vom Eilenwerk vorm. Nagel & Kédmp in Hamburg-Uhlenhorft fiir den
Neubau des Domes in Berlin konlftruierten elektriichen Laufkrane haben [ich, wie
erwihnt, jedenfalls infofern vorziiglich bewdhrt, als das Aufziehen bis zu der

Fig. 172 bis 174 79).

oréBten Hubhohe von 60 auBerordentlich raich vor lich ging. IThre Einrichtung

wird in der unten genannten Zeitlchrift, unter Zugrundelegung von Fig. 172
i ; ermafen belchrieben ™).

s Iz}ln fi?:{'%fiilfﬁerclagr[cheimmg‘ gleichen )die[c elektrifchen I-n_ufbi}hncn den in \_\k’crk[iﬁt‘tetj ge-
briuchlichen Laufkranen; in ihrer Betriebsweile |.111terfcheideu_ [ie f1ch_1edoc1? wefentlich von diefen.
Wihrend Werk[tittenkrane mit [ehr mdBigen Gel‘clm-'il?digkel:tcn arbeiten, die allen \-'ork?mmcuden
Bediirfniffen gleichmifig gentigen, miillen Baukrane einerleits ralch hekw.e!l und fzthrr_in_kgnncn__,_ um
oroBe Hubhshen bis zu 60m und Falfadenlingen bis zu 100m zu bCf\-'eiiflgeIl; a]td.ElEI£EItS Imu[Fcn
aber die fubtillten Bewegungen [fanft und ficher ausgefiihrt werden 115111]1611, um beim .\-' erfew.m.l der
Steine eine Belchidigung der [charfen Kanten zu vermeiden. Zur Lofung diefer zwei hctlem’gcncn
Forderungen wurde eine Kombination von mechanifchem und elektrifchem Gelchwindigkeitswechlel
zur Anwendung gebracht.

15y Deutiche Bauz. 18g6, S. 265.
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Jede Laufbiihne ift mit einem Elektromotor von 10 Pferdeltirken ausgeriiltet, der als Neben-
fehluBmotor gewickelt ilt, um einerfeits das Durchgehen bei Leerlauf zu verhiiten und um anderer-
feits die elektrifche Bremswirkung fiir das Senken [chwerer Laften auszunutzen. Vom Motor
werden mittels Wendegetriebe die drei Bewegungen lotrecht, wagrecht quer und wagrecht lings
abgeleitet. Das Hubwerk betreibt eine Seiltrommel von betrichtlichen Abmellungen, die das
120 m lange Pflugftahlleil aufnimmt. In das Hubwerk ift eine Sicherheitsbremle eingelchaltet, die
automatilch die Lalt [chwebend hilt, wenn wihrend des Hebens der Strom zufillig unterbrochen
wird, etwa durch Schmelzen einer Bleilicherung oder durch vorzeitiges Offnen eines Auslchalters.

Die Stromzufithrung wird mittels zweier blanker Kupferdrihte bewirkt, die auf armierten
Porzellanifolatoren lings des Geriiltes ausgelpannt find, und von denen der Strom mittels Kontakt-
arme abgenommen wird, dhnlich wie bei elekirifchen StraBenbahnen. Zum Schutz gegen Blitz-
fchlige ift parallel zu den Kontaktleitungen ein weiterer Draht gelpannt, der an die FErde an-
gelchloffen ift.

Die Verteilung der vier elekirifchen Laufbithnen auf das Geriilt ilt folgende:

Alle an den Bau gelieferten Steine werden zuniichlt mit der fog. Verladebiihne von 300 Zentner
Tragkraft und 5,00m Spannweite abgehoben und [eitwirts verfahren bis zu einem Schienengleile,
welches in 5,00m Hohe unterhalb des ganzen Geriiftes herumliuft. Die durch Rollwagen auf dem
Gleife verteilten Steine werden an der dem Lufltgarten zugewandten Hauptfaffade von einer lings
diefer laufenden Biihne von 300 Zentner Tragkraft und 10 m Spannweite hochgenommen und verfetzt.
Sehr rationellerweile haben die Herren Held & Franke e s
den Betrieb [o geltaltet, daB bei lebhaftem Betrieb Fig. 175%9).
behufs moglichfter Ausnutzung der elektrifchen Biihne
die Steine mit diefer gehoben und von den auf glei-
chem Gleife laufenden Handbetriebsbiihnen verfetzt
werden. Die Bemellung der Tragkraft auf 300 Zentner
wurde erfordert durch die [chweren Siulenkapitelle;
die Uberzahl der Steine wiegt indeffen nur zwifchen
568 bis 150 Zentner. Parallel mit diefer Biihne liuft
eine dritte von 200 Zentner Tragkraft und 7,00 m Spann-
weite. Die Abmelfungen diefer letzten Biihne diirften
fiir Bauten mittlerer GroBe die geeignetlten fein. Die
vierte Bithne von 300 Zentner Tragkraft und 10,00 m
Spannweite it zum Bau der Kuppel beltimmt und
lduft auf einem ringférmigen Gleife von 12,00 m Innen-
radius und 22,00 m AuBenradius.

Die Gelchwindigkeit bei Laufkranen mit elekirifchem Betrieb ift ganz erheblich gréBer als
bei [olchen mit Handbetrieb. Zwei Mann wiirden an den Kurbeln einen Stein von 300 Zentner
Gewicht mit einer Gelchwindigkeit von 25mm in der Sekunde heben. Bei einer Hubhéhe von
60 - 1000
2,5- 3600
Biithne mit einem Motor von 10 Pferdeltirken aus, [o ilt fiir 300 Zentner eine Hubgelchwindigkeit

¥ : - . v 60 -
von 25 mm in der Sekunde erzielbar, entlprechend einer Hubzeit von —3;,—1320—
-t

60m Flubhdhe, Dementlprechend find auch die Koften, welche bei Handbetrieb mit der Hubhghe
erheblich zunehmen, bei elektrifchem Betrieb welentlich billiger.«

Die Anlchaffungskolten der Krane zum Verfetzen der Werkiteine find welent-
lich niedriger als diejenigen der Schiebebiihnen; doch war das Verletzen mit den
bis vor einigen Jahren iiblichen unbequemer und umlitindlicher, [o daB [ie
bei uns erft in neuerer Zeit hiufiger Anwendung finden.

Zu den einfachiten Kranen gehért die Hebeleiter, die belonders in Amerika,
England und Frankreich allgemein benutzt wird und ebenlogut mittels Hand- als
mit Dampfkraft bedient werden kann. Die Verwendungsart geht aus Fig. 1757
lo klar hervor, daB [ie keiner Erlduterung bedarf. Ein groBer Ubelltand ift dabei
die Notwendigkeit, diefen Kran fortwihrend verfetzen zu miilfen,

60m wire mithin eine Hubzeit von == 0 Stunden erforderlich. Riiltet man eine elektrilche

= 40 Minuten fiir

) Fakl.-Repr. nach: Deutfche Bauz. 1883, 5. 43.
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Praktifcher und verhiltnismaBig billiger it der log. Lafettenkran, der in
Frankfurt a. M. bei groBeren Bauten hiufig Verwendung gefunden hat. Ein [olcher
Kran bietet, wie bereits in Art. 211 (S. 252) erwihnt wurde, den groBen Vorteil
daB man fiir das Verfetzen der Werkiteine auBen nur eine leichte Riiltung zum
Aufenthalt fiir die Arbeiter bedarf, wihrend der Kran auf einer innerhalb der
Frontwand des Gebiudes befindlichen Riiftung hinlduft, die von GelchoB zu Ge-
ichoB gehoben werden kann. Der Kran ilt, wie aus Fig. 176 bis 178 7%) hervor-
geht, drehbar und fahrbar, fo daB er nicht nur das Heben der Baultoffe vor der
AuBenfront des Haules, fondern auch die Fortbewegung lings der Frontwand, lo-
wie das Verletzen der Werkitiicke durch Drehung des Auslegers erméglicht. Die
gewohnliche Ausladung des Kranes, von der lotrechten Drehachfe an gemelfen
betrigt 2,50™; doch kann [ie leicht, wie punktiert angedeutet, durch eine Auf-

Fig. 176 bis 178 77.)

fattelung des Auslegers vergroBert werden. Damit der Kran nicht umkippt, muB
ein Gegengewicht angebracht fein, das fich nach dem Gewicht der zu hebenden
Lalt und der Linge des Auslegers richtet.

Bei diefem Lafettenkran gefchieht das Vorwartsbewegen lmc? das Drehen
des Auslegers auf rein mechanilchem Wege durch StoBen mit der Hand.
Dagegen ilt der in Fig. 179¢%%) verdeutlichte Kran mit n_lechamfchef Dreh- und
Fahrbewegung ausgeltattet, was den Vorteil halJr_I daB ]Edf': E_l‘fchutterung des
Geriiltes oder angehangten Werkftiickes durch eine unvorfichtige Handhabung

il ird.

Verhu;citg.\ffioﬁs} endlich zeigt einen einfpurigen Laufkran dexj _Firma Jul. Wolff & Q:r.
in Heilbronn. An [einem Geltell ift ein Hingegeriilt befeltigt, wglches zygl:emh
das Gegengewicht bildet und von dem aus mittels Ketten ohne Ende, dle“uber
grofe Triebrdder geleitet find, die Fortbewegung de_s Kranes neblt dmrp Hénge-
geriilt bewirkt wird. Das Aufziehen der Lalt gefchieht durch eine Winde, die

gleichfalls auf dem Hingegeriilt untergebracht ift.

71) Fakl.-Repr. nach: Handbuch der Iugen[eurwirren[chafien, a. a. O., Taf. 11T u. IV.

250.
Lafetten-
krane.

251,
Krane mit
mechanifcher
Dreh- und
Fahrbewegung.

252,
Einfpurige
Laufkrane.




200

Fortgeletzt lucht man in neuerer Zeit die koltlpieligen Geriilte zu vermeiden,
die den Anblick der fertigen AuBenleiten eines Gebiudes verlperren und immer
ein welentliches Hindernis fiir den [chnelleren Fortgang des Ausbaues, belonders
beim Einbringen der jetzt immer mehr verwendeten feuerflicheren Decken bilden.
Hierzu kommt das Dridngen nach Erlparnis von Zeit und Arbeitsmitteln, das Be-
[treben [ich moglichlt unabhingig zu machen von der teueren und unlicheren
Hilfe der Arbeiter, die jeden ihnen giinltio ericheinenden Augenblick benutzen,
um den Stillltand eines Baues und dadurch eine Lohnerhdhung herbeizufiihren.
Das Beltreben, diefen Ubelltinden der bisherigen Bauvausfithrung auszuweichen,
fithrte befonders in Amerika und England dazu, feltitehende Drehkrane, Derricks,
zu konltruieren, auf die
hier [piter noch niher Fig. 17968).
eingegangen werden
follwihrendin Deutlch-
land den Laufkranen
der Vorzug gegeben
wird, die belonders
leit Anwendung der
Elektrizitit [tatt der
unbequemen Dampi-
kraft hier Eingang ge-
funden haben.

Zu diefen Lauf-
kranen gehort der in
Fig. 181 bis 183 dar-
geltellte einlpurige des
Ingenieurs Sam. Vaof,
der von der Kranbau-
gelellichaft Vog & Wol-
fer, Berlin N, gebaut
und auch verliehen
wird. Dieler Kran kann
als eine weitere Aus-
bildung des in Fig. 180
gebrachten betrachtet
werden. Er belchriankt
fich auf das Heben
und Verletzen von WerkItiicken bis zur Schwere von 3000 . Das Aufziehen, der
Steine kann durch Handbetrieb erfolgen; welentlich empfehlenswerter, weil auch
Ichneller und billiger, ilt der Betrieb mittels Elektrizitit.

Die Vorrichtung, die fich aber ganz dem Bediirfnis anpalfen laBt, belteht
aus einem vierfeitigen eifernen Gittermalt von 25m Héhe, der mit Rollenful auf
einer der Vorderwand des Haules entlang liegenden Laufichiene fahrbar und am
oberen Ende mit einem drehbaren Ausleger von 3,10™ Ausladung verlehen ift. Ftwa
auf halber Hohe des Maltes befinden fich zwei wagrechte Rollen, die in einer
Laufichiene (Grey-Triger mit wagrechtem Steg und lotrechten Flanichen) des .
parallel zur AuBenwand und in 2= Abltand von ihr errichteten, fehr luftigen
Fiihrungsgeriiftes hinliut, das, um ein Umkippen des Bauwerkes nach auBen
zu verhiiten, nach innen verankert ift. Das Kippen des Maltes nach auBen ver-
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hindern jene Fithrungsrollen, die, um etwaige Senkungen der auf einer Holzlchwelle
ruhenden Lauf[_chiene unlchiidlich zu machen, eine Ichwingende Biigellagerung
habc‘n. Das_l{lppen des Maftes in der Lingsachle wird durch zwei Spannfeil:;
verhindert, die von einem Ende des Grey-Trigers zum Malt, nach rechtwinkliger
Ablenkung durch eine Rolle an dielem entlang und iiber eine andere Rolle am
Kranfuf zum entgegengeletzten Ende der Fahrichiene laufen. Bei Lockerung
osler gan?hchcr Lélung diefer Drahtleile kénnte der Kran aber doch noch in der
Langsachl_e umfallen. Dieles verhindert einmal fein nach beiden Richtungen
dEII‘Ch Winkeleilen verbreiterter FuB, deffen Enden fich dann auf die Laufichiene
ltiitzen wiirden, auBerdem aber die konfolartige Auskragung des Maltes unter
dem Fithrungstriger, welche gegen
den letzteren gedriickt werden wiir-
de. Die Hin- und Herbewegung
gelchieht von einer in 8 Hohe
iiber dem Erdboden angebauten
Plattform aus, die zur Aufitellung
einer durch Arbeiter oder einen
Elektromotor angetriebenen Winde
dient. Von hier aus wird auch der
Maft verichoben, indem die Fub-
rolle mittels eines Kettenzuges ge-
dreht wird. Das Einlchwenken des
Auslegers gelchieht mit der Hand.

Der Vop'lche Kran ift fiir
langgeltreckte Bauten ohne ftarke
Vorlpriinge [fehr empfehlenswert.
Letztere konnen allerdings [einer
Verwendung hinderlich fein und
fein Arbeitsfeld belchrinken, fo daB
man zum Ofteren Verfetzen des
Maftes oder zum Aufftellen mehrerer
folcher gezwungen fein kann; doch
foll man auch durch fchrige Lage
des Fiihrungsgeriiltes gegen die
Hausflucht dem Ubelitande abhelfen
kénnen. Ebenlo ilt er fiir zentrale
Anlagen ungeeignet, fiir die eine der [piter belchriebenen Vorrichtungen vorteil-
hafter ift. Fiir die Nacharbeiten an den Anlichtsflichen des Haules ulw. ift eine
Stangenriiltung nebenbei unentbehrlich. Trotzdem [tellt fich die Erlparnis bei
Verwendung der Vof'Icheni Krane gegeniiber einer abgebundenen Riiltung mit

0f

Schiebebiihnen auf mindeftens 20 °q.
Fiir groBe lehr langgeltreckte Bauten it ebenfo der Turmkran zu empfehlen,

der von der ehemaligen Gefelllchait fiir elekirilche Induftrie in Karlsruhe in Baden
fiir den Neubau einer 23= hohen und etwa 900 ™ langen Kalerne in Briiffel kon-
ftruiert ift (Fig. 184 u. 185). Bei dielem gelchieht nicht nur das Aufziehen der
Werkfteine, fondern auch ihr Verletzen und das Fortbewegen des Kranes durch
clektrifche Kraft. Er ilt demnach als Dreimotorenkran ausgebildet und befitzt eine
Tragkraft von 10000 *s. Durch Einfiigung von Hiliskonitruktionen 148t fich aber
auf leichte Weile, wie das auch bei dem Vgf'lchen Kran moglich ilt, die

<53-
Turmdreh-
krane.




Leiltungsfihigkeit bis auf 15000% erhéhen. Die Hubhohe betrigt 235=, die
Ausladung von Mitte Drehachfe bis Mitte Haken 6=, Der Kran liuft auf einem
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Doppelichienengleis von 3,25 Spurweite; [eine grofte Breite betrigt 385™. FEr
hebt‘La[ten.von 10‘t mit 5= Gelchwindigkeit in der Minute, 3t und kleinere
Gewichte mit 175= in der Minute. Da [owohl das untere Spurlager als auch das




9=

obere Halslager als Rollen- bezw. Kugellager ausgebildet find, erfolgt das Drehen

auBerordentlich leicht mit etwa 40= in der Minute.

Fig. 185.

Fig. 184.
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ift nur ein Mann erforderlich, der
Windewerks-

o des Krans
n {iber dem Gelinde liegenden

fimtliche malfchinellen Teile leicht iiber-
en Halslagers und zur Uber-

Zur Bedienung und Steuerun
feinen Aufenthalt auf der etwa 35
plattform hat und dem von hier aus

find. Zur Wartung des ober

fehbar und zuginglich
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mittellung von Zurufen von der Verletzungsitelle der Steine an jenen Fiihrer ilt
in ungefihr 15™ Hohe des Kranes eine Biithne mit Gelinder angebracht. Auch
der Doppelhaken ift auf Kugeln gelagert, fo daB das Drehen lelbft bei héchiter

81

Q]I

Selbittitige Abltellvorrichtungen verhiiten fowohl

Belaltung leicht vor lich geht.
auch das Zuhochziehen des Hakens.

das Uberlaiten des Kranes, wie
Fiir niedrigere Bauten wird der Kran natiirlich verkiirzt.

Um auch in [einer Fahrbahn zum Lagern von Steinen einen freien Raum
von 1,60:240™ zu lalfen, find die Rider nicht axial miteinander verbunden.
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Den Ubergang von diefen Laufkranen zu den feltftehenden Derricks bildet
der in Fig. 186 veranichaulichte Turmdrehkran, welchen die Mafchinenfabrik der
Gebriider Weismiiller in Frankfurt am Main-Bockenheim zum Wiederaufbau der
Hohkonigsburg konltruiert hat. Dieler baut lich auf einem Holzgeriilt auf, welches

am belten gleich in vollltin-

Fig. 187. diger Hohe hergeltellt wird,

und hat einen wagrecht
liegenden, [chmiedeeilernen
Ausleger von 9,3™ Ausladung,
der allo einen Kreis von etwa
18m Durchmelfer um [eine
Drehachfe belchreibt und mit
Hilfe feiner Laufkatze jeden
einzelnen Punkt innerhalb
diefes Umfanges erreichen
kann. Seine Tragkraft betragt
1000 ks, Der Betrieb kann,
durch Menichenkraft oder
durch FElektrizitait erfolgen.
Hier geichah es durch einen
Motor von 10 PS. bei einer
Hubgelchwindigkeit von 0,35 ™
in der Sekunde. Das Ein-
ichwenken wurde durch Hand-
betrieb bewirkt. Den Ubel-
ftand, der den Derricks an-
haftet, da man namlich fiir
groBere Bauten eine ganze
Anzahl dieler Hebezeuge
braucht, will man [ie nicht
fortwihrend verletzen, haben
auch diefe Turmdrehkrane.
Denn es reicht auch nicht
aus, fie in Entfernungen des
grobten Umbkreiles, welchen
die Laufkatze Dbeichreiben
kann, von einander anzuord-
nen, fondern deren duberlte
Kreife miillen fich erheblich
durchichneiden, foll nicht
eine Zwilchenitrecke vorhan-
den [lein, die von keinem
Auslegerende  beriihrt wird.
zentrale oder zufammengedringte

Auch diefer Kran eignet fich allo am belten fiir
Bauten, wie das bei einer Burg allerdings zutrifft.

In Amerika werden nur Drehkrane mit AusichluB jeder Riiltung angewendet,
die aus einer Sdule mit beweglichem Ausleger, ja felblt aus nur einer Sdule
allein beltehen, die aus Holz oder Eilen, mit Rohtfiule und Ro}_n'aus‘.leger aus-
gefiihrt fein konnen. Ihre Vorziige find geringe Anichaffungskolten und dabei
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groBe Ausladungen und Hubhéhen, ihr Ubelitand die Notwendigkeit, die Siule
durch weithin gelpannte Drahtfeile in ihrer Lage feltzuhalten, was ihre Verwendung

y
5

Vi

(52831 81d
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hier in Deutlchland faft zur Unmoglichkeit macht. Nur in feltenen Fillen wird
ein Neubau fo frei liegen, daB man in gréBeren Entfernungen felte Punkte zum
Verankern jener Siule finden oder [chaffen kann. In England, wo diele Derricks
auch in Gebrauch find, werden [tatt der Ankertaue deshalb Verltrebungen der
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Siulen angewendet. Wihrend die amerikanilchen Derricks mit dem Schwenken
ihrer Ausleger aber meilt einen vollitindigen Kreis belchreiben konnen, ilt dies
bei den englifchen wegen der beiden felten Streben nur bis zu drei Viertel
moglich. Es werden deshalb felbft bei Aufftellung mehrerer Krane Liicken
swilchen ihren Wirkungskreifen bleiben, in denen die Bauftoffe auf andere Weile
herbeigelchafft und verfetzt werden miilfen. Der Ausleger wird eine Lange von

Fig. 190 79).

B e e

20 bis 25™ nicht {iberfchreiten konnen, weil [eine H_andhabung fonit zu unbequem
wird, Tein Wirkungskreis kann allo hochitens 40™ im Durchmeffey betragen, wo-
bei c'ias bei dem vorher belchriebenen Turmk{-an _Oefagte auch_ hier Qeltung [}mt.

Die englilchen Derricks, von denen einer in Fig. 187 und ein zweiter, bei dem
Bau des Kriminalgerichtes in Berlin von der Flr_ma He;_id & Fmrz.kf verwe%deter
in Fig. 188 u. 1897) verdeutlicht ift, muf, um bis zur quBerften Hohe des baues

) Aus: Zentralbl. der Bauverw. 1005 S, 421. Abb. 4.

i ille L, IV
) Fakf.-Repr. nach: Handbuch der lngemeurwﬂl'tn[chaftcti, a. a. 0., Taf u
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benutzbar zu [ein, auf drei holzerne Turmgeriilte geltellt werden, von denen eines
unter der Sdule [teht, die beiden anderen unter den Endpunkten der Streben Itehen.
Das Aufftellen der Derricks bietet Schwierigkeiten, welche die Ausfithrung der
Turmgeriilte gleich in ganzer Hohe wiinlchenswert machen, weil das allmihliche
Erh6hen wegen des dann notwendigen Abbruchs und Wiederaufrichtens der
Derricks zu groBe Kolten verurfachen wiirde. Erreicht das Mauerwerk die Platt-
form des Auslegers, fo wird diele durch erfteres unterftiitzt. Wegen der groBen
Lalt des Auslegers muB [ie gegebenenfalls durch fich kreuzende Hingewerke
gefeltigt werden. Auch die Streben erfordern oft, wie aus Fig. 189 zu erfehen
ilt, eine Verfteifung.

Die Kolten des englilchen Kranbetriebs ftellen fich fo hoch, wie die bei
Benutzung der Vof'ichen Krane. Ein Ubelitand muB jedoch noch betont werden,
daB ndmlich die Verltindigung der Leute, welche unten die Werklteine zum
Auiziehen befefltigen, mit dem Kranfithrer eine [ehr [chwierige ilt.

Von den amerikanifchen Derricks feien folgende hervorgehoben:

Drenkrane, Ein [ehr hdufig, logar [chon in Deutichland verwendeter Kran ilt in Fig. 100
u. 191 ) veranichaulicht.
Er belteht aus einer lot- Fig. 192. Fig. 103. Fig. 194 79).

rechten, [lich in einem o
Achslager bewegenden '
Sdule von 3b < 35 om
Stirke und im ganzen s o
thopm FEdnge, deren § - T
oberes Halslager fowohl )
mit  denjenigen  der
tibrigen, iiber den Bau
hin verteilten Krane (Fig.
101) verbunden, als auch
an nach allen Seiten der
Umgebung verteilten Erdankern befeltigt ift. Der Ausleger von gleichfalls 15,25 =
Linge behilt dauernd feine Lage, das Krandreieck alfo [eine Form, wihrend die
Lalt durch entlprechendes Anziehen von zwei Flalchenzugleilen mittels zweier am
FuB der lotrechten Siule befeltigten Winden nicht nur gelenkt und gehoben,
londern auch in gewillem Grade der Siule genihert und von ihr entfernt werden
kann. Selbltveritindlich konnten die Winden auch ebenerdig aufgeltellt und
durch Dampfkraft oder Elektrizitit betrieben werden. Mit einem folchen Krane
wird man demnach einen Umkreis von etwa 25m bedienen kénnen. Nach
Vollendung eines Stockwerkes muB das ganze Kranfyltem abgebrochen und auf
der erreichten Hohe wieder aufgeltellt werden.

Ein Ubelitand bei diefen Kranen ilt, daB es, wie [chon erwihnt, die Nachbar-
[chaft des Bauplatzes nur in feltenen Fillen geltatten wird, die notwendige Ver-
ankerung zu befeltigen; doch wurde ein derartiger Kran vor einigen Jahren zum
Bau einer Villa bei Frankfurt a. M. benutzt und von der Malchinenfabrik Gebr.
Weismiiller ausgefiihrt.

Die Villa hatte einen faft quadratifchen GrundriB und follte auf einem bereits durch Garten-
anlagen gelchmiickten Platze erbaut werden, die méglichft zu [chonen waren. Als Verankerungs-
[tellen der Saule dienten die Punkte 4, B und C, eine iiberwolbte Grube, ein Magazingebdude und
das Fundament einer Gartenmauer (Fig. 10279). An allen drei Punkten waren Schrauben[pann-
vorrichtungen zum  Nachziehen der Ankerfeile angebracht. Simtliche Baufltoffe konnten vom
Kran [chon am Eingangstor erfaBt und zur Verwendungs(telle aufgezogen werden. Die Siule be-
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fteht aus Rundholz und [itzt mit
einem Zapfen in einem GuBlchuh,
der auf einem kleinen Geriilt (Fig.
103 1. 104 79) befeftigt ift. Daslelbe
ftand zuerft auf dem Kellergewdlbe,
dann auf der Balkenlage des I. Ober-
gelcholles. Infofern unterfcheidet fich
aber diefer Kran von dem vorher
belchriebenen, als hier auch der Aus-
leger mittels eines Flalchenzuges nach
oben und unten verftellbar ilt, wo-
durch das Syftem an Beweglichkeit
gewinnt. (Siehe im {ibrigen noch
die unten genannte Zeit(chrift 50},

Auch beim Bau der Drei-
konigskirche in Sachfenhaulen
bei Frankfurt a. M. hat ein
folcher Kran Verwendung ge-
funden.

Die endlich in Fig. 105 u.
196 81) erfichtlich ~gemachte
Hebevorrichtung  belteht in
einem einzelnen Malt, welcher
nach der unten genannten
Quelles?) ,mit [einem unteren,

rund bearbeiteten Ende auf einer kriftigen Bohle auflteht, in die er mit einigem
Spielraum eingelalfen ilt, fo da3 er nach allen Seiten hin um ein gewilles MaB
geneigt werden kann, ohne von feiner Standfliche abzugleiten. Unter die Lager-
bohle werden 2 holzerne Walzen gefteckt, [o daB eine langiame [eitliche Ver-
fchiebung durch Anheben der Bohle mittels der Brechitange mdglich wird. Das
obere Ende des Maltes wird durch 4 unter rechtem

Fig. 107. Winkel abgehende Kopftaue an den Dichern oder

Winden der Nachbarhiufer befeftigt. Die Kopf-
taue gehen durch 2 Flaichenziige am oberen Malt-
ende und werden unten um 4 Knebel gefchlungen,
fo daB das Anziehen und Nachlalfen der Kopftaue,
fobald der Malt [eine Stellung andern foll, be-
guem von unten erfolgen kann. Man richtet die
Maften in Entfernungen von etwa 1,00™ von der
AuBenflucht der Umfalfungswand auf und gibt
ihnen eine geringe Neigung nach dem Gebiude
- ou. Am unteren Ende ift eine einfache Bauwinde
i ',& ity ‘ angebracht, von deren Trommel das Hubleil durch
Al : einen [tarken, am Kopf des Maltes befeltigten

“?ql'll'l-l - ™~ .
o — Flalchenzug liuft. Das einzelne Werkitiick wird,
Wi fobald der Malt in die entfprechende Stellung ge-
_&E‘g : ritckt ift, zunichlt fenkrecht auBen vor der Um-
}:”Wm%wa falfungswand emporgezogen; dann wird die Winde

s0) Wochbl. f. Arch. u. Ing. 1879, Wochausg., 5. 201.
81) Fakf.,-Repr. nach: Zentralbl, d. Bauverw. 1885, S. 353
53 Zentralbl. d. Bauverw. 1885, 5. 353
Handbuch der Architektur. L. 5. (2. Aufl.) 20

255,
Einfache
Malflte zum
Verfetzen der
Wetl(teine,




250,
Sonltige
Verletzkrane,
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gebremflt, das Kopftau A (Fig. 1095) nachgelalfen, und dadurch der Stein ein-
gelchwenkt, bis er genau iiber [einem Auflager [chwebt. Fig. 196 veranichau-
licht den GrundriB eines Eckhaufes, deffen Werkiteinverblendung mittels 4 Ver-
fetzmalten der belchriebenen Art ausgefiihrt wurde.«

Beim Bau des Courthoufe in Chicago®®) wurde ein [olcher Verletzungsmaft
von 43™ Hoéhe benutzt, der aus 3 Malten von 40 Durchmeller, die an den Ver-
bindungsltellen tiberblattet und durch eilerne Reifen verbunden wurden, hergeltellt

Fig. 108.

57
A

war. (Gegen Durchbiegung erhielt er eine Armierung durch 4 eilerne Spann-
ftangen von 80™» [tarkem Rundeilen. Das Verfetzen des Maltes parallel zur Um-
fallungsmauer des Gebiudes wurde auf kiinftlicher Rollbahn durch ein Seil, das
zu einer Dampfmalchine fiihrte, bewirkt; dasfelbe gelchah in Abltanden von etwa
200m. Zum Heben der Werkitiicke mittels der Flalchenziige und Winden diente
diefelbe Dampfmaichine. Es wurden damit Laften bis zu 5000 ke gehoben.
Andere amerikanilche Verletzkrane, auch aus Holz hergeltellt, haben Ahn-
lichkeit mit unferen GieBereikranen (Fig. 197%4). Das Anziehen des einen Seiles
bringt die Lalt zum Steigen, und das Nachlallen des gleichen Seiles dielelbe zum

%%) Siehe: Deutiche Bauz. 1881, S, 255.
%) Fakl.-Repr. nach: Deutiches Bauhandbuch, a. a. O, S. 642,




Sinken, wihrend das Anziehen und Nachlaffen des anderen Seiles die wagrecht
Verichiebung der Lalt zur Folge hat.

In nebenitehender Abbildung (Fig. 108), welche der Preislifte der Aktien-
Gelellichaft fiir Malchinenbau von A. Gafmann in Ottenfen bei Hamburg ent-
nommen ilt, find die beiden zuletzt erwahnten Derricks zugleich mit cinerr? eng-
lifchen kenntlich gemacht.
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