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hinter sich und den hoheren Druck gleichfalls rechts zu
behalten. Die Seite des hoheren Druckes oder grossten Gradienten
(5.87) ist in der Wetterkarte sofort an den dichter zusammengedringten
Isobaren erkennbar.

In Betreff der Einwirkung, welche hiernach die Vertheilung von
Temperatur und Druck auf die Bewegung der Minima hat, sind durch
van Bebber (197) noch ferner die folgenden Regeln aus der Erfahrung
hergeleitet worden:

Ist die Vertheilung des Druckes und diejenige der Temperatur in der
Umgebung der Depression nach demselben Sinne gerichtet, so schreitet
die Depression nahezu senkrecht zum Druck- und Temperaturgradienten
fort, d. h, in Richtung der Isobaren und Isothermen.

Sind Druck und Temperatur in entgegengesetztem Sinne vertheill,
so wird die Bewegung der Depression gehemmt oder ganz aufgehoben
(stationdre Depression); dabei nimmt die Depression eine lingliche, ver-
zerrte Form an und verflacht sich, wobei die Lingsachse meist in die
Richtung der Isobaren und Isothermen fillt. An dem Ende dieser
Achse 16sen sich hiufic Theilminima ab und folgen dann der Luft-
stromung.

Ist keiner dieser beiden Fille vorhanden oder kreuzen sich die
Isothermen und Tsobaren unter einem grisseren Winkel, so pflegt die
Depression der Vertheilung sowohl von Druck wie auch von Tem-
peratur Rechnung zu tragen und eine mittlere Richtung einzuschlagen.

Die Verfolgung der Depressionsbewegungen hat gelehrt, dass die-
selben vorzugsweise auf gewissen Strassen \'erjszen, und zur Herleitung
dieser bevorzugten Depressionsbahnen gefiihrt.  Dieselben treten
je nach der Jahreszeit in verschiedener Héufigkeit hervor, bilden aber
keineswegs die einzigen Wege, auf welchen die Minima fortschreiten,
sondern nur etwa der vierte Theil aller Depressionen - schligt diese
Bahnen ein und verweilt lingere Zeit darauf. Die iibrigen Minima
ziehen theilweise und fir kurze Strecken auf einzelnen Depressions-
bahnen oder bewegen sich auch als smerratische “ Minima ganz unab-
hingig von diesen. -

In Fig. 38 ist eine Uebersicht der verschiedenen Depressionshahnen
nach van Bebber (198) dargestellt, wobei die Breite ein Maass fiir die
Hiufigkeit ihres Vorlommens bildet, Auf Grund der Erfahrungen der
15 Jahre 1876 bis 1890 konnen die einzelnen Zugstrassen folgender-
maassen geschildert werden.

Zugstrasse I beginnt nordwestlich von Schottland, fiihrt nord-
'-’?i“'ih“lfﬂ': dann an der Kiiste Norwegens entlang iiber den Polarkreis
hinaus und theilt sich hier in vier Strassen, von denen eine zum Eis-
meere, die zweite (Ic) zum Wejssen Meere, die dritte und vierte siidost-
warts nach dem Inneren Russlands verlaufen. Die in unseren Wetter-
karten vorkommenden Minima dieser Strasse sind meist nur Randbildun-
gen (Theilminima) solcher Depressionen, deren Kern in der Nihe von
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[land sich nach Nordosten bewegt. Im Winter und Herbst ist diese
Zugstrasse am hiufigsten, im F rithjahr am seltensten Dbesucht. Der
Finfluss der hier fortschreitenden Minima auf das Wetter unserer
Gegenden hingt meist auch von der gleichzeitigen Lage des barometri-
schen Maximums ab; durchschnittlich bringen solche Minima uns warmes,
semlich heiteres Wetter und wenig Niederschlige.

Zugstrasse II fithrt vom Meere zwischen den Faroer und Schott-
land fast rein ostlich {iber Skandinavien nach dem Finnischen Busen; dort

Zugstrassen der

Minima |

|
g
1876 —1880. } 2

Fig. 38. Depressionsbahnen nach van Bebber.

biegt ein Theil der Depressionen nach Nordosten um, ein anderer }’.it'}!l'.
ostwiirts weiter nach dem Inneren Russlands. Diese Zugstrasse 1st
vorzugsweise in der kdlteren jahrcszcit hemerkbar, und die auf ihr fort-
schreitenden Depressionen pilegen unser Wetter viel mehr zu h.ce'm—
flussen, als die Minima der Zugstrasse [ Stirkere, mitunter stiirmische
Luftbewegung, grossere Bewolkung und grossere chcm\'ﬂ]lrschuin!icl*l—
keit zeichnen Zugstrasse Il aus.

Zugstrasse III gehort oleichfalls und noch mehr als Zugstrasse II
der Kilteren jahrcszeif an. Sie verliuft von den Shetlandinseln siid-
ostwiirts nach dem Skagerrak und Siidschweden, um dann cmwcr}cr
nach Osten umzubiegen oder siidostwirts nach dem ‘inneren oder siid-
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lichen Russland fortzuschreiten. ~Die hier ‘wandernden Depressionen
bringen starke Bewdilkung, ausserordentlich grosse Regenhdufigkeit,
ferner Abkiihlung und béiges Wetter im Westen, Erwi rmung und starke
Luftbewegung im Osten.

Zugstrasse IV, Diese im Sommer und auch im Herbst hédufig
besuchte Zugstrasse beginnt im Siidwesten der Britischen Inseln und
fihrt ostnordostwirts entweder iiber das Skagerrak oder tiber die Helgo-
linder Bucht nach Finnland und dem Weissen Meere. Die Depressionen
dieser Strasse bringen unseren Gegenden raschen Witterungswechsel,
zuerst starke Erwdrmung, nachher vielfach ebenso starke Abkiihlung,
starke Bewdlkung, grosse Regenwahrscheinlichkeit und in der wirmeren
Jahreszeit hiufige und umfangreiche Gewittererscheinungen.  Einige
unserer schwersten Stiirme bewegten sich auf dieser Zugstrasse.

Zugstrasse V fithrt ungefihr parallel mit Zugstrasse IIT von den
Britischen Inseln siidostwirts durch Frankreich mach dem Mittelmeer
und theilt sich hier, die aus Westen kommenden Minima aufnehmend,
hauptsiichlich in drei Arme. Von diesen geht einer siidostwirts nach
Griechenland, ein zweiter ostwiirts nach dem Nordufer des Schwarzen
Meeres, und der dritte, fiir uns wichtigste, nordostwiirts zum Finnischen
Meerbusen. Die siidostwiirts durch Frankreich wandernden Depressionen
bringen fiir Deutschland stidostliche und oOstliche Winde. im Winter
kaltes Wetter, im Friihjahr nicht selten Nachtfroste; die zum Finnischen
Busen ziehenden Minima erzeugen in Deutschland nérdliche Wine
im Osten starke Niederschlige und zuweilen Ueberschwemmung, sowie
im Winter mitunter Schneestiirme, und im Westen im Winter trockenes
Frostwetter, im Frithjahr Nachtfréste,. Der erste Theil dieser Zugstrasse
(Va) ist in der kilteren Jahreszeit am hiiufigsten besucht und fehlt im
Sommer fast vollstindig, der andere Theil (Vh) zeigt im Friihjahr die
grosste Hiaufigkeit.

Die folgende Tabelle enthilt Angaben {iber die Hiufigkeit der
Minima auf den einzelnen Zugstrassen in den Jahren 1876 bis 1889 nach
van Bebber (199) und lisst die jahreszeitliche Verschiedenheit der Zug-
strassen erkennen : ;
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I der Praxis sucht man die Frage, welchen Weg eine heranziehende
Depression nehmen wird, auf Grund dieser Angaben sowie besonders
nach den auf S. 121 gegebenen Regeln zu beantworten, also unter Be-
achtung der Vertheilung von Druck und Temperatur. In der warmeren
Jahreszeit liegt die grossere Wiirme im Binnenlande, darum sind alsdann
die Zugstrassen II, TIl und V a wenig besucht, auf deren linker Seite aus-
gedehnte Continentalflichen liegen. Dagegen zeigt die Zugstrasse IV
im Sommer und Herbst ihre grosste Hiufigkeit, denn sie hat auf der
rechten Seite das nordeuropdische Binnenland.

Haben sich Druck- und Temperaturvertheilung einmal gilinstig fiir
eine bestimmte Zugstrasse gestaltet, so pilegen die Depressionen auf
dieser hinter einander fortzuschreiten, bis die Wetterlage sich gedndert
hat und eine andere Depressionsbahn bevorzugt.

Einige Beispiele der durch barometrische Minima regierten Witterung
sind in unseren Abbildungen enthalten. So giebt Taf. XIV die von der
Seewarte verbreitete Wetterkarte vom 14. Juni 1899 wieder und zeigt
eln tiefos Minimum iiber Westrussland mit triibem, nassem und windigem
Wetter und, der warmen Jahreszeit entsprechend, Abkiihlung. In Taf. XV
sehen wir ein am 29. December 1899 iiber Westeuropa liegendes winter-
liches Minimum, welches Erwidrmung brachte. Bemerkenswerth ist hier
auch die winterliche Warme iber der Ostsee.  Taf. XVI zeigt die am
19. Juni 1899 bemerkbaren , Gewittersicke® (S. g9g) stdlich von Irland
and iiber Nordwestfrankreich, dazwischen ein Temperaturmaximum, davor
(6stlich) viele Gewitter. Und Taf. XVII enthiilt die am 30. Juli 1897 iiber
Siidosteuropa liegende flache und ausgedehnte Depression, welche er-
giebige und weit verbreitete Regengiisse sammt nachfolgender Ueber-
schwemmung mit sich brachte.

Wenn zum Ueberschauen der Wetterlage und ihrer bevorstehenden
Aenderungen die eben geschilderten Eigenschaften der Minima von
Wichtigkeit sind, so hat man es andererseits auch nicht unterlassen, ahn-
liche Studien an das Erscheinen und Fortschreiten der barometrischen
Maxima zu kniipfen. Sie haben zwar wegen der geringen Windstirke
weniger Mannigfaltigheit und Verinderlichkeit, als die L Jepressionen,
sind aber doch fiir viele Witterungslagen derartig maassgebend, dass
man auch sie oftmals der Prognose zu Grunde legen kann. Brounow (200),
der die europiischen Maxima der vier Jahre 1876 his 1879 untersuchte,
unterscheidet constante Maxima, die wihrend des ganzen Jahres
mit geringen Schwankungen an ciner Stelle verbleiben, halbjdhrige
Mﬂxima.,'diu in der gemiis.f-:igteu Zone Zur warmen ]41111_‘(:57.ci1. {iber dem
Meere, zur kalten ;i:lh]'(:f%?:tit ber dem Lande entstehen und keine be-
stimmte Ortsverinderung zeigen, sowie endlich tempordre Maxima,
die, kleiner als die vorigen, in der gemissigten und kalten Zone bei fort-
schreitender Bewegung «chnell entstehen und verschwinden. Von dieser
letzteren Art wurden aus der genannten Zeit 132 Maxima mit ihren
Bahnen studirt; die hiufigste Richtung des Forlschreitens war im Winter
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