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VORWORT.

[)is‘ nachstehende Schrift bedarf aus mehr

einem Grunde der Nachsicht des ILes

|

Niedergeschrieben in den Stunden, die dem Ver-

eine nicht eben karg bemessene dienstliche

ceit liefs, tréigt sie die davon herriihrenden
Fehler, welche Derjenige leicht vermeidet, der seiner
Aufgabe die ganze Kraft widmen kann.

Sie bietet wohl auch Anderes, als man von ihr
erwartet, und namentlich dem Techniker wird sie in
ihrem die erwihnten Projecte wie den Ban des Nord-
Ostsee-Kanals selbst behandelnden Theile vielfach, wenn
nicht ganz, ungeniigend erscheinen. Doch eine tech-
nische, von einem Techniker fiir seine Fachgenossen
aeschriebene Geschichte und Beschreibung des Baues

zu erhalten, lag wohl nicht in der Absicht des hoch-

Kiel, im Juni 1895.

verehrten Chefs des Kanalbaunes, des Herrn Staats-

secretairs des Innern, Staatsministers von Bitticher,

als er dem Schreiber dieses den Auftrag zur Abfassung
einer Festschrift zur Kanal- Ertffnung ertheilte. Das

oben gedachte Werk wird von dazu berufenen Minnern

geschrieben werden; fiir den Zweck dieser von einem

Laien in der Wasserbankunst zumeist fiir Laien ge-

schriebenen Schrift diinkte es mich besser, in der

Hauptsache dem langen miihevollen Ringen nach-

zugehen, aus dem endlich das grofse, heut jeden
Deutschen mit Stolz erfilllende Werk hervorging, und
dankbar der Minner zu gedenken, die dafiir gewirkt
und gestrebt. Und wenn mir, wie ich deutlich fiihle,
auch dies nicht gelungen, so wolle man giitige Nach-

sicht {iben und den guten Willen fiir die That nehmen.







Einleitung.

Die langgestreckte nordalbingische Halbinsel, welche
die beiden Meere, die deutsche Kiisten bespiilen: die Nord-
see, das ,Deuntsche Meer“ oder wie der Bewohner der Halb-
insel sie mit Vorliebe nennt, die , Westsee¥, und die Ostsee,

das .Baltische Meer*, von einander trennt, zu durchstech

und durch 16 kiirzere gefahrlosere Wasserstr
der W nm Skagen it ‘binden,
dess Ausfithrung in einer den Bediirfnissen der G

sn Zulsunft en

ise wir nun mit Stolz und Freude feiern ¢

wart und giner hoffentlich noch la rechen-

den WV

eine lange, nicht immer erfr

irfen, hat

euliche, aber fiir den Deutschen

nm so  bedentsamere Vorg

chichte, als ein gutes Theil

chte darin sich wief

deutscher

-'"w]-.‘{;v[l.

den ersten Blick auftallig erscheinen, dals

mes Nord-Ostses-K:

1 ZU einer

otacte-

anfoe ht und erwogen ist

bund der Hansa die nordi hte, und

e thdten, sondern auch

nicht

aviens und den baltischen, jetzt russischer

in denen Skant
Hoheit unterworfenen Stidten der deutsche Kanfmann. der
Handel und Wandel

Aber wenn wir uns erinnern, dals

deutsche Rheder allein fiir

sorgte,
die Bliithezeit der Hansa
in eine Zeit fallt, wo der Seeweg nach Ostindien und America
\siens und

noch nicht entd wo die Erzeugnisse

Africas, soweit sie im Norden Europas Absatz fanden, nicht

anf de rn von den it

Seewege

lischen Seeplatzen

aus iiber Land an die K der nordischen Meere ge-

bracht wurden, so ist damit die I o 1t gefunden.

amals hauptsichlich in der

Der Handel bewegte sich eben

Richtung von Norden nach Siid unter Zuhiilfenahme des

vom Binnenlande herans anf

oeleitet

n Hafenplit

wurden, von denen aus sie iiber See weiter nach Norden

gebracht werden sollt nachdem aber der Seeweg nach

\sien

aller Fahrlichkeiten der weiten

Ostindien gefim

an, seine Erzengnisse anf

und trotz

diesem billigeren,

Seefahirf doch sichererem Wege nach Europa zu senden und

den nordischen Hafenplitzen direct zuzufithven; dals das

¢ America, das fiir seinen Verkehr mit

westlich geleg
Europa auf den Seeweg allein angewiesen war, dasselbe
that, liegt in der Natur der Sache. So verddeten allmih-
lich die von Italien iiber die Alpen durch Deutschland nach
dem Norden fiithrenden Stralsen und ein neuer michtiger
der von We

Richtun

iiberseeischer Verkehr ents

3LET1 vom

Aermelmeer her nach Osten hatte. Die
H:

die durch die

seine

iplitze an der N und fiberholten bald

n Anbetracht der
nden Me
Belte und des
Seestidte

nordalbingische Halbinsel

vielen und grolsen Gefahren der umspii

theile, des Skagerraks, des Kattegats, der

Oeresunds vom Weltverkehr fast abgeschnittenen

der Ostsee, die immer weiter zuriic 0.

g
Dals schon zu Ende des 14. Jahrhunderts Liibecker
mittelst des iibrigens noch hente bestehenden und von flach-

gehenden Flulsfahrzeugen befahrenen sogenannten Stecknitz-

Kanals unter Zuh ahme des in die Elbe miindenden

Wasserlaufs der Delvenan eine Verbindung zwischen Trave

und damit zwischen Liibeck und Hambure her-

also zu einer Zeit, wo die

thandel Epoche machen-

ten, und im Jahre 1525

beiden oben erwihnten fir den Wi

den Entdeckungen ihre Wirkung fiic den Norden Europas

noch wenig oder gar nicht zeigen konnten — eine zweite

idten und Fliissen unter Be-

Verbindung zwischen jenen S

Beste

nutzung der Alster und Nebenfliisse der Elbe

bezw. Trave dorech Hamburg unter Beihiilfe Litbecks

zustande kam®), kann nicht als Beweis dafiir, dals man
-

o

damals bereits einen ,Nord-Ostsee-Kanal* fiir nothwend
oder winschenswerth gehalten hiitte, herangezooen werden,
da beide Kaniile in nur geringen, selbst fiir die Seeschiffe

damaliger Z
wurden, sodals wohl anzunehmen i

nicht ausreichenden Dimensionen angelegt

sie seien nur dem

Binnen-, ja wahrscheinlich nur dem Localverkehr zwischen

Hambure und Liibeck zu dienen bernfen gewesen.

Diese Wasse e ha I 11 fine
t

e
Buchw:




Die Kanalprojecte bis zum Bau des schleswig-
holsteinischen (Eider-) Kanals.
abschneidenden fiir
Quellen
Dine-

Einen den um Skagen

Seeschiffe

Umweg

fahrbaren Kanal hat, soweit unsere

1 Christian IIT. von

reichen,

zum ersten Male Kon

mark (1533 —1559) geplant, und zwar von Ripen an der

Nordsee quer dorch Schleswig unter Benutzung der Thaler
der Ripenau und der Kdnigsau, entweder nach Kolding
oder nach der sich tief in das Land hinein erstreckenden
Der Umstand, dals Christian 111,

Haderslebener Fohrde.

Herr der drei nordischen Reiche Schweden, Norwegen und

Dianemark war, lilst darauf schlielsen, dafs nicht Zwecke
der Landesvertheidigung, dals die gewihlte Linie so
weit nordlich liegt, darauf, dals noch nicht Riicksichten
auf die internationale Schiffahrt bei diesem Plane mals-
gebend waren; der Konig hatte wohl nur die Absicht,
durch den Kanal den einbeimischen, von der West- nach

der Ostkiiste Schleswig-Holsteins und Jiitlands verkehrenden

en seine

um Ska abzukiirzen,

Schiffen den Umweg

fahren aufzuheben. Woran die nie begonnene Ausfithrung

des Planes gescheitert, ist nicht bekannt.

Im Jahre 1571 falste Herzog Adolf I. von Schleswig-

Holstein | 1—1586), der Bruder Christian I1L, vielleicht
durch dessen Plan angeregt, den Plan, unter Benutzung
des Stromlaufs der Eider en Seekanal durch seine
Lande herzustellen. Soweit aus seinem Schreiben vom

16. August 1571%), in dem er sein Vorhaben dem Kaiser

Maximilian IT. darlegt und diesen bittet,

ihm und seinem

Bruder Herzog Johann (1544—1580) einen ,offenen Schein®

zukommen zn lassen, wodurch er ,aus Kaiserlicher Macht

und Gewalt die Schiffahrt durch den projectirten Kanal
Schiffleute und

len Kaufleute,

bestitigen und die fahrer

deren Giiter in seinen Kaiserlichen Schutz, Beschirmune

und Firsprach anfnehmen® wolle, zu entnehmen ist, sollte

Iben Verlanf
in Angriff genommene, 1
Nord-0Ostsee - Kanal

der Kanal ungefihr dense nehmen, wie der

200 Jahre spiiter
durch

T8

+ vollendete

und den beseitigte

.|[|‘l‘mw:.; Adolf

jetzigen

schleswig-holsteinische oder Eider-Kanal.

hatte jedenfalls schon eine ziemlich deutliche Vorstellune

von dem Verkehr, den eine solche Wasserstralse auf sich
zu ziehen befihigt sei, da er von einem Verkehr zwisclien
Mecklen-

burg u. 5. w. einerseits und Spanien, Frankreich, England,

Rulsland, Lievland, Polen, Preulsen, Pommern,

Irland, Schottland, Island., Niederburgundien und Friesland
spricht, dem sein Kanal Zeitverlust und Gefahren ersparen
solle. Ob dieser Plan je weiter wverfolgt und etwas zu
seiner Ausfithrung gesechehen ist, dariiber fehlen uns alle
Nachrichten.

Der dre Landen

in deutschen

jahrice Krieg, der
schaffen und ihre Cultur um Jahr-

S0 liches Elend g

uns

hunderte zuriickgeworfen hat, gab dennoch hier dem her-

hgedruckt
thel
In kisnn

Das Schirei

nach ein hefi

1t ermit m

und Staats-Archiv in Wi WO man es
s, e nicht. Auch
icke, el sind dort

vorragenden Culturwerke, von dem wir reden. einen neuen
Forderer und zwar in der Person eines Mannes, den die
Welt in

Wallenstein, Herzog von Friedland.

zumeist nur als furchtbaren Kriegshelden kennt,

Im Mai 1628 mit der
Jildung einer deutschen Kriegsflotte zur Bekiimpfung der

evangelischen, nordischen Reiche, welche anf der Seite der

Gegner des Kaisers standen, beschiiftigt, und von diesem
zum ,General der ganzen Kaiserlichen Schiffsarmada zu
Meer wie auch des Oceanischen und Baltischen Meeres

(reneral® ernannt, falste er den Plan, durch eine Durch-

stechung der jiitischen Halbinsel seiner in den Hifen seines
Herzogthums Mecklenburg und anderen Ostseehiifen ge-
und Flotte
Schweden sicheren Weg in die Nordsee zu bahnen.

und
Wohl

die Ausfithrung dieses

bauten gesammelten einen vor Dinen

ist anzunehmen, dals Wallenstein

Plans, nachdem er ihn gefalst, mit der ihm eigenthiim-
lichen Energie in Angriff genommen habe., doch seine

anderweiten kriegerischen Unternehmuneen. namentlich die

1,
erfolelose Belagerunge Stralsunds miogen hindernd in den
o

Weg

September 1630 diesem Unternehmen seinen Urheber und

getreten sein, bis endlich seine Absetzung im

Firderer raubte.
Doch auch in den Landesherren Schleswig-Holsteins
war das Interesse finr den IKanalbau nicht erloschen. Herzog

ttorp (1616—1659) nahm den

Friedrich ITI, von Holstein-G
Plan Herzog Adolfs wieder auf; er begniigte sich aber
nicht; Handel Westen durch
den Kanal zu lenken, sondern von Persien und Indien her

damit, den Rulslands nach

sollten die Krzeugnisse des Morgenlandes nach den Hifen

der Ostsee tiber Land gefordert und von da durch den

Nord-Ostsee-Kanal dem Westen Europas zugefiihrt werden.
So abenteuerlich dieser Plan erscheint nnd so merkwiirdig

ist, dals einersel

er dadurch
Waaren iibe

s aber wieder mit dem Landtransport durch weite tde

er Beforderung von

See u befordert, anderer-

Kan

durch den

Strecken rechnet: Thatsache ist, dals er durch weitgehende

Malsregeln, wie Entsendung einer Gesandtschaft nach

Moskau und Ispahan®) und durch Erbavung ecines grofsen
Lagerhauses auf dem Marktplatze zu Kiel, das durch den
Kanalbau ein miichtiges Handelsemporium werden sollte,
die We Doch
Gesandtschaft nach Persien hatte keinen greifbaren Erfolg
1643)
seinen Schweden auch

wurde. die

in e geleitet dabei blieb es,

und die Kriegswirren, in die nicht lange darauf (

durch den Einfall T mit
Holstein
getragen haben, die Ausfiihrung des Projects zu verhindern,
Wohn-

hitusern um- bezw. ausgebaute Lagerhaus am Kieler Markt-

I'STEnsons

wieder gestiivzt wurde, mogen mit dazu bei-

zu

von dem als stummer Zeuge noch hent das

platz, im Munde des Volks die ,persianischen Hanser® oder
spersischen Buden® genannt, vorhanden ist.

Zeit, Friedrich III.
Holstein- Gottorp im Siiden der Halbinsel, plante Konig

Ungefihr zur selben wie von

Christian 1V, von Dinemark, Herzog von Holstein-Glick-

in einen Seekanal zu

ihrem Norden

stadt (1588—10648),

Gesandts

ft mahm al
. 1609, t




und zwar ni

bauen dem Projekt eines Hollinders, Cor-

nelinug Claussen Pitael aus Medemblick. Der Kanal sollte

hrbar sein

[5 bef:

fiir Schiffe von einem Tiefgang von elf F

und von Apenrade im Osten ausgehend in der Hauptsache

den dort vorhandenen natirlichen Thalbildangen folgend
1 Wa

das Romer und Lister Tief

zu de ttenmeer bei Ballum fithren, von wo durch

nordlich von Sylt die

offene Nordsee erreicht werden sollte. Aber auch dieser

Plan ist nie zur Ausfithrung gekommen.

Aunfser dem Namen Wallensteins ist noch ein zweiter
les 17. Jahrhunderts mit dem Nord-

hervorragender Name

Ostsee- Kanal verkniipft, der Oliver Cromwells. In den

oland mit

fiinfziger Jahren kniipfte der Protector von E

K Carl Gustay

g von Schweden Unterhandlungen an, um
Englischen Handel einen niiheren, sicheren und zoll-

n W

verschaffen,

dem

g nach den Ostsechifen durch einen Kanal zu

der von Wismar an der Ostsee aus das

Cromwell fiir England kiuflich zu erwerben gedachte —
da mit Benutzung des Strom-

Elbe Erhet
Ferrainschwierigkeiten, vor Allem aber der bald (1658)

in den Schweriner See, von

laufs der Elde in die fiihren sollte. he

nde Tod Cromwells, haben auch dieses Project ein

Project bleiben lassen.

Das bald darauf von Liibeck in Geme ft mit der

Hollandischen Republik gefalste Vorhaben, auf gemeinsame

Kosten den erwiahnten Stecknitz-Kanal s

Zu ver-

5 er fiir Seeschiffe benutzbar

tern und zu vertiefen,
wire, scheiterte daran, dals der Herzog von Lauenburg,
dessen Zustimmung zo dem Unternehmen unentbehrlich war,
(ebiet

Drohungen und Versprechungen

weil der Kanal durch sein fithrte, sich durch

seitens Dinemarks, das
im Hinblick anf die durch Ausfilivung des Planes sicher
zu erwartende Verminderung des Sundzolls ihm sehr ent-
gegen war, bewegen liefs, den Vorschligen Hollands und

Liitbecks geceniiher sich ablehnend zu verhalten, —

Ein volles Jahrhundert hindurch hat dann das Kanal-

project vollstindig geruht, weni wird von erneuten

Anregungen dazu nichts gemeldet. Erst 1761 trat v. Justi

wieder mit neuen Vorschligen dazu hervor, und zwar stellte

er zwel Linien zur Auswahl: von Hoyer iiber Tondern nach

der Flensburger Féhrde und von Husum iiber Schleswio

nach dem Eckernfirder Meerbusen, jedoch fii
blick ohne Erf

Anlals dazn gewesen zu &

den Augen-

Iis scheint aber diese Anregung der

in, dals man dem Project eines

Kanals iiberhaupt wieder Aufmerksamkeit zuwendete und
jenes bald darauf in der schon von den Herzogen Adolf I.
und Friedrich 111

geplanten Weise zur Ausfithrong kam.

Bau des schleswig-holsteinischen (Eider-) Kanals.

n Leute, denen das Hauptverdienst dabei,
dals jenes zweihundert Jahre alte Project nun endlich in

genommen und in verhiiltnifsmilsie kurzer Zeit

fithrt wurde, werden die Schatzmeister Heinrich Carl

Graf v. Schimmelmann, Besitzer von Ahrensburg und Wands-

beck und Andreas Peter v. Bernstorff, leitender Minister in

o

l\'>|>r-n]|: en von 1772—1780 und von 1784 his zu seinem

Tode 1797, der in der Geschichte der damals unter der

dinischen Krone vereinigten Linder mit Auszeichnung ge-

nannt wird, erwithnt®). Welche Umstiande dabei ihnen zu
Statten kamen — denn selbst die bedeutendste und macht-
vollste Persimlichkeit vermag nichts, wenn ihr nicht giinstige

Verhiltnisse zn Hilfe kommen ist aus den zu Gebote

stehenden Quellen nicht zu ersehen. Wenn wir der unterm
0. April 1784
~Btaterath, Kimmerei-Intendant und
»Auffor

Kanal-Handel*,

verdffentlichten Schrift von Georg Brayn,

Jirgermeister® (von

Schlesw

an meine Mitbiirger zur Theil-
Lob-

preisung des Kanals ist und an seine nahe bevorstehende

nehmung am sisterte

die eine beg

Vollendung die iiberschwinglichsten Hoffnungen kniipft,
glanben difen, waren es in der Hauptsache diejenigen
Vortheile, die man “fiir die dinische Gesammtmonarchie
erwartete: verbesserter Absatz ihrer Produete, Forderung
von Industrie, Handel und Schiffahrt w. s, w., wie denn

- die Absicht

war, dafs allein die danische Flagge auf dem Kanal ge-

worauf Brayn besonders anfmerksam macht

sehen werden und keine fremde den Bewohnern der

danischen Monarchie die Vortheile dieser Schiffahrt rauben

sollte.
Absicht nun

In welcher auch jener I{anal gebaut

worden sein mag: dadurch, dals er fiir seine Zeit in der

That ein grofsartiges Werk genannt und reichlich hundert

Jahre lang der Kiistenschiffahrt der deutschen Iiisten un-

lenghare Dienste geleistet, mag es sich wohl rechtferticen,

anf seine En Geschichte hier etwas

1z und niher
einzugehen.

Nachdem

vorigen

1on zn Anfang der siebziger Jahre des

Jahrhunderts unter der Leitung des damaligen

Kronprinzen Friedrich — spiiter Konig Friedrich VI, — und

des Bruders des regierenden Konigs Christian VIL, Fried-

rich, eine ,Kanal-Commission® mit dem Si

hagen berufen worden war,

e in Kopen-

wohl hauptsiichlich zur Ent-

scheidung der Frage: Ob ein Kanal gebaut werden solle,
durch
., Kanal- Ansfiihrnng

1774 eine
Sitze in Kiel

wurde Canzlei-Reseript vom 11. Mai

commission® mit dem

berufen, der unter dem Vorsitze des dermalicen Statt-

halters der Herzogthiimer, Landg

General

f Karl von Hessen, der

idmesser-Director Generalmajor von Wegner,

die Ingenieur-Kapitine von Peymann und Detmer, der

Landrath von Schilden-Haseldorf (spiter durch Conferenz-
rath von Stemann ersetzt), der Kanzlei- Assessor Janfsen
als Secretiiv und Cassirer und endlich der Schatzmeister
von Schimmelmann als sozusagen ,aulserordentliches® Mit-
angehorten. Als Grundlage ihrer Arbeiten wurde

elied

ihr ein von der Kanal-Commission aufoestellter Plan mit-

getheilt, der eine Linie von Glickstadt an der Elbe zur
Stor, dieser aufwiirts folgend bis zum Einbek, seinen Lauf
entlang zum Einbeker- und Bordesholmer See, von da zur
Eider bis zuom Schulensee und von diesem in die Kieler
Fohrde empfahl. anch manche
andere Projecte in Befracht gezogen worden, doch war zu

fest-

Daneben sind natiirlich

Anfang des Jahres 17 die auszufithrende Linie

n An

thre 18584

ihrigen 1

Zur r

en Kanals® ohne




Ui

gestellt. Diese*) folgte von Holtenau aus dem Laufe des
dort in die Kieler Fohrde sich ergiessenden und die Grenze
zwischen den Herzogthiimern Schleswig und Holstein hil-
denden Wasserlaufs der Levensan, dessen starkes Gefiille
durch drei in geringer Entfernung von einander legende
Schiffahrtsschleusen bei Holtenau, Knoop und Rathmanns-
dorf tiberwunden wurde. Durch die letztoenannte Schleuse
erreichte der Kanal die 7 m iiber Mittelwasser der Ostsee
liegende Scheitelstrecke, die, nachdem durch einen ziemlich
bedentenden Durchstich die Wasserscheide zwischen Nord-
und Ostsee bei Landwehr durchbrochen war, am nordlichen
Ausgange des Flemhuder Sees das Bett der diesen See durch-
stromenden Eider erreichte. Von hier folgte der Kanal im
allgemeinen dem Launfe dieses Flusses, nur seine stirksten

forde und Sehestedt abschneidend,

Kriimmungen bei Konig
um mittelst zweier Schlensen bei Konigsforde und Cluven-
sieck auf den Wasserspiegel der sogenannten Obereiderseen
hinabzusteigen, durch die hindurch man im Kromwerk der
Festung Rendsburg die letzte Schleuse errveichte, die, den
filr die Rendsburger Miihlenetablissements seit Alters her
bestehenden Stau fiir die Schiffalirt iiberwindend, in die
sogenannte Untereider, d. h. den Lauf der Eider von Rends-
burg bis zu ihrer Miindung in die Nordsee bei Ténning
fithrte. Hier horte der ,Kanal® auf, die Schiffe benutzten
zur Fahrt in die Nordsee den weiteren natiirlichen Lauf
des in dem flachen Gelinde zn einer recht ansehnlichen
ssen Untiefen

Wasserstrafse sich erweiternden Flusses, de
aufzuriumen ein Koniglicher Erlals vom 6. Mai 1776 an-
ordnete.

Vom 7. April 1777 datiren zwei Konigliche Erlasse,
deren einer dem Amtmann der Aemter Kiel nund Krons-
hagen, wie den Besitzern derjenigen Giiter, von denen
Areal fiir den Kanalbau hergegeben werden mulste, anbe-
ygegen billige Bezahlung unweigerlich abzu-

Lzer des ‘lc|t-|iq|'ll

fahl, jenes

sten® — insbesondere wurde der Be

Gutes Knoop verpflichtet, eine zu diesem Gute gehirende
Wassermiihle nebst dem damit verbundenen Wirthshause

niederzulegen — wiihrend der zweite Erlafs eine ,Kanal-

taxations-Commission® zur Regulirung der von Anliegern

und sonstigen Interessenten erhobenen Entschadigungs-

spriiche niedersetzte, die am 22. dess. Mts. zum ersten
Male in Kiel zusammentrat und im Ganzen bis Ende 1756
fiir Landesabiretungen, Betriebsstorungen u.s. w.171 346 Rthr.

961/

aqr

530 Mark), mit den geringen

Schilling (rund
nachher noch gezahlten Summen also im ganzen rund
400 000 Mark Entschidigungen gezahlt hat.

Ungefihr gleichzeitiz mit Emanation dieser beiden
Erlasse nahm der Bau unter der Oberleitung der bereits
oben genannten Officiere, des Generalmajors von Wegner
und der Ingenieur-Capitaine von Peymann und Detmer,
seinen Auwnfang; die oben erwihnte ,Kanalausfilhrungs-
Commission® fungirte dabei, auch noch lange Jahre spiter,
als ,Kanalanfsichtscommission®. Die Erdarbeifen wurden
nach ,Potten®, einem Raummals von 16 Fuls Lénge und
Breite und

der dieser

dungen und den Uebernehmern von den die Ober-Aufsicht
fithrenden Ingenienren abgestochen. Das Ebnen der Wille
und Ufer, die Faschinen-, Maurer- und Zimmerarbeiten
wurden im Tagelohn ausgefiihrt. Auflserdem waren der

n 300 Soldaten mit den erforderlichen

Bauverwaltung oc
Offici

Abstecken und Planiren des Terrains, bei Bewachung der

ren iiberwiesen, um als sogen. Kronarbeiter beim

Gerithe, zur Aufrechterhaltung der Ordnung u. s. w. ver-
wandt zu werden,
Trotzdem der Kanal nur in Dimen

nen, die nach

heutigen Begriffen bescheiden zu nennen — te im

Wasserspiegel 28,7 m, in der Sohle 18 m, Tiefe 3 m, nutz-

bare Linge der Schleusen 35 m, Breite 7,8 m ang

ot

wurde — die Liinge des Kan selbst betrug wvon der
Holtenauer Miindong bis zur Rendsburger Schleuse nur

45 km — und tiefe Duorchstiche durch die Schlensen wie

durch méglichste Benutzung vorhandener Wasserl

mieden wurden, nahmen die Arbeiten doch ziemlich

en daran neben den g

Zeit in Ansprunch. Schuld tr

heut sehr unvollkommenen Gerdthen mancherlei Schwierig-

keiten des zu bearbeitenden Bodens, wie das hiufige Vor-
kommen von Granitfindlingen, Moor, sowie starker Wasser-
andrang in den Baugruben u. s. w., ferner auch ungiinstige
Witterung und Krankheiten unter den Arbeitern, von denen
zeitweilig 13—1400, mehr als die Halfte des Gesammt-

personals, am sogen. .Faulfieber® erkrankt waren. Endlich

traf es sich — genan wie jetzt — dals der letzte
Winter der Bauzeit ein ausnahmsweise langandauernder,
strenger war.

Endlich am 1. October 1784 konnte die Commission

nach Kopenhagen berichten, dals die Eroffnung des Kanals

nun stattfinden kénne, wenn auch vorlaufig auf der

eigentlichen Kanalstrecke fiir Schiffe von 9 Fuls, auf der

Untereider fiir solche von 7 Fuls Tiefeang, Hierauf wurde

angeordnet., dals das in Eck rde neu erbante, der
»Kanal-Handelscompagnie® (s. u.) gehdrige Schiff .Rends-
burg®, sowie eines der zwischen Kiel und Kopenhagen

fahrenden Packethdte die Fahrt von Kiel nach Rendsburg

versuchen sollten.
»Beide Schiffe,* so berichtet

schrift, ,waren am 17. October an der dstlichen Kanal-

obenerwithnte Fest-

angelangt, die Kanalausfithrungscommission und

miindur

die mit der Beaufsichtigung der Arbeiten beauftragt ge-

wesenen Officiere begaben sich an diesem Tage nach
Holtenan. Das Kanalschiff ,Rendsburg® war 96 Fuls lang
und 26 Fuls hreit, das Packethoot 76 Fuls lang und
Schiff 9 Fufs 3%, Zoll holsteinisches

22 Fuls breit, jede
Mals tief beladen.®

»Am 18. October Morgens 6 Uhr wurde die Fahrt
angetreten. Die Schiffe wurden von je 4 Pferden gezogen,

L~Rendsburg auf welechem sich die Commission befand,

ging voran.®

»Des Gegenwindes wegen, sowie mit Riicksicht auf
die hohe Takelage und seine grofse Linge konnte jedoch
das Kanalschift nur langsam forthewegt werden, wozu noch
allerlei kleine Méngel in -der Beforderung kamen. So ge-

schah es denn, dals die 1 resellschaft in Kluvensiek

ibernachten mufste. Am shsten Morgen um 6'/, Uhr




um 1'/; Ul

die Reise fort

der Rendsburger Schlense an

legte man

»Diese

Probefahrt bezeugte, dafs die Einrichtung des

Kanals an sich keine Hindernisse bot, die Ver
Fahrt vielmehr I

und die sc

rlich auf die Unerfahrenheit der Mann-

srung der

dnde zuriickzufithren

sche on erwihnten Ums

nete den beiden

Zwischen Holtenau und Knoop beg
Schiffen ein von Hambure nach Stettin bestimmter , Hiri
J
Rendsburg,

war.

Derselbe war auf der Eider von Tonning bis

Hgers.
durch den Kanal be-

Stellen von der Mann-

Rendsburg

auch von

stindig gesegelf, nur an einigen

T;IL\L-H

Aulserdem ‘\;\r-‘*-‘ll‘ll'll an beiden

einere einheimische Fahrzenge, welche nament-

lich Holz von der ostlichen Miindung nach Rendsburg ge-

bracht hatten. Da in Rendsburg nach der Ankunft des

Kanalsch nund des Packetbootes westlicher Sturm ein-

trat und die Untereider. wie gesagt, noch nicht die hin-

reichende Tiefe besals, so mulste wieder durch den Kanal

zuriickeekehrt werden.*

Soweit unser ungenannter Gewihrsmann iiber die Er-

Offnungsfahrt, von der man nicht eben sagen kaom, dals
Immerhin war die
Ver-

hiiltnissen der damaligen Zeit ziemlich grofse zn nennen

sie besonders glinzend verlaufen.

Passirbarkeit des Kanals fiir Schiffe, die nach den

waren, zumal wenn man sich erinnert, dals der Kanal

rnen Schiffahrt des Kon s dienen

hauptsichlich der

sollte, n wsen.  Den cenannten Zweck betonte

aunch die In ft. die zwei an der Ostlichen Miindung des

kronte Obe-

Kanals aufeestellte, mit der Kdnigskrone

s[o]

lisken erhielten: .Patriae et Populo®. Der siidliche dieser

beiden Obelisken, der, nach einem der Bruynschen Schrift

stlande,

beigegebenen Stich zu urtheilen, nicht auf dem

sondern in einiger Entfernung davon aof einer Pfahlrost-

ant war, und wohl so die Grenze der Ein-
Siden hin sollte,

bald umgesegelt und auch ein an seiner Stelle anfgestellter

grimdung aufg

bezeichnen wurde

e mnach

segelung

anhe
Joje den Zw

des Obelisks, dessen aus Eichenholz geschnitzte Krone bei

hélzerner Obelisk fiel bald der Vernichtu

dem erfiillte eine an jener Stelle ausge

der Ausbaggernng der E hrt in den Nord-Ostses-Kanal

aeht wurde und

vor einigen Jahren wieder ans Licht

in dem ,Bawmuseum® zu Holtenau mit anderen bei der

Herstellung des Nord-Ostsee - Kanals gefundenen anf-

bewahrenswerthen Gegenstiinden einstweilen aufbewahrt

wird. Der nirdliche Obelisk hat bis vor etwa einem Jahre,

wo er abgebrochen wu weil die Stelle, auf der er stand,

weggebagoert werden mulste, dort gestanden; er wird an

anderer Stelle, nordlich der

n Kanaleinfah

voller Erinnerung an die grolsen Leistung
wieder aufeebaut werden.

In dem obenerwihnten Baumuseum hat jetzt auch eine

er gekehrte Stirnmauer der Rends-

Platte

os fiir die Verhilt-

in die nach der Unterei

burger Schleuse eingemauert gewesene gulseiserne

Aufnahme gefunden, welche die allerd

nisse des [

rnehmens etwas pomphafte Insch
wristiani VII Sumptibus
Mari Baltico Commissus MDCCLXXXIIL

et Patriae meae Sacrum.

(

Jussu et

Regno

Eine gleiche Inschrifttafel, in der es nur statt .Oceanus
Mari Baltico® ~Mare

Holtenaner Schleuse an ihrer der Fohrde zugelehrten Seite.

hiefs: Jalticam Oceano®, trug die

ist nicht 1

Diese Tz

hr vorhanden; jene Schleuse erwies
uf einem Pfahlrost
enstimmen — die der Bauverwaltung des

sich bald, trotzdem sie sehr sorgfiltie

von 2200 Bue

Nord-Ostsee-I anals noch

'zlich durch ihre nothwendige

Entfernung viel Miithe und Arbeit bereitet — fundirt war,

als undicht und

Friedrich VI.,

1825 vollendet wurde, ,Friedrichschleuse® benannte, ersetzt
o T

ere Schleuse hat dann in den

mulste doreh eine neue, nach Kinig

unter dessen Regierung sie begonnen und

werden. Bei 1theit ist wohl «

dieser Geleg el fort-

gekommen. Die &l Jahren

1

05 und 1894, provisorisch wiederhergestellt und bedeutend
erweitert, noch einmal dem Schiffsverkehr, erst neben der

Friedrichschlense, dann nach deren Abbruch statt ihrer,
oedient.

Dals auch die Rendsburger Schleuse in der Folge

[serer Reparaturen bedurft hat, geht aus der Inschrift einer

an ihrer siidlichen Seite angebracht gewesenen, jetzt eben-
falls in Holtenan aufbewahrten Tafel: ,Christiani VIII jussu
et sumptibus emissarium hoe refectum MDCCCXXXXV*
hervor.

Dals die mit einem Kostenaufwande von etwas iiber

9 Millionen Mark — nach unserem Gelde — hergestellte

L, Wie

Wasserstra chon erwithnt, zunichst dem Vaterlande
und dem Volke dienen sollte, wurde schon vor seiner Voll-
o im Mai 1782 X

stellt, worin einer zur Ni

enduan durch eine Konigliche Verordnung

Klar g

zbarmachung der Kanal-
fahrt unter dem Namen ,Konigliche dianische, norwegische,
schwedische und holsteinische und Kanalcompagnie® mit

Actienca

einem ital von 1 500 000 Rthle, diniseh (;
Marl Gesellschaft
Aussicht gestellt wurden und ferner gesagt wurde, dals
Fahrt

darbieten werde, den eigenen Unterthanen

375000

zu begriindenden viele Vorrechte in

diejenigen Vorziige, welche die durch den Kanal

T

schenkt und

(1) bleiben sollten.

ilmen ,allein® vorbehalten Die Regie-
; L g

ihrers

rung

wollte nicht nur geriumige Packhiuser,

worin die obengenar Compagnie fiir eigene Rechnung

Landesproducte nnd andere an der Ost- und Nordsee zun

bekommende Waaren hbis zur weiteren Versendung auf-

legen ki Kanale auffiibren lassen, sondern auch

12, @l

Primien fiir neuerbaute Kanalschiffe gewdhren. Jedoch

sah man wohl bald das Unthunliche dieses Verfahrens ein:

( wurde noch im Jahre 1784, sehr
hald
schliefsung

4, Mai 1
Immerhin

Kanal-Compagnie

Erdffnung des Kanals, aufe

nach

shoben, die Aus-

der Fremden von der Kanalbenutzung unterm

3D zuriickgenommen.

blieb das Verhalten der Kopenhag

ner

Regierung dem Kanalverkehr gegeniiber durch ihr grofses

Interesse daran 1

&

gulirt, dals der Kanal der Sundpassage

keine ernsthafte Concurrenz machen und dadurch die

Einnalhme aus dem Sundzoll verringern diirfte. Von diesem
Standpunkte aus wurden nicht nur die Kanalabgaben von
vornherein hoher festgesetzt, als der Sundzoll, sondern es
traten von 1805 an noch weitere unter verschiedenen Namen

l

Verordnung vom 19,

zur  Erhebung ge
Eine

hinzu.

ngende , Kanalpassagegelder®

Juni 1t

angeblich ,zur
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grofseren Belebung der Fahrt* erlassen, setzte nicht nur

hohere Transitzille fest, sondern schrieb auch die Schiffer
im hohen Grade belistigende Ladungspapiere vor.
Reclamationen dagegen Seitens der interessirten Kreise,
die in den Standeversammlungen der Herzogthiimer leb-
hafte Unterstitzung fanden, blieben selbstverstindlich nicht
aus und fihrten endlich zu der die frgsten Beschwerden
beriicksichtigenden Koniglichen Verordnung vom 24. Januar
1844 betreffend die Fahrt auf dem Sechleswig-Holsteinischen
Kapnal und der Eider, die in wesentlichen Punkfen bis
zum Bau des Nord-Ostsee-Kanals zu Recht bestehen blieb.

Aups der spiteren Geschichte dieses Kanals sei hier

noch kurz erwiahnt, dals die in Folge der sogenannten

Erhebung* der Herzogthiimer im Jahre 1848 eingesetzte

nmer noch recht erheblichen

provisorische Regierung die

Kanalzille alsbald um rund 25 v. H. ermilsigte, bei der

i

Riickkehr der danischen Regierung aber diese Malsregel

wurde ver

wieder aufgehoben wurde. Im April 18
dals der historische Name ,,Schleswig-Holsteinischer Kanal*
durch den Namen , Eider-Kanal® zu ersetzen sei, doch
trat jene Bezeichnung seit 1864 wieder in ihr altes Recht.

Die bedentendsten Malsnahmen zn Gunsten des Kanal-

verkehrs erfolgten, nachdem « Herzogthiimer mit der

7 der

preulsischen Monarchie vereinigt waren: dur
Allerhéchsten Verordnung betreffend die Einfithrung des
Vereinszolltarifs in den Herzogthitmern Schleswig und
Holstein vom 18. April 1867 Samml. 8. 499) wurden
die den Kanalverkehr sehr verthenernden Durchgangs-

abgaben aufgehoben, und durch Allerhichsten Erlals vom
2. Juni 1869 betreffend die Abgabe fiir das Befahren des
Schleswig-Holsteinischen Kanals und der Eider zwischen
Holtenaun bei Rendshurg (Ges.-Samml. S. 786) wurden
bisher auf Grund der oben erwihnten Verordnune vom

24. Januar 1844 erhobenen Schiffsabgaben: das I{anal-

[onnen- und

das Eid

lastenzeld, das Kanalfeuers

Baakengeld und die Gebiihr Oeffnung der Schleusen-

thitren und fiiv das Aufziehen der Zugbriicken am Kanal

aufgehoben und durch ecine einheitliche, sehr mil
Abgabe in Form eines fiir die Benutzung jeder der sechs

Schleusen zu entrichtenden Schlensengeldes ersetzt. Dieser

Tarif ist mit einer geringen, finanziell bedeutungslosen,

nur durch die Einfiihrung der Mals- und Gewichtsordnung

vom 17. August 1868 und des Reichs-Miinzeesetzes vom
9. Juli 1873 nothwendig gewordenen Modification, die die
74 (Ges.-

Allerhoehste Verordnung vom 31. December 1
Samml. fir 1875 S. 91) brachte, bis zum Aufhoren des

be-

schleswig-holsteinischen Kanals als solchen ( )

stehen geblieben.

Neue Projecte
fiir einen verbesserten Kanal bis 1864.

Ein so grolses Werk der Schleswig-Holstein-Kanal fiir
die allgemeinen Verhiiltnisse, wie fiir die Wasserbauntechnik
und die ihr zu Gebote stehenden Hilfsmittel zur Zeit seiner
Erbauung war, und so grofse Vortheile er nicht nur der
Schiffahrt, sondern auch den an seinen Ufern und in seiner
Nahe gelegenen Ortschaften gebracht hat, so daunerte es
doch nicht lange, bis man auch auf seine Fehler und

Mingel aufmerksam wu Namentlich seit der Einfiihrung

der Dampfschiffabrt und dureh ihre schnelle Verbreitung,

und seitdem das Streben nach immer erifseren Schi
gefalsen auch fiir den Handel allcemeiner worde, erkannte
man hald, dafs die Dimensionen des Kanals, wie die vielen

1
in

s Launfs, endli

ziemlich scharfen Krimmuneen sein

der s das dreifache der Luftlinie

f der Unter-

'k gewundene, {

a

von Rendsburg nach Ténning betragende L
eider u. s. w., einer Ausnutzung seiner Vortheile fir die
grifsere Schiffahrt hinderlich waren. Nicht unerwihnt

diirfen wir zunichst lassen, dals zu Anfang unseres Jahr-

hunderts, zur Z da sein Reich sich bis an die Ostsee

eon I. franzosischen Ingenieuren den Auf-

Kanalverbindung zwischen Ostsee

und Elbe aufzusuchen, allerdings wohl hauptsiichlich, um

einen Nord-Ostsee-Kanal zu haben, der ganz im Gebiete

des ,Empire Frang Die Ingenieure erklirten

von Yerbindung der Alster mit

sich — da sie einen K:

der Trave fiir unthunlich hielten fiir eine Verbesserung

des Stecknitz-Kanals und machten die technischen Vor-
dazu. Diese waren schon beendet, als der Sturz
N ||--||~-HI!~ die Ans

Von weiteren Concurrenzprojecten und Entw

arbe

irung des Unternehmens verhinderte.

en zur Er-

weiternng und Verbesserung des Eiderkanals sei da

conom. Landinspector®,

ein von A. C. Gudme, .ge

in einer zu Schlesw iL;' 1820 erschienenen Brochiire "\[’.vrm-.—

kungen iiber die projectirte Verbindung der Ostsee und der
pPro; -

Niederelbe mittelst eines Barkenkanals) empfohlenes Project

eines Kanals von Kiel nach der Stirmiindung genannt,

ferner das Project einer Kanalverbindung zwischen Elbe

und Ostsee vermittelst der Alster und Trave, das in

von der Hamburgischen Gesellschaft zur Beftrderung

Kiinste und niitzlichen Gewerbe gekronten, von dem
Dr. med

Artillex

Perthes & Besser

F. A. Lorentzen und dem Konigl. dénischen

ie-Capitin H. Justi verfalsten, Hamburg 1820 bei

rschienenen Preissehrift empfohlen wird.
Doch die politischen Verhiltnisse, zumal die geringe
Gunst, welche die dinische Regiernng wie dem Eider-

lkanal wegen der befivchteten Schmilerung des Sundzolls

e Pline scheitern, bis

ihmen zuwandte, lielsen auch

Ereignisse des in vielen Beziehungen so

dann endlich die

bedentungsreichen Jahres 1848 aunch die Kanalidee aunf’s
Nene belebte.

Es war der nach der sooen. . [",t'hl‘|>\|[|l_:" der []przng-
thiimer Schleswig-Holstein im Mirz 1843 gebildete ., Aus-
schuls zur Begrindung einer deutschen Flotte®, der neben
seiner Hauptaufgabe, fir den Bau von Schiffen und
namentlich Kanonenbooten zu sorgen, in der richtigen Er-
kenntnils, dals eine deutsche Flotte, nm die an der Ost-
und Nordsee sich weithin erstreckenden Kiisten wirksam

zu schiitzen und die Moglichlkeit zu haben, in nothwendigen
Fallen mit gesammelter Kraft aufzutreten, vor Allem einer

Wegraumung desjenigen Hindernisses bedurfte, das ihrer

freien Bewegung in beiden Meeren und ihver event. Ver-
einigung entgegenstand, mit anderen Worten, eine filr die
Kriegsschiffe ausreichende, Nord- und Ostsee verbindende,
innerhalb der deutschen Machtsphiire liegende, von der
Gunst oder Ungunst fremder Staaten unabhiingige Wasser-




strafse, seine Bestrebungen auf die Herstellung eines den
Bediirfnissen einer Kriegsflotte entsprechenden Kanals aus-

dehnte

Alsbald veranlals eingehende techni Unter-

suchungen forderten vier verschiedene Projecte zn Ta

1. Begradigung und Erweiterung des schleswig-hol-
steinischen Kanals und Fortfiihrong desselben nach der

Elbe,

2. Kanal vom Sidende des Kieler Hafens nach dem
Thale der Stér mit der Miindung in die Elbe bei
Gliickstadt,

8. Kanal von Eckernfi

wwde nach der I

I, Kanal von Brunshiittel nach dem Kieler Hafi

Von diesen wurde das letztgenannte zur niheren Aus-

be der als vor-

arbeitung gewihlt, und dieser A

licher Kenner der Landesver
Major E.
betrant. Das von diesem unter der Bei

aitnisse wie

ragender Techniker bekannte

Gl

cstadt

seines Bruders, des Deichinspectors H. Christensen, aus-
gearbeitete Project befiirwortete die Herstellung eines
Kanals, der von Kiel durch den Westensee, dann iiber

Bokelholm, L

jenwestedt, Hanerau und Hohenhérn nach

von dort durch den Kudensee und zwischen Bruns-

Burg,
biittel und

68 Fuls Sohlenbreite und

Elbe Tiefe,
) Fuls B

:
cappelte St

Biittel in die ochen, 24 Fuls

e in der Wasser-

linie haben und dreifach g usen am Ostlichen

\usgange, eine Z

rn und eing

1 von Holien

_— <
vischenschleuse in d

ichen Ende von je 250 Fuls

chleuse am wes

Linge und 50 I Breite erhalten sollte

Dieses  vollstiindie in  Zeichnungen und Kosten-

t veroffent-

anschligen durchgefithrte Project ist derzeit n

licht, nur dem Marine-Ausschuls der damaligen deutsehen

Centralgewalt in Frankfurt a. M. nicht lange vor dem Auf-
hiren seiner Wirksamkeit mitgetheilt worden.

Ur
noch ein P

ihr gleichzeitig arbeiteten die Brider Christensen

t Brunshittel-Eclkernforde aus, wonach der

Kanal von 1 I an der Elbe nordwi nenthal,

von hier ams im wesentlichen dem Thale der Gieselau

folgend bei Wittenbergen zur Eider und in deren Bett iiber
sollte.

Rendshure in die Obereider-Seen eehen Yon dem

ostlichsten dieser, dem Schirnauer See aus waren zwei
Varianten bearbeitet: Nach der einen sollte der Kanal von
Schirnau iiber Biinsdorf durch den Wittensee und das
Windebyer Noer, nach der andern von Voorde nach dem

Goos-See und beim Sandkr in die Eckernforder Bueht

filhren. Die Oberei
Marinehafen

Schleusen des Kanals waren di

bei Rendsburg sollte zu einem

erweitert werden. Die Dimensionen und die

Iben wie bei dem fiir den

Kieler Flottenausschuls bearbeiteten Project.

Fiir dieses Project wurde dureh eine im October 1343
M. Wendell
Biirgern J. Paap, Brenning und C.

bei F. in Rendsburg von drei Rendsburger

F. Hodemann heraus-

gegebene Broschiire Propaganda gemacht; sie {iberreichten
we Schrift am 10. November
Preulsen, Iriedrich Wilhelm IV.,

grofsen Vorziige i

1848 dem KXonige wvon
unter Hinweis auf die

res Projects fiir die deutsehe Kriegsflotte:

das ungehinderte Debonchiren nach der Nord- wie nach

der Osteee, die schnelle Vereinigung ihrer in beiden Meeren

Flotte

inden wiirde, mit der

befindlichen Abtheilongen und den Schutz, den die

unter den Kanonen von Rendshurg

itte, das Proj

naher zu prifen und event. seine Aus-

fihrung kviftie zon fordern. Der Entwunrf wurde den

Ministern des Auswiirtigen, dem Handels- und dem Kriegs-

minister zur Beurtheilung zugesandt; eine Bescheidunge der

Bittsteller aber im Mirz 1849 mit Riicksicht anf die in-
ZWist

' eingetretenen itischen Verhiiltnisse bis auf

Weiteres vertaoct
Auch der in Frankfurt a. M.

Nationalversammlung wt

tagenden deutschen

le gleichzeitie die Broschiire mit

der Bitte um Priifung und event. Férderung des Projects

iiberreicht, « in dem damalizen Reichs-Kriegsminister,

dem preulsischen General von Peucker (f 10. Februar 1876),

erer fand
Wohl auf sein Bet

Hauptmann Mohring mit der Vornahme von technischen

einen eifrigen F'o

ben wurde der k. k. dsterreichische

Vorarbeiten und Untersnchungen beauftragt, und als dieser

wegen anderer dringenden Arbeiten die Reise nach Holstein

aunfgeben mulste, wandte sich der Reichs-Kriegsminister

an den fritheren preufsischen Geniedirector in Mainz, Haak,
mit der Bitte um Vornahme dieser Arbeit: doch vergeblich,

denn auch von diesem ist kein Schriftstiick zu den Acten
gekommen.

Wohll hauptsichlich auf Grund eines gutachtlichen Be-

1 org Heinrich Hitbbe in Frankfurt a. M.

richts des
Februar 1549 iiber die

1dir

vom 1. Eingabe der Rendsburger

Biirg der vorschlug, man mige

vor weiterem Eingehen

in die Specialititen des Pr

) Militirs heauftragen,
tlich dariitber zu dulsern, welche

bei der Wahl der

Ogt- und Nordsee in strategischer Riicksicht erfiillt werden

sich gutac

Jedingungen

Linie fiir den Marine-Kanal zwischen

miifsten, bearbeitete nun General von Peucker selbst ein

in grolsen allcemeinen Zigen j_"n“h;i|1.<‘uw< und auf die An-

o

legung eines Kriegshafens unter den Kanonen der zn er-

weiternden Befestigung von Rendshurg ausgedehntes Pro-

memoria zu einem vorlaufizcen Anhalt fiir weitere detaillirte

Arbeiten und iibergab diesen Entwurf mit allen Materialien
bei seinem Rilektritt als Reichs-Kriegsminister im Juni 15349

dem Reichsverweser, Erzherzog Johann wvon Oesterreich

auf dessen ausdriickliches Yerlangen. Da dieser dem General
von Pencker

sweniitber die Absicht durchblicken liels, sich

erst der Zustimmung der beiden deutschen Grofsmichte ver-

sichern zu wollen, ist anzunehmen, dals auch hier die bald

daranf eingetretene Verinderu

g der politischen Stellung
der beiden Grolsmichte zu Danemark der Verwirklichung

des Projects hinderlich enigegentraf.

Schleswig-Holstein erlag in seinem Kampfe gegen
Dinemark, die deutschen Einheitsbestrebungen scheiterten,
verschwand

und damit die Aussicht auf Verwirklichung

m gekniipften Nord-Ostsee-

des an jene beiden Bestrebung
Doch der Weg

Holsteinern wie den Deutschen

Kanals. i Zulkunft war den Schleswig-
(=]

gewiesen: Das Interesse

Deutschlands erforderte den Kanal gebieterisch, weil er

unerlifslich war fiir Deufschlands Wehrfihigkeit zur See

und den Schutz seiner Kisten, er mufste deshalb, wenn

er je gebaut wurde, ein fir die Marine brauchbarer sein.




Aher noch fehlten die Vorbedingungen vor allem in
politischer Beziehung : Holstein zwar gehirte zum deutschen
Bunde. Schleswio aber nicht, zndem bildeten beide Herzog-
thitmer Theile einer Monarchie, die den deuntschnationalen
Interessen wenn nicht feindselig so doch gleichgiltig gegen-

vor allem

iiberstand, wilivend ihre materiellen Interessen,
die Riicksicht auf den noch bestehenden Sundzoll und die

want hinwies, den

Hauptstadt Kopenhagen sie geradezn
Bau eines grofsen Kanals, der geeignet war, die Schiffahrt

tertreiben,

von dem Oresund abzuziehen, wenn nicht zu hi

s0 doch gewils nicht zu begiinstigen
Durch den Vertrag vom 14, Marz 1857 wurden die
Sund- und Beltzolle gegen eine von den interessirten

Staaten an Dinemark zahlende Entschiidigung von

30476

Zu
5 Reichsthaler dinisch anfgehoben, und vielleicht

war es der Gedanke, dafs nunmehr die dinische Regierung

einem durch Sechleswic-Holstein zu fithrenden erofsen

Schiffahrtskanale weniger entoegen sein wiirde, der einen
C. Hansen
(New-York) au

anf-

Herrn ehoren

derzeit in Berlin anwesenden

zu IKopenhagen, dann nach America 18-

ericaner®

stets als ,Am

cewandert, infolge dessen er

tritt) veranlafste, in einer durch Vermittlung des Gesandten
der Verei i

Regierung gerichteten i

v an die prenlsische

Staaten von Nord-Americ

922, October 1858 einen
An-

ierungen von Frankreich,

VOl

solchen Kanal von der Elbe in die Ostsee unter der

fiihrung anzuregen, dals die Reg
Engl: Belgien und Holland dem Projecte ihre Unter-
stiltzung
Die hierauf bei den genannten Regierungen angestellten

ind,

bei der danischen Regierung zugesagt hitten.

Nachfragen ergaben, dafs England jede Betheiligung an
dem Unternchmen abgelehnt hatte, Frankreich ihm im
allgemeinen nicht ab war, aber fiir eine bestimimte

Aeulserung nicht hinlinglich unterrichtet zu sein glanb
g

Holland hatte Hansen dem hollindischen Ministerresi

hlen und in Belgien

in Kupa-nh;!g'un empfo behauptete m

von der ganzen Sache nic
Handel,

Auch im preuls

ZIl wissen.

schen Ministerium fiir Gewerbe und offentliche

keine ghnstice Stimmung fiir das Project:

Arbeiten war
der bekannte Wasserbautechniker Gotthilf Hagen, der als

derzeiticer vortragender Rath in diesemn Ministerium mit
he  hefalst Votum

9. November 1856 die dringende Nothwendigkeit eines

elte in

bezweil seinem

wurde,

der St

VoI

solchen Kanals, namentlich da das frithere Hauptmotiv
Nach

zeugung werde hier wie iiberall bei solchen Kaniilen bei

sel1

dafiir, der Sundzoll, jetzt gefallen sei. r Ueber-
gutem Wetter kein Gebrauch davon gemacht werden, und
dieser Kanal noch in die Elbe, an deren

als

itherdies fithre

Ml"ujli\ui:'

ehenso grols,

31

die Gefahren wenigstens im

Sunde seien. (7)

Bei dem ginzlichen Fehlen eines Kostenanschlags, der
Unkenntnils der betreffenden Vorstudien, und da iiber die
Personlichkeit Hansens ebenfalls Genaueres micht bekannt
Berlin,

zuhalten; als aber spiiter bekannt wurde, dafs die inter-

war, beschlofs man in gich zundchst zuriick-

essirten fremden Regierungen sich durch ihre Vertreter

in Kopenhagen ofinstig fir Hansens Project, das er dem
Konige von Danemark durch [mmediateingabe vom

91. Februar 1859, der er unterm 30. April desselben Jahres

.eine Bewillicung oder ein

Schifts-

Bitte

5el1

eine zweite,

um

iim und Hrbauung eines

Privile zur Anlegung

unter-

Kanals von der Elbe nach der O
hatte,

auch der

warde

breitet ausgesprochen hatten,

nhagen unterm 16. August 1859

preufsische Gesandte in Kop

h den Umstinden nach bei etwaigen ferneren

ermichtigt, . sic

Anregungen gil fiir das Project .i|\.-'7,||-p|'i:(:hw.'nf“

Nachdem Hansen auch fiir sein Project bei dem

Ministerinm fiir die Herzogthitmer Holstein und Lanenburg
freundliche Aufnahme gefunden, brachte er es dorch ein
in Kopenhagen bei J. H. Schultz im December 1860 ge-

drucktes. eleichzeitig in versehiedene Sprachen erscheinendes

Werk: .Der Holsteinische Kanal von Brunsbiittel nach
der Neustiidter Bucht zur Verbindung der Nord- und Ost-
see® an die Oeffentlichkeit. Nach er Kritik der fibrigen
im Taufe der Jahre — ja man kann sagen, der Jahr-

hunderte — & 1 Projecte, und indem er besonders
het

Staaten

yere

dals .die Gese haft von Biirg
Nord - America®,

Iocalinteressen sowohl als jeglicher

von die er reprisentire, allen

militarischen Riick-
anderen

sie keinen

stehe,

Zweck verfolge als den, fiir die

sichtnahme vollig fern

friedliche Handelsschiffahrt
die beguemste Wasserstralse zwischen den beiden, durch
Meeren

\ Kosten herzustellen, stellt Hansen fest, dals fiir

den dinischen Isthmus getrennten mit moglichst

oering

3

die westliche Mimdung
biittel. fiir die dstliche die Neustadter Bucht bei Haffkruog

des Kanals die Elbe bei Bruns-

Auf die Fithrung der Kanal-

eignetsten Punkte seien.

, zwicchen diesen Punkten lLilst sich die Schrift nicht

rade

eine schnurg

_ die beigegebene Karte z

ein,

verbindende Linie — ebenso wenig giebt
anschlag: sie hr damit, anf Grund eines

Materials die grofsen der

reichha

m Kanal erwachsenden Vortheile nachzu-

bt ana d
Schiffahrt aus de

heilten Statistik tiber den Schiffs-

weisen und aus der mitg

verkohr zwischen Ost- und Nordsee darzathun, dals es dem
Kanal nicht an starker Frequenz und damit auch an reichen
Finnahmen fehlen werde. Zum Schlusse wird betont, dals
te Bestimmung eines

Schiffahrt

der Kanal, um seine oben darg

gefahrlosen Verbindungswegs fie die

friedliche

swischen Ost- und Nordsee erfiillen zu konnen, Lden
Wechselfallen der europiischen Polifikk entzogen und in
vilkerrec h verbindender Weise als neutrales Fahr-

wasser anerkannt werden® miisse,

Aber grade an dieger Frage der Neutralitit solite das
Denn
nnd

Regierung far die

hatte

1860 geradezu als

ganze Project scheitern die
Herzogthiimer Holstein

Schreiben an Hansen vom 25. A

Lauenburg in ihrem
g

ust

Vorbedingune der nachgesuchten Concession fiie den Kanal

Anerkennung

ymeine v srrechtliche
estellt,
s die deshalb einzuleitenden diplomatischen
lungen, Zweck Weise
werden solle, zugleich auf die vilkerrechtliche An-
Neutralitat hol-
steinischen Gebiets gerichtet sein miilsten, indem nur
die Neutralitit des anzulegenden Kanals in

nicht
seiner Neutralitit hir

nur

allg

b bemerkt,
Verhand-

sondern zng

wenn  der in wirksamer erreichf

erkennung der des gesammien

durch




ler Regierung fiir nothwendig erachtefen Weise

sein wiirde.
Sofort nachdem dieser Versuch der dinischen Re-
srang, anf solchem Umwege die Neuotralisirung eines

deutschen Bundeslandes zum Gegenstande von Verhand-
lungen mit dritten Michten zu machen, zur Kenntnils des

Auswiirtigen,

preufsischen Ministers des von Schleinitz,
celkommen war, liels er nicht nur durch den Gesandten in

danischen Mini
]

dals die preulsi

Kopenh: dem ter des Answirtigen

oen

ohne

gegeniiber erkliren, Regierung,

die Zweckmiifsiekeit der Kanalanlage und fir sich in

Abrede

als Bedingung gest

an

nimmermehr ihre Einwilligung zu der
n Neutralis

und auch die dsterreichische Regierung

stellen,

pAL

irnng Holsteins ertheilen

werde, liefs dem

d

n Cabinet eine Erdffnung im gleichen Sinne zugehen

sondern schen Gesandten in Paris,
falls

Frage der Neutralisirung Holsteins zur Sprache kommen

wies auch die preul;

London und St. Petersbure an, ihnen iiiber die

sollte, lediglich aunf den in Kopenhagen erhobenen Einspruch

zuriickzukommen. Doch scheint die diinische Regierung iiber-
haupt fiber diesen Gegenstand keinerlei Verhandlungen mit
fremden Michten angekniipft zu haben, jedenfalls ist er nir-

gends den prealsischen Vertretern gegeniiber berithrt worden,

Inzwischen setzte Hansen, in der Hoffoung, der er

dem preulsischen Gesandten in Kopenhagen gegeniiber
Ausdruck gab, dals schliefslich die dinische Regierung

von dem Verlangen der Neuntralisirnng Holsteins zuriick-

seine Bemithungen fort. Nachdem er die

Vo

konnte im

kommen werde

Erlaubnils zur whme der technischen Vorarbeiten er-

halten hatte, Sommer 1862 zur

des Projects und Kostenanschlags, wofiir er den holsteini-

schen Civilingenieur Krdhnke (jetzt prenfsischer Regi

PN S-

) g geschritten

und Baurath in Frankfurt a. 0.) gewonnen hatte,

werden.  Im Febronar 1863 hatte Kréhnke seine Arbeit
vollendet. Nach seinem Vorschlage sollte der Kanal —
von Osten her nommen — von Haffkrug an der Nen-

tither Sai

Warder

von dort aus waren drei Linien zur Wahl gestellt,

Bucht nach Bramstedt fiiliren:

stadter

die eine

iiber Ttzehoe nach St. Marg

ethen, die andere an Crempe
vorbei nach der Elbe nirdlich der Stérmiindung, die dritte
Hohenfelde Gliickstadt
Eine von dem Ingenieur F. V. Conrad aus dem H:

endlich an vorbei nach tihrend.

FALl

dem Krohnkeschen Project gegebene Kritik plaidirvt fiir die
Miindung bei St. Margarethen

diirfte fiir
auf die mit diesem

Des Naheren auf dies Project einzugehen,

se Sch

t entbelirlich sein, es geniig

immerhin eressanten und gre

ch eingehend beschifticenden Schriften,

1. Prospectus des Grolsen Schiffs-Kanals dureh Hol-
Hansen
sellschaft,

stein, projectirt von der durch C. von

New-York reprisentirten G Druck von

A. Beig in Pinneberg 1364, welches einen groflsen
Theil der Hansenschen Correspondenz iiber das
Project, den Krohnkeschen Entwurf und Kosten-

anschlag und die Conradsche Kritik enthiilt,
2. Bericht
. Hansen

schalft

nal-Unternehmen von der durch
New-York repriisentirten Gesell-

orolse Schiffahrt Nord-

betr. ein K

ans

fir die zwischen

Aunsarbeitung

gedachten Entwurf

und Ostsee von H. Behrens, Ingenieur in Altona,
Drucle von A. Beig in Pinneberg 1865, (ebenfalls

eine Kritik des Krohnkeschen Entwurfs)

hinzuweisen.
Abschlielsend sei hier noch bemerkt, dals Hansen noch
tiber das Jahr 1864 hinaus bei den seit November 18

die Verwaltung Holsteins fithrenden Bundescommissaren

und

ter bei der preulsischen Staatsregierung fiir sein

Project zu wirken gesucht hat. Im Juli 1864 protestirte

er bei ersteren gegen die Beeintriichtizung, die sein Unter-

nehmen dadurch erfahre, dals Herrn Lentze die Vornahme

von Vorarbeiten fiir die Linie Brunsbiittel-I forde ge-

stattet sei, nnd nachdem er hiermit abgewiesen worden

war, wandte er sich in zwei Schreiben vom 26. December
1566 an den Ministerprisidenten Grafen v. Bismarck, in

deren einem er vorschligt, von Ellerbek (an der Kieler
Féhrde) aus durch den Lanker und Ploner See einen Kanal
nach Haffkrug an der Neunstidter Bucht zu bauen, um den
von ihm — Hansen — projectirten Kanal St. Margarethen-
Haffkrog mit dem Kieler Kriegshafen in Verbindung zu
setzen, in dem andern forderte er, da unter den verinderten
Ver um

die Kanalconcession aussichtslos seien, eine Entschidigung

tnissen sein und seiner Gesellschaft Bemiihen

(indemnification) fiir die fruchtlos aunfgewandten Arbeiten
fiir die er die Summe von 877 500 Reichs-
(1974375 Mark), niamlich 1Y, v. H.

Anschlagsumme' seines Projektes, filr angemessen hielt.

und Kosten,

thaler dinizch der

Auf beide Briefe wurde er natiirlich abschlaglich be-

schieden. DBis in das Jahr 1878 — wo er die Reichs-

ierung um Schadloshaltung fiir seine Arbeiten und Ver-

dienste durch eine fortlaufende jahrliche Unterstiitzung

bat — trat Hansen mit allen miglichen Vorschligen an die

preufsische und die Reichsregierung heran: so erhot er

sich u. A. im August 18 den Kanal nach dem Lentze-

schen Project in General-Entreprise zn bauen, was jedoch
dankend abgelehnt wurde.

Der Vollstindiglkeit weeen sei hier nur noch bemerkt.

dals im Jahre 1859 aunch von einem gewissen Domenico

Sal ject eines Kanals von Husum
Re-

ng gebracht

atini aus Neapel das Pr

iitber Schleswiz nach Eeckernfi bei der dinischen

aber erft

gierung aufs ner in Anre

worden dadurch so viel

st. Auch dieser glanbte, sich

Verdienste um Preulsen erworben zu haben, dals er noch

lange Jahre die preufsische Regierung, ja den Konig, mit

Bitten um Belohnung durch Geld oder Orden behelligte.

Im Jahre 1863 endlich erschien in Sechleswie eine
anonyme Brochiire .Durchstich der holsteinischen Land-
enge zwischen Ostsee und Nordsee®, die einen Kanal

empfahl, der von Storort an der Elbe in méglichst gerader
Richtung nach Bramstedt fithren, von da siidlich abbiegend
zunachst der Schmalfelder Au fi

cen, dann ins Travegebiet
fiihren und die Trave selbst bei Oldesloe erreichen sollte:
Flu

vertieft

[itheck

dieser [ sollte dann bis nordlich

Kanal

von ZzZum

und umgestaltet, aber wo er nach Osten

abbiegt, verlassen nnd der Kanal durch den Hemmelsdorfer
See fihrt

scheint dieser Vorschlag nicht

bei Niendorf in

die Ostsee g werden, Irgend-

Folgen

welche praktische

cehabt zu haben,
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Preufsens Eintreten fiir den Kanalbau.
Die Lentzeschen Projecte.

Der fiir die Entwicklung der politischen Verhéltni

censchwere, am 15. November

in Deutschland so iiberaus fi

1 Konig Friedrichs VII. von

zu Glilcksburg erfolgte

Dinemark und die daran sich kniipfenden j schen und
kriegerischen Ereienisse brachten auch eine neue Belebung
des Gedankens an einen Nord-Ostsee-Kanal, und zwar
ceschahen die ersten Schritte zn seiner Verwirklichung

ierung

von Seiten der preulsischen Staatsr

Es war der preulsische Minister fiir Handel, Gewerbe
|

itz, in den

und &ffentliche Arbeiten, Graf Itze

letzten Tagen des Februar 1864 am 1. dess. Mts. hatten

die verbiindeten preufsischen und oOsterreichischen Truppen
zur Inpfandnahme® Schleswigs die Grenzen des Herzog-
chte, ,die Ver-

thums iiberschritten — es in Anregung |

Jhiiltnisse des schleswig-holsteinischen Kanals niher ins

LAunge zu fassen und zo erwigen, ob derselbe nicht viel
Jleicht verbessert oder fir unsere (die preulsische) Ostsee-
_schiffahrt niitzlicher gemacht oder gar vielleicht durch
.einen neuen besseren Kanal zwischen Nord- und Ostsee

) unterm

Ser

sersetzt werden konnte,* und in di

29. i. M. ein Schreiben an den Ministerprisidenten v. Bis-

mareclk-Schinhau tete. Schon unterm 2. Mirz j. J

erklarte sich dieser mit dem Vorschlage des Grafen Itzen-

Zu ver-

plitz, in der angedeuteten Richtung Erl
anstalten, einverstanden, dabei betonend, dals es zwar vor=
behalten bleiben miisse, ob eine Actiengesellschaft oder
der Staat den neuen Kanal bauen solle, dals aber jedenfalls
er.

die nichsten Ermittlungen und Vorarbeiten mit besonde

Vorsicht und unter Vermeidung jedes Aufsehens vorzu-

nehmen seien, nund deshalb die Annahme hinges
miisse, als wenn das Project von einer Actien-Gesellsc
ausgehe.

und Marine-Mini

v. Roon mit Vornabme der gedachten IErhebungen sich

Nachdem dann auch der Krie

einverstanden erklirt hatte, nachdem ferner die leitenden
Minister der Konigreiche Sachsen und Hannover, Freiherr
v. Beust und Graf Platen-Hallermund sich auf die deshalb

von preufsischer Seite ergangenen vertraulichen Anfragen
bereit erklirt hatten, die als Commissare des Deutschen
Bundes zur Verwaltung des im Wege der Bundesexecution

thums  Holstein  bestallten Herren

oceupirten  Herzc
v. Konneritz und Nieper anzuweisen, etwaige Vorarbeiten
zu unterstiitzen und Hiilfe und Beistand zu gewiliren, und
pachdem endlich S. M. Koénig Wilhelm L. seine Zustim-

mung zu dem Vorhaben ertheilt, wurde der vortragende

Rath im Ministerium fir Handel, Gewerbe und offentliche
Arbeiten, Geheimer Ober-Baurath Lentze, nach Schleswi

ir eine

Holstein entsendet und mit den Vorarbeiten
Kanalverbindung zwischen Nord- und Ostsee, welche alle

. Krieg Handels- und Dampfschiffe gut passiren konnen®,

betraut. Zur Unterstiitzung bei seinen Arbeiten fir das
Project wurde dem Geheimrath Lentze der bis dahin mit
den Vorarbeiten zum Bau einer Kanalverbindung der
Masurischen Seen mit dem Pregel beauftragte Bauinspector

Lange beigegeben.

10

Mit welchem Inferesse, ja man kann sagen Enthusias-
1

den Plan des Nord-Ostsee-Kanals auffalste, geht ans einem

mus, und weleh’ riehtigem Blicke der Minister v. Itzenplitz

von ihm unterm 12. April 1864 erstatteten Immediat-

berichte an S. M. den Konig hervor, worin er den seit-

herigen Verlauf des Kanalj es seit 1848 auseinandersetzt,

die Sendung Lentzes und seinen Auftrag darlegt und
St

»Dem Kanal kon

so schliel

giinstigen Momente

,zuwenden, welche s. Z. die Bedeutung der freien

LStidte Liibeck und Hamburg herbeigefithrt h

sDie Ausfiihrung wiirde unfehlbar nicht nua
,ovon dem Handelsstande der Ostseehiifen,

.sondern von allen betheiligten Nationen auf

,odas Frendigste begrilst werden.

den bestehenden

ch geglaubt, v

,,Hiernach habe

icl

Schwierigkeiten nie

it zuriickweichen zu dir

Lowird wie ich glaube allseitie als erfreunlich

s der Sache iil

anerkannt werden, d

wapt
1
eotreten wird, und wird zum Ruhme Majestit

n, wenn hierdurch die Ausfithrung geftrdert

,.Zerel

sund ermoglicht wird,  Hierzu bedurfte es eines

. inigen Vorgehens.*
Gegen Ende des Monats April kehrte Lentze nach
Erledigung seiner Aufgaben nach Berlin zuriick nnd er-

stattete unterm 9. Mai seinen Bericht, worin er als die

beste Linie fiir den Kanal die von Brunsbiittel nach Eckern-

forde und fir die Art der Ausfilhrung das nur wenig

modificirte Christensensche, 1848 von Rendsburg aus be-

1l sollte

firwortete (s. S. 7) Project empfiehlt. Der

als reiner Durchstich gebaut werden; Schleusen wurden

nur an der Elbmiindung als nothwendig gestellt. Zur

ndung mit der Untereider sollte

Wittenbergen in
| )
aem d

herzustellenden Abschlufsdamm unnd zur Ver-

bindung mit dem zu erhaltenden alten Schleswig-Hol-
sinischen Kanal bei Steinrade je eine Schleuse angelegt
werden.

Fiir die Wassertiefe des nenen Kanals wurden 30 Fufs
als nothwendig angesehen, die Kosten mit allem Vorbehalt
anf 54 Millionen Thaler geschitzt.

d Vorschl:

ster v. Itzenplitz in einem Immediatberichte vom

erbat

re

Auf Grund dieser Erhebungen un
der Mini

20, Mai 1864 die Allerhichste Genehmigung dazu, die auf

7000 Thaler wveranschlagten Kosten der speciellen Ver-

Messun Nivellements und Terrainuntersuchungen auf

der Linie Eckernftrde-Rendsburg-Brunsbiittel und der
Anfertigung eines Projects fiir den Ban mit einem generellen
Kostenansehlage ,unter Vorbehalt der Erstattung Seitens
einer sich bildenten Actien-Gesellschaft® aunf Staatsfonds
zu nehmen.

Zur Erklirung dieses Yorbehalts ist nachzuholen, dals
am 18. Mai 1864 unter dem Vorsitze des inactiven Staats-
ministers von der Heydt sich ein aus den Chefs der ersten
Berliner Bankfirmen und anderen Herren von Namen be-
stehendes Comité zur Begrindung einer Actien-Gesellschaft
fiir den Bau des Kanals gebildet hatte, welches, wie gleich
hier bemerkt werden mag, spiter durch den Hinzutritt von

Banquiers und Rhedern aus simmtlichen namhaften Hafen-




stiidten der dentschen Nord- und Ostseekiisten, aber auch

Handelsstidten des Binnenlandes,

tenderen

erweitert

Magi Breslan, Koln, Diiren u. s. w. wur

Kosten der Vorarbeit

Dieses Comité jedoch mit den

belasten, wurde im ]

von vornherein zu

dem Ministerpri
Durch Cabinets-Ordre

identen aufgegeben

vom 23. Mai wurde dann der
Antrag Itzenplitz® genehmigt und Lentze, wiedernm unter

mit der Aufstellung des

Beigabe des Bauinspectors Lz
generellen Projects nebst Kostenanschlag auf Grund seiner

Mai beanft

Wihrend nun Lentze von Kiel aus an die Erledign

Vorschliee vom 9.

i

oes ging, wurden in Berlin die Verhandlungen

seines Auftr

Kanalbau interessirten Re rts wie

» Staats: sraung und dem Comité fortgesetzt.

Aus ersteren verdient hier hervorgehoben zu werden, dals
21.

Hinweis darauf, da

schon unterm Juli der Kriegs- und Marineminister

unter i bei einer Untersuchung

dariiber, welcher unter den Hafen von Flensbure, Eckern-

forde und Kiel zur Einrichtung eines Kriegshafens oder

einer Flottenstation sich am geeignetsten zeige, entschieden
dem Kieler Hafen den Vorzug habe geben miissen, es fiir
in unmittelbare Ver-

sehr wichtig erklirte, diesen Hafen

bindung mit dem projectirten Kanal zu bringen, und dem-

ob

cemils num eine Erwigung der Frage ersuchte, eine

Elbr

entschieden |

iindu auf

Kiel

directe Kanalleitung von

Inte

die milithris

ans-

fiihrbar sei. Die Verhandlungen 1 dem Comité berithrten

tlich

die Finanziran Unternehmens,

klar war, dals ohne erhebliche Unterstiitzung

des Staats das erforderliche Baucapital nicht zu beschs

sein werde. Dieser Staat konnte nur Preufsen sein, und

es war klar, dafs, wenn dieses fiir den Kanal erhebliche

rachte, es sich seinen Einflufs auf den Bau

Geldopter und

Betrieb d Kanals der Landesregierung gegeniiber
welche das sein wiirde, schwebte derzeit noch williz im
Dunkeln — duorch feste Abmachungen werde wahren

mussern.
Wahl der Ki

als dstlichen Endpunkt des Kanals trat jetzt auch ein am

Fir die ler Fohrde statt der Eckernfirder

18. Juni 1864 zu Kiel auf Anregung des Professors G. Karsten

und unter dessen Vorsitz gebildetes Comité ein. In
JJKieler Zeitur

dann in Form einer Broschiire®) im Buchhandel erschienenen

ver-

schiedenen, zunichst in der

abgedruckten,

Artikeln wurde nachzuweisen versucht, dals bei den grolsen

Vorzig rde als eines namentlich innerhalb

der E richsort durchaus geschiitzten Wasser-

bassins jene vor der sehr breiten und gegen Ostwinde giinzlich

ungeschiitzten Eckerntérder Bucht unbedingt den Vorzug

verdiene, zumal dort ein geriinmiger natiirlicher Hafen vor-

handen sei, wahrend er hier erst mit sehr grofsen Kosten

im Windebyer Noer oder dem Goossee kiinstlich geschaffen

werden miisse. Unterm 28. September 1864 iiberreichte

dann das Kieler Comité ein kurzes Promemoria, in dem
schon 1848 von dem Kieler Flottencomité (s. S. 6)

chte Project nach einer Neubearbeitung

egung gebr

durch den einen der beiden Verfasser, den fritheren Deich-
Christe

n) mit e

inspector, der

itigen Baudirector

sen (der Major

Christensen war inzwischen verstorh ligen gering-

en Abinderungen befiirwortet wurde. Hiernach sollte

der Kanal .zwischen Brunsbiittel und St. Margarethen in

die Elbe miimden; die Kanallinie geht von dort iiber Oster-

moor, Burg, Hohenhirn, Haneraun, Liitjenwestedt, Stein-
berg, Bokelholm dur den Westen- und den Hansdorfer
See, und fithrt bei dem Dorfe Wiek in die Kieler Fohrde.
Der Kanal sollte sechs Schleusen erhalten, von Westen
her gerechnet die erste bei der Miindung in die Elbe, die

beiden néchsten in der Gegend von Hochdonn und Hohen-
horn, mit deren letzter die sich bis dicht vor die Ostliche
Miindung 24 Mittel-

wasserstande der Ostsee und der Elbe bei der Miindung

rhein. Fuls iiber dem

erstreckende

liegende Scheitelhaltung des Kanals gewonnen wurde; der
Abstieg in die Kieler hrde erfolete dann durech drei

dicht hintereinander liegende Schlensen, von denen die letzte

auf dem Vorstrande des Kieler Hafens zu liegen kommen
sollte.

weil ein einfacher Durchstich namentlich an der ostlichen

Fin Sehleusenkanal wurde fiir nothwendig erachtet,

Strecke die Bankosten auf ein unzuliissig erscheinendes
Mafs gesteigert hitte. Die Tiefe des Kanals sollte 25, die
Breite in der Sohle 64, in der Wasserlinie 160 Fuls
rheinisches Mals, seine Linge 10,94 deuts Meilen

n) be die Schleusen je zwei Kammern er-
halten, von denen die grifseren 330 Fuls in der Lange und
64 FFuls in der Breite, die kleineren je halb so viel messen
sollten. Die Kosten wurden auf 17 700000 Thaler be-

hier bemerkt werden, dals das Pro-
I,

schienenen ,Denkschrift iiber den grofsen Norddentschen

rechnet. Vorweg mag

ject in einer 1865 in Ki Schwerssche Buchhandlong er-

Kanal zwischen Brunsbiitteler Koog an der Elbe und dem

Ki

r Hafen® noch eingehend dargelegt und erdrtert wurde,

der ihr beigefiigte von Christensen gezeichnete Kosten-

anschle

r schlielst sogar nur mit einer Summe von 16,5 Mil-
lionen Thaler ab.

liedener, die Verkehrsverhilt-

Bei der Erorterung ver
sse Schleswig- Holsteins betreffenden Fragen hatte auch
Armee, neral v. Moltke,

zu aulsern.

der Chef des Generalstabes der

Gelegenheit, sich zur Kanalfr: Diese in

einem Schreiben vom 18. September 1864 an den Kriegs
darf hier

wie die von

enthaltene Aeulserung mit

Riicksicht auf die Personlichkeit des Autors,

minister v. Roon

ihm in den spiteren Stadien der Sache eingenommene
Stellung unmoglich tbergangen werden. Die westliche
Ausmiindung des Kanals, so argumentirt der berithmte
Feldherr, sei ganz bestimmt gegeben, da hier nur die

untere Elbe, Gegend von St. Margarethen, in Frage lkommen
e, Kiel und

konne; fir die dstliche kinnten nur fore
Neustadt
einer Ilottenstation duarch
durch

Hafen
Verbindung beider Endpunkte empfiehlt Moltke eine Linie

<er

in Betracht treten, von denen Kiel als der zu

seinen vorziizlichen und natiic-

lichen, die Befestigungen wvon Friedrichsort

op-

sehiitzten geeignetste Ort den Vorzong verdiene. Znr




Stor der Dosenbeek nach dem

die

dals auf dieser Linie anscheinend die

Thale der und
Schulensee

cht

geringsten Erdarbeiten zu einem Durchstich

etwa im

hin und wvon da in Kieler Fohrde mit

Riicks darauf,
von 24 Fuls
Wassertiefe auszofiihren sein wiirden, denn aufser an den

Endpunkten diicfe der Kanalverkehr durch Schleusen nicht

werden. Diese Linie wiirde, wenn iiberhaupt

die

unterbrochen

ausfithrbar (was wohl hauptsichlich im Hinblick auf
grofsen Kosten, die man im Handelsministerium auf circa
60 Millionen Thaler et Bruns-
34 Millionen

mit Riicksicht auf den wichtigen

gegeniiber den fiir das P

biittel - Eckernforde vorliufic veranschlagten

schitzte, bezweifelt wird)
Hafenpunkt Kiel jeder andern vorzuziehen sein. —
Schritt

dadurch, dals das Staatsministerium

Sache

Sitzung vom

Einen weiteren vorwirts machte die

in seiner

23. December 1864 einstimmig anerkannte, dals ein Nord-

Ostsee - Kanal sowohl fiir die Marine als auch fiir die
Handelsschiffahrt von der grilsten Wichtickeit sei und
jede Forderung seitens der preulsischen Regierung ver-

10 Millionen
Thalern vorausgesetzt, solle der preulsische Staat sich mit
Theil

dals er ein Viertel der zur Aufbringung der ganzen Kosten

diene. Ein Maximum der Baukosten von

dem vierten der Bausumme dergestalt betheili

zu emittirenden Actien iibernehme, den Privat-Actioniren
der iibrigen drei Viertel vorweg eine Dividende won
11/, v. H. zugestehe, wihrend der Rest zunichst zur Ge-
wahrung einer gleichen Dividende an die preulsische
Staatscasse zn verwenden, und der dann etwa noch ver-

bleibende Ueberschuls zur Hialfte als Extra-Dividende an
die Privat- Actionire zu vertheilen, zur andern Halfte zur
Deckung der der preulsischen Staatscasse etwa in fritheren
Jahren entstandenen
Den Bau
preulsische Staatsregierung tibernehmen, im {ibrigen der
behandelt
Allerhiichsten

Dividenden-Ausfille zu bestimmen

seil. und die Verwaltung des Kanals solle die

[Kanal als enthum der Actien- Gesellschaft

werden. Dieser Beschluls fand in der

Cabinets-Ordre yom 1. Marz 1865 die Zustimmung Seiner
Majestit des Konigs.
Am 1. Februar 1865

Ober-Baurath Lentze sein vollstindig ausgearbeitetes Project

iiberreichte dann der Geheime

mit einer erliuternden Denkschriff, die unter dem Titel:
»Denksehrift iiber den Entwurf zum Bau eines Schiffahrts-
Kanals zur Verbindung der Ostsee mit der Nordsee von

der Eckernfohrde nach der Elbe bei St. Margarethen* in

der Koniglichen Staatsdruckerei zu Berlin gedruckt und
der Oeffentlichkeit Gbergeben wurde. Der Kanal entsprach
im Grofsen und Ganzen dem schon frither von Lentze

aufgestellten, oben (S. kurz

10)

hier nun eingehend bearbeitet war, der beigefiigte Kosten-

dargelegten Projecte, das

anschlag schlofs mit einer Baukostensumme von 28 192 000
Thaler ab. Das ject
Kieler Comités voraus,

hatte dem

Lentzesche Pi
Allem
ein reiner Durchstich war, der Verkehr darin nicht durch
Sel

vOor

vor das dals sein Kanal

leusen aunfgehalten wurde, wihrend namentlich von

militérischer Seite die Mindung bei Eckernforde als ein
schwerwiegender Nachtheil hingestellt wurde.
Jetzt,

wie in der Foloezeit, fehlte es nicht an ferneren,

aus privater Initiative hervorgehenden Projecten, nament-

[Ne]

lich die Linie Husum-Eckernforde ward immer wieder von
verschiedenen Seiten, u. a. von der nautischen Gesellschaft

Stettin

Puttkamer-Zarventhin in
Molsner & Co.

zu Berlin, trotz aller dagegen geltend gemachter technischen

in und einem e v

Verbindung mit der Han sellschaft L.

Jedenken, dringend empfohlen, auch eine Liibecker Nord-
Ostsee-Kanal- Commission trat zu Gunsten eines Projects

St. Margarethen-Travemiinde mit einer in der Dittmerschen

Buchhandlung zu Liibeck 1866 erschienenen Denkschrift

hervor und sunchte dafiir u. a. bei dem Berliner Kanal-

cil von

Comité Stimmung zu machen; dieses lehnte es |

vornherein ab, weil der Kanal zu lang (17 deutsche Meilen)
und doppelt so theuer, wie der nach Lentzes Project war.
Aber in der Hauptsache stand doch nur die Frage der
ostlichen Mindung des Kanals zur Discussion: als der zu
erstrebende Kanal galt allgemein ein in Kiel miindender

Elbe

hauptsiichlich die Kosten, durch die man vor das Dilemma

schlensenloser Kanal von der her, s waren

und

gestellt wurde: Durchstich, aber Miindung bei Eckernforde,

oder Mindong bei Kiel, aber dann Schleusenkanal. Ohne

von den dieser Sch gesetzten Grenzen allzunweit abzu-

Pl

diesem Stadium der Kanalsache nicht eingegangen werden:

weichen, darf auf die weiteren dieser Frage in

11

es mag nur noch bemerkt werden, dals in diesem Jahre

(1865) wie den folgenden, Lentze hauptsichlich um der im
Interesse der Landesvertheidigung vom Kriegs- und Marine-
Minister erhobenen Forderung einer Mindung fiir den
Kanal im Kieler Hafen zu geniigen, noch drei weitere
Er,

Anschlufls nach

dnzungsprojecte ausarbeitete, wodurch wenigstens ein
Kiel hin (von den Obereiderseeen her)

ichen war, und zwar:

1. ein Project von St. Margarethen iiber Rendshurg
und Steinrade nach der Kieler Féhrde nur mit
einer Fluths an Elbmiindung (auf

38 878 000 Thaler veranschlagt);

2. ein Project mit der gleichen Trace mit Schleusen
an beiden Mindungen, die den Kanalwasserspiegel
6—8 Fuls iiber dem mittleren Wasserspiegel der
Ostsee halten sollten (36 850 000 Thaler);

3. Kanal St. Margarethen-Eckernférde mit Abzweigung
filr die Marine nach der Kieler Bucht mit Schleusen

(37 115 000 Thaler, davon 8 224 000 Thaler auf das

Bediirfnifs der Kriegsmarine fallend).

[nzwischen waren die Verhandlungen der Staatsregie-

mit dem

rng

Berliner (v. d. Heydtschen) Comité fort-

fihrt worden, jedoch ohne dafs man zu einem befrie-
digenden Abschluls kam. nicht
nur die Unsicherheit tiber die Zukunft der Herzogthiimer

Einem solchen stand
in Bezug auf ihre politische Gestaltung entgegen, auch
die Zugestindnisse der Staatsregierung wegen financieller
Unterstiitzung des Unternehmens geniigten nach den Ver-

sicherungen des Comités picht, den Rest des erforderlichen

Capitals durch private Subseription von Actien aufzu-
bringen. Die Lage der Sache wurde noch dadurch er-

schwert, dafs das Comité sich nur fir das ursprimngliche

Lentzesche Project Brunsbiittel-Eekernforde erwiarmen zu

konnen schien, wihrend der Staateregierung es vor Allem

darauf ankommen mulste, einen, den Interessen der Land




i Kieler nicht

entsprechend, in d

ernfirder Bucht — miindenden Kanal hergestellt

1. Um beide Interessen zu ver kam man

Plane,

iten der Staatsregierung zu dem einen von
z

nach der Kieler F hrenden

nicht die Handelsschiffalirt, wohl aber das
ausschlielslich auf

forderte,

Interesse der Kriegsmarine

Kosten des Staats zu bauen — das Wann bli infig

noch vorbehalten —, behunfs Férderung des wvon d

Comité acceptirten Kanals nach

m Lentzeschen Project,

der ja eine Vorbedingung jenes Zweigkanals war, aber

iiber das durch de

Staatsministerialbeschlnls vom 23. De-

cember 1564 festgesetzte Mals der financiellen Betheiligu

so weit hinauszueehen, dafls

durch Privatsubseription von
I
']‘i“‘lli‘

s anf rund 28 100000 Thaler herab-

der anschlagsmifsigen, durch eine Verminderung de
I

Bankostensumme nur noch
wiren. Zu

1/

des Kanals um

gedriickten etwa 17 000 000

Thaler zu decken diesem Behufe und zur

Deckung der allein auf die Staatscasse fallenden Kosten
einiger zur Sicherung des Kanals anzulegenden Fortifi-
cationen sollte von dem im Januar 1866 wieder zusammen-
tretenden Landtage ein Credit von 12 000000 Thalern ge-
fordert werden.

E
offnung des Landtags am 1
P
Worten angel

Sache klar darl

wurde in der zur Er-

e entsprechende Vorlage

Januar 1866 vom Minister-

denten Grafen v, Bismarck verlesenen Thronrede mit

[}

igt, die die Stellung der ierung zur

und sshalb hiex

werden:
bereiten,

LUm die Ausfithrung des Kanals vor

~welcher die Ostsee mit der Nordsee verbinden soll.
wbeabsichtigt die Staatsregierung durch eine besondere
. Vorlage die
,Anspruch zu nehmen.
swerk und mit

Slandischen

Mitwirknng der Landesvertretung in

Die Bedentung, welche dieses

1 die Entwickelung der wvater-

Seem * die Stellung Preufsens und

Lfir deren Verwerthun

im Gesammtinteresse Deutsch-
Majestit des

iht der Regierung Sr.

wlands hat, wve
»K0nigs von nenem die Zuversicht, dafls bei Erw dgung

»der betreffenden Vorlagen die Meinungsyerschieden-

yheiten fiber innere Fragen und die Parteistellungen

~sich der Pflicht gegen das gemeinsame Vaterland
sunterordnen, und dafs beide Hiuser des Landtags
»der Krone einmiithig und rechtzeitie die Hand bieten

,werden, um ihen

die Losung der nationalen Auf

Hfordern zu h welche dem

preulsischen S

daate

vermoige seiner Beziehungen zun den Elbherzog-

wthitmern in verstirktem Malse obli
Jedoeh die Zugg

niigten dem

dnisse der Staatsregierung

0=

Comité nicht, es verlangte weitergehende

Unterstiitzung, zudem erfolgte am 22. Februar 1866 der

des

andtags, ehe

ihm die angekiindigte Vorlage

werden konnte.

Aber der energische Mann, der an der Spitze der

prenlsischen Reg

rung stand, liels trotz des geringen Ent-

gegenkommens, das dem ihm allméhlich ans Herz ge-
g

wachsenen Kanalprojecte entzegengebracht wurde, es nicht

allen. ,Ohne die obwaltenden Schwierigkeiten verkennen

zin wollen.* so er am 21. Februar 1866 an den

Minister v. Itzenpl ~glaube ich dennoch an der ernsten

und energischen Verfolgung der Sache festhalten zu miissen.

[eh bin r Ans
Augenblick, auch nicht den

if, dals wir,

zamal im gegenwirtigen

Anschein diirfen auflkommen

lassen, als wollten wir die Ausiibung des im Gasteiner

Vertrage gewonnenen Rechtes aufee

Seiner M

en.  Die Re
estit darf sich dorch Schwieri

erung

keiten, welche

iiberdies voraus zu sehen waren, nicht zuriickhalten lassen.
lebhaft

Mecklenburg

Ich beabsichtige die bei der Sache interessirten

norddeutschen Staaten, namentlicl Ham-
Auch an

Bremen und Liibeck sollte, wie

1

burg, zur Theilnahme aufzufordern® u. s. w.

Hannover und Oldenburg

ein weiteres Schreiben Bismarcks an [tzenplitz  vom

die gleiche Aufford

17. Marz 1866 be rung ergehen;

eneter Weise bei der

Niederlindischen Regierung

(die bei der Kiistent

hrt in der Nord- und Ostsee, wie die
:

zahlreichen ho ischen

alten
t)

behielt

»Ljalken®, die stets den

Iiiderkanal durchfuhren, beweisen, lebhaft interessirt i

demniichst in geeigneter Weise Schritte zu thun,

er sich wvor.
Mittheilung

Eine fiir diesen Zweck geeignete und zur
an die gedachten Staaten bestimmte Denk-
schrift, worin das Ergebnils der bisherigen technischen

Ermittelungen, die iiberschligige Angabe der Kosten, die

Anssicht auf Verzinsung und iitherhaupt die zur Beurthei-
lung der Sache nothwendigen Momente in iibersichtlicher
W 1

ise dargelegt
entwaor

wiirden, sollte im Handelsministerium

fen werden
Wiihrend diese Verhandlungen in Berlin zumeist durch

den Hand lister gefiihrt wuorden,

wurden durch 1

marck se an anderen Orten und mit anderen Michten

Verhandlungen gepflogen, bei denen der Kanal nur neben-
schlich zur Frage kam, die aber, da sie beweisen, wie
eifrig der grofse Staatsmann dieses Project verfolgte, und
wie selir er es sich angelegen sein liels, dem preufsischen
Staate denjenigen Einfluls aunf den Bau und Betrieb des

Kanals zu sichern, den es im Hinblick auf sein hervor-
ragendes Interesse am Kanal, seine finanzielle Betheiligung
am Unternehmen, wie mit Riicksicht daraunf beanspruchen
mulste, dals eine preulsische Gesellschaft das Geld zum
Kanalbau hergeben sollte, in dieser Darstellung nicht fehlen
diirfen. Wir miissen dabei auf das Jahr 1864 zuriickgehen.

Nachdem durch den am 30. October 1864 zu Wien
abgeschlossenen Frieden der Konig von Dinemark auf alle
seine Rechte auf die Herzogthiimer Schleswig, Holstein
h
verzichtet und sich ver-
pilichtet hatte, die Verfiigungen, welche diese Monarchen

und Lauenburg zu Gunsten des Kaisers von Oesterr

und des

Kiénigs wvon Preulsen

hinsichtlich der Herzogthimer treffen wiirden, anzuer-

kennen, war wenigstens das sicher, dals in Zukunft die

Herzogthiimer unter einem rvein deutschen Fiirsten stehen.
und aunch Schleswiz der

1 Deutschen Bunde

angehiren
werde, dals demnach die mannichfachen, dem Unternehmen

des Kanalbaues aus der Zug

keit der Herzogthiimer

zu den Lindern der dinischen Krone erwachsenden Hinde-

rungen in Zukunft nicht mehr zu befiirchten waren. Immer-
hin war aber die Position Preufsens in den Herzogthiimern

eine so unsichere, und in der ersten Zeit nach dem Wiener




|
i
i
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Frieden mulste so sehr mit der Miglichkeit gerechnet

werden, dals auns den Herzogthiimern ein neuer, unter

einem eignen Landesherrn stehender Bundesstaat geschatten

werden wmte, dafs schon im December 1864 man im

on darauf Bedacht

Preulsischen Ministerium des Auswirtig

zu nehmen fiir nothwendig erachiete, ohne der Regelung

der Besitz- und Successionsfrage irgendwie zu prajudie

das Schi dieser Linder vornehmlich in materie

Hinsicht eng an Preulsen zu fesseln und gewisse hierfiir

unerliifslich zu for-

Gewihr bietende Bedingun

swerth erschien im Inter-

muliren. Als besonders beachte

esse des Handels und der Schiffahrt die ,Anlage und der

den, die

Besitz eines die Herzogthiimer quer durchsehneider

Nord- und Ostsee verbindenden Kanals®., Entsprechend

den in dieser Beziehung seitens des Handels- und des
Kriegsministerinms gemachten Yorschlagen fanden dann
diese Anforderungen in einem Absatze der unter dem
Namen , Febrnarforderungen® in der Geschichte jener Zeit
bekannten Bedingungen Aufnahme, welche in seiner De-

I

2 ischen Gesandten

pesche vom Februar 1865 an den pre

»

in Wien, Freiherrn von Werthern, Bis

arck als diejenigen

e Staatsr

el

ie preufsise

g

1t

bezeichnete, unter welchen d

,die Bildung eines nenen Staates Schleswig-Holstein nic
Lals eine Gefahr fiir die Interessen Preulsens und Deutsch-

Jands ansehen diirfte, und deren gesicherte Verbiirgung

1261

Jdaher das Konigliche Staatsmivisterium bere

it dem Konige die Uebertragung

ywiirde, Seiner Majes
.Seiner durch den Friedensschluls vom 30. October er-
n Rechte auf einen

worbenen oder sonst ihm zustehend

wandern vorzuschlagen®, und zwar in folgender Fassung:

Die Verpflichtung zum Schutz der Herzogthiimer

macht fiir Preulsen den Besitz von Territorien nithig,
welche mit voller Souverinitit abzutreten sind:

[a und b, u. s. w.]

las zur Anl

¢, an den Mindungen des Kanals

YUne
Qung

he  Terrain, welches

fostigungen  erforder

spater niaher zn bestimmen

von B

Preulsen verlangt das

Oberaufsichtsrecht iiber den Kanal, die Entscheidung
iiber den Lauf desselben, die Leitung des Baues und

das Recht der Reglementsbestimmung, desgleichen

Reeht der Ausfithrung des Baues und des Be-

triebs filr eigene oder fiir Rechnung einer Actien-

Gesellschaft, in welchem Fall auf Grund der zu er-

theilenden Concession dieser und nur dieser Gesell-
schaft die landesherrliche Genehmigung mit dem
Recht der E
zutheil werden soll. Transitzoll soll aufser den an

propriation gegen den Ersatz des Werthes

die Unternehmer des Kanals zn entrichtenden Schift-

fahrtsabgaben nicht erhoben werden. Die Benutzung
osschiffe bleibt ndheren Be-

des Kanals dorch Kri

cierungen vorbehalten,

stimmungen beider R
Die wegen des Kanals gestellten Bedingungen erklirte

auch eine am

Qesterreich sich bereit, zu bewilli
i.J. in Berlin zusammentretende Versammlung
-Aus-

26. Marz
von Mitgliedern des s

enannten .Sechsunddreil

schusses* deutscher Stiandemitglieder nnd des ,Engeren

Ausschusses der schleswig-holsteinischen Vereine* erwithnte

in dem von ihr aufgestellten Programm, dem sogenannten

»Berliner Compromils*, unter den seines Erachtens ,im

Interesse Deutsehlands niitzlichen und mit Preulsen zu

vereinbarenden Einrichtungen® die .Einrdnmung der in

Jezug auf Anlage und Benutzung eines Nord-Ostsee-Kanals
erforderlichen Rechte an Preufsen® durch den als den
Landesherren der

nach il

rer Ansicht einzig bere

Friedrich VIIL.# Dieser selbst

Herzogthiimer .Her

endlich, soviel er sonst gegen die ,Febronarforderungen®
einzuwenden fand, hatte doch gegen die weg des Nord-
Ostsee-Kanals aufgestellten Bedingungen keine Bed

wie sein Sechreiben vom 31. Marz j. J. an sei

méchtigten in Berlin, Landrath v. Ahlefeld ergie

Die Verhan

lungen mit dem Erbprinzen Friedrich

im Jahre 18656 drohende

zerschlugen sich, der schon

kts zwischen Preulsen und Oesterreich

Aushruch des Confl

aber wurde noch einmal durch die Convention von Gastein

vom 14. August, wodurch die Ausiibung der von den beiden
Monarchen durch den Wiener Frieden gemeinsam erworbe-

nen Rechte in Bezug anf Holstein dem Kaiser von Oes

peich iibertragen wurde, abgewendet.

eenheit ve Bismarek uicht,

Auch bei dies

Preulsen in Bezug auf Holstein diej ' Befugnisse zn
wahren, deren es bedurfte, um den Nord-Ostsee-Kanal auch
bei lingerer Dauer des durch die Convention geschatfenen
Zustandes bauen zu konnen und in der Hand zu behalten.
Denn Artikel 7 dieser Convention lautet:

LPreufsen ist berechtigt, den anzulegenden Nord-
Ostgee-Kanal je pach dem Ergebnils der von der
Kaniglichen Regierung eingeleiteten technischen Er-
mitteluneen durch das holsteinische Gebiet zu fithren.
Insoweit dies der Fall sein wird, soll Preulsen das

chtung und die Dimensionen

Recht zostehen, die R

zu bestimmen, die zur Anlage erforder-
ke im We

Frsatz des Werthes zu erwerben, den Bau zu leiten,

des Kana

lichen Grundstii der Expropriation gegen

die Aufsicht iiber den Kanal und dessen Instand-
haltung zu fithren und das Zustimmungsrecht zu allen
denselben betreffenden reglementarischen Bestimmun-
gen zu iiben. Transitzolle oder Abgaben von Schiff

und Ladung, aulser der fiir die Benutzang des Kapals

zu entrichtenden, von Preulsen fiir die Schiffe aller

Nationen gleichm zu normirenden Schiffahrts-

abgabe, diirfen aunf der wzen Ansdehnung des

Kanals nicht erhoben werden.*

Die Convention von Gastein wurde durch die be-

kannten Ereignisse des Juni 1866 beseitigt, ehe Preulsen

Gelegenheit gehabt hatte, von den ihm da heziielich

des Kanalbaunes eingeriiumten Rechten Gebranch zu machen,
der Krieg entbrannte zwischen den bisherigen Verbiindeten,

und in dem ihm ein Ende setzenden Prager Friedensvertr

vom 23. August iibertrug der Kaiser von Oesterreich auf

den Konig wvon Prenfsen alle seine im Wiener Frieden

vom 30. October 1864 erworbenen Rechte auf die Herz
thitmer Schleswig und Holstein, worauf dann durch Gesetz
vom 24. December 1866 diese Herzogthiitmer mit der

preulsischen Monarchie vereinigt wurden.
Hiermit waren nun zwar die fir den Kanal ans der

politischen Situation der Herzogthiimer hervorgehenden




Hindernisse beseitiet, aber die ‘\Il‘il-‘_\tlhl

Neugestaltune

lamit zusammenhiingenden drir iden

Deutschlands und di

 dar
rt in An-

:h, dals der Nord-Ostsee-Kanal bei ihnen in den Hinter-

en nahmen z

‘ung und ihres ]

erund treten n Auch die Lage d

es Geldmarktes war

fiir das Unternehmen nicht eben giinstie und es war mit Be-

stimmtheit anzunehmen, dals eine Auffordernng an dasPrivat-

an einem Unternehmen, bei dem

capital zur Betheiligung

nicht einmal ein miifsi \en

als gesichert angese

werden konnte, von einem g nicht be-
eleitet sein wiirde. In erheblicherem Malse aber als hisl

oder den Bau ausschlielsli

mit Staatsg rn einzutreten

auf Staatskosten zu nehmen, schien damals fiir die Finanz

rrenisens Zi

weitgehend, zumal auch die politischen Ver-

hiltnisse dem Auslande, namentlich Frankreich, segeniiber,

und nicht dazu angethan waren,

orolses

unsicher

und die Staatsmittel so stark in Anspruch nehmendes
Werk zu beginnen. Auch von Seiten der Interessenten
sind aus dieser Zeit nur wenige Anregungen zur Ver-

wirklichung des Kanalprojectes zu verzeichnen.

Das Kieler Comité (s. v. 8.) richtete am 17. April 1868
an den Reichstag des Norddeutschen Bundes eine Petition

— der ein Exemplar seiner Denkschrift vom Jahre 1865

beigefiigt war — mit dem Antrage:
Der R hstag moige dem Bundesr em;p
lals eine eingehende Pi n &
Méannern iibe Vol Pr rar Her-

Nord-Ostsee

werde,

veranlalst

Werks v

stellung eines Kanals

um eine demnichstige Ausfiihrung des

zubereiten.
Bei der Verbandlung dieser P

Hafenmeisters

1‘-3]\ wie zweler ferneren

des Hansen in worin er den

ittet, =ich fiir die Herstellung eines Kanals

dem Flensburger Hafen und dem Lister Tief und

zwischer

ichtung Flottenstation in der Flensburger

die 1 emer

Fohrde zu verwen war die Petitionscommission dar-

* Schiffahrt und

iiber einig, ,dals die grofsen Interessen

des IHandels, die sich an das Project eines Nord-Ostsee-

licielle Bedeutung, die dasselbe

Kanals kniipften, die |

fiir eine planvolle Entwickelung der Kriegsmarine besitze,

und selbst die Erwartungen, die durch das Vorgehen der

im Jahre 1864 erweckt worden

preulsischen

seien, eine Priifung forderten, um ein ab-

&( %Z‘ll'i.‘-": aes

n. ob das [‘l'n_]m'l'

eines Nord-Ostset b und in welchem

Grade seine Ausfiih thwendig sei, welche

unter den vorgeschlagenen L Vorzog verdiene,

und wie sich die finanei alten

wiirde. (Anlage zu den ten S. 814
315.)

auf Ueberweisung der Kieler Petition an den Bundes

De

MOg

iphischen Beri

und Der hieran gekniipfte Antrag der Commission

inzler

Hzur Beriicksichtieung® wurde nach kurzer

atte am

Juni 1868 im Plenum angenommen.

Acht T

Etats der Abgeordnete Hg

auf brachte bei Berathung des Marine-

rkort das Kanalprojeet nochmals
im Reichstage zur Sprache, indem er, wie er schon bei der

Debatte am 10. d. M. gethan, fiir das Project Flensburg-

Hoyer-Lister Tief eintrat, fand aber ei
M auf (

1m Jahre

1 Gegner in dem

e, der
1864

solcher Kanal viel

Grafen nnd von Vermessungen, die er
hatte vornehmen lassen, nachwies, dals ein
hearer werden wiirde, wie ein Kanal
von der Elbe nach der Kieler Féhrde. (Stenographischer

Berich

508 )
Doch war damif jenes Project noch nicht zur Ruhe

Im-

mediateingaben des Biirgermeisters Streckenbach zu Flens-

gekommen. Im September 1868 wurde es in zwei

-
S lensh

und ( und eines Comités fir

].

MOSsen

roer

rderung eines Kanalbaues vom Ilensburger Hafen nach

der Lister Tiefo® (v 'm wahrscheinlich auch eine im
Jahre 1868 zu Berlin anonym  erschienene Broschiire
sokizze eines Ost-Nord ts mit den End-
punkten enshurger Fohrde-Lyster Tiefe herriithrt) aufs

Neue zar Spr: ahin beschieden,

anges 1 Ermittelungen ein solclier
Kanal weder dem Interesse der Kriegsmarine eeniige noch

' grolseren Handelsschiffahrt zwischen Ost- und Nordsee

thar werden kinne,

auf Staatshiilfe fiir dieses Project

nicht

zu rechnen sei; dals aber. wenn sie es 1threm

m

Interesse fanden, das P

regierung vorlegen wollten, diese sie eingehend priifen und

roject weiter zu verfolgen und die

bnisse ihrer technischen Untersuchungen der Staats-

in geeigneter Weise bei Auswahl der Linie fiir den Nord-

werd

sichtigen

ieses wenig ermuthigenden Bescheides gaben

ihre Sache noch nicht anf.

" Adalbe
Pet

Denn als im

von Baudis

in in Sehleswig

Reichst

beim eine on dahin einreichte, den

von

ihm projectirten Bau eines Hafens auf der Insel Romd und

r denselben mit dem Schienennetz des Festlandes ver-

denden Eisenbahn dureh Gewihrune einer Zinsgarantie
zu unterstiitzen, schlogsen der Magistrat und das Depu-
tirten-Collegium zu Flensburg sowie der dortige Handels-

verein sich diesem Antrage mit der Begrimdung an, d:

durch jenen Hafenbau ,eine der Vorbedir
Anlage

dem

fir die
Ust-
Flensburg erfiillt

QIIH“._{"‘]]

demnicl Kanals zwischen und

tge

Westsee mi

eines

Ausgangspunkt bei

werde.“  Zwar beschlols der Reichstag auf Grund des Be-
vichts der Petitionscommission, der sich der oben er-
withnten Ansicht Moltkes anschlofs, dafs ein Kanal von

Flensburg nach der Nordsee so gut wie unausfihrbar sei.

am 2. Juni 1869, trotzdem auch jetzt wieder der Abge-

ordnete Harkort fiir diese Kanaltrace plidirte, iiber jene
Petition zur Tagesordnung iiberzugehen, fiigte dem jedoch
die Aufforderung an den Bundeskanzler hinzu, ,dem Reichs-
Htage eine Mittheilung iiber die Frage betreffend die Her-
»Stellung eines die Ostsee mit der Nordsee verbindenden
, Marinekanals machen.
Seite 1247.)

Auch im

zl (Stenographischer Bericht

preulsischen Abgeordnetenhause kam derzeit
die Kanalfrage zur Sprache, wo der Minister Graf Tizen-
plitz sich am 15, November 1569 sehr warm fiir den Bau
aussprach, ja, in seinem Interesse fiir den Nord-Ostsee-

Kanal wohl etw

a

zu weitgehend, das Haus aufforderte,
fiir kein anderes Kanalproject eher etwas zu bewilligen,
Und

bevor nicht jener ins Leben getreten sei. im Friih-




jahr 1870 brachte der Abgeordnete Bunsen im Reichstage

eine Interpellation an den Bundeskanzler unter Bezugnahme

auf den Reichstagsbeschluls vom 2. Juni 1869 ein, worin

er um Mittheilung iiber die Lage der Sache bat. Freilich,

als ein Freund des Kanalbaues gab der Interpellant bei der
Begriindung seiner Anfrage im Reichstage am 14 Mai j. J.

d

Project kithl gegeniiber stehe, und bezeichnete als den

5 er dem

sich nicht zn erkennen: er betonte vielmehr,
Hauptgrund seiner Interpellation das franzosische Sprich-
wort, wie es wohlgethan sei, eine Thiir entweder zu Gffnen
Auch die Antwort des Prisidenten des
Delbriick recht

Kanal koste ein hoch in die Millionen laufendes Capital,

oder zu schlielsen.

Bundeskanzleramts war eine kiithle: Der

und der gegenwiirtige Moment sei zur Aufwendung eines
solchen nicht geeignet, ein Antrag der preulsischen Re-

gierung wegen des Kanals sei nicht gestellt.

Verringerte Aussichten.

kam der Sommer 1870 und mit ihm der glorreiche

Krieg gegen Frankreich, aber kaum war der Friede wieder-

eekehrt, und der erste Reichstag des nen erstandenen

leiches in Berlin versammelt, so ward auch der

Nord-Ostsee-Kar

deuntschen

Plan des s ihm unterbreitet, und zwar

von dem Kieler Comité, dessen Vorsitzender, Professor
Dr. Karsten, rastlos fiir diese Sache — es war selbstverstiind-
lich der seit 1864 von IKiel aus befiirwortete Brunsbiittel-
Kieler Schleusenkanal — thitiz war. Die Petition vom
28, Marz j. J. legte kurz die seit 1864 gegebenen An-
regungen zum Nord-Ostsee-Kanal dar und schlofs mit

dem Ausdruck der Hoffnung und der Bitte,
dals der erste deutsche Reichstag seinen gewichtigen
werde, den deuntschen Re-

Einfluls geltend machen

gierungen den Bau des IKanals dringend anzurathen.

Auch
und empfahl in einer Ei
4. Mai 1871
Kanal
Denksehrift von 1866

die Handelskammer zu Liibeck sich

regte
Bundesrath

des Nord - Ostsee-

abe den

arn Vo

2

fir den Fall, [s der Ban

gezogen werden gollte, die in der
S. 12) befiirwortete Linie St. Mar-

earethen-Travemiinde zur Prifung und vorzu

5 in Erwigun

swelsen Be-

riicksichtigung.
An Stelle,

ministerium, endlich wandte sich ein Comité fiir den Kanal-

eine dritte das preulsische Handels-

bau von Husum iiber Schleswig nach FEckernforde unter

Ueberreichung einer ziemlich ausfibrlichen, von dem hollan-

dischen Ingenieur T.J. Stieljes verfalsten und im Haag

1866 gedruckten Denkschrift mit der Bitte, eine griindliche
Untersuchung der Linie, speeiell des Heverstroms, durch
dem Wasserbaufache und dem Seemannsstande angehorige
lassen. Sie mulsten sich

Sachverstindige vornehmen

Zn

dals z. Z. kein Anlals

jedeeh mit dem Bescheide be, en,
zur niheren Erwigung ihres Projects vorliege, dals jedoch
die Ausfithrung des Nord-Ostsee-Kanals keinesfalls ohne
griindliche Priifung iber die Wahl der ihm zu gebenden
Linie erfolgen werde, wo dann ihre Ausfithrungen einer
eingehenden Erwigung unterzogen werden wiirden.

Das Kieler hatte
Petition an den Reichstag dem

Comité nicht unterlassen, seine

Reichskanzler, wie den

16

preulsischen Staatsministern zu iibersenden; dies war wohl
fir jenen der Anlafs zu seiner am 6. April gethanen An-
frage an den Handelsminister nach dem Stande der Sache,
ab als
Angelegenh Dieser verneinte

und diesem etwa rathsam erscheine, sie eine

es

behandeln.

des Reichs zu
da

unvermeidliche

fiirchtete, dals eine auf diesem

die Frage, er

Weee

nach

Heranziehung der seiner Meinung
siiddentschen Staaten zur Theil-
auf Widerstand

uninteressirten

o

B

nahme den Kosten des Unternehmens

an

Ausfithrung  erschwe machte.  Ein

und die

stolsen

Kanal nach Kiel freilich werde, weil nur fiir die Marine
von Wi

werden kinnen.

igleit, nicht auf prenfsische Kosten hergestellt
Vaom Reichstage wurde iiber die Kieler Petition in der
Nachdem der Abge-

die Reichsbehirden als diejenige In-

Sitznng vom 14, Juni 1871 verhandelt.

ordnete Lelse (Danzig

stanz bezeichnet, die sich jetzt der Kanalsache anzunehmen

haben wiirde, und diese gebeten hatte, sich namentlich der

Fordernng der Wasserstrafsen im Reiche anzunehmen, und
Elben Vertreter d
vierten wiirttembergischen Wahlkreises darauf hingewiesen
lie nationale
Nord - Ostsee-

ot

der Abgeordnete Dr. aus ittgart 8

canz Deutschland «
Werkes -

WI1S56,

hatte, 5 man

Bedeutung dieses grolsen des

Kanals — zun wiirdigen das ins Leben zun rufen

iff der Reichs-

jetzt eine wiirdige nationale Aufgabe sei, ex

das Wort, um seiner Freude iiber

kanzler First Bism:

den Anklang, den das Kanalproject im Hause finde, Aus-

druck zu geben und zu versichern, dals die voriibergehende
Ruhe,

in dem verminderten Interesse der verbimdeten Regierungen

die es gefunden, mehr in den Zeitumstinden als

Die Reichs- und namentlich
Zeit Mittel

diesem

habe.
hoftten, die

fiir die Sache gelegen

die prenfsische Regierung ae

orilserem Erfolee als bisher

KOnnern

des [Iriedens mit

Projecte widmen zu

Ohne weitere Debatte wurde die Petition dem Antrage

der Petitionscommission entsprechend ,mit sehr grolser
Majoritiat* zusammen mit einer denselben Gegenstand be-
Patition Aeltesten
Danzig vom 1. Juni dem Reichskanzler,
Bese

10.

Dieser iiberwies beide Petitionen dem Bundes-

treffenden der der Kaufmannschaft zu

unter Bezugnahme

auf den hlufs des Reichstages des norddentschen
Jundes vom Juni 1863, zur Kenntnils und Erw

ung
iberwiesen.

wie die Liibecker Petition seinen

ebenso
Handel

sie anscheinend zu weiteren Anfragen

rathe, der sie

Ausschiissen fiir und fiir Seewesen iiberwies, wo

Dals

aber der Nord-Ostsee-Kanal anlser in dem Reichskanzler

nicht fihrten.

auch in dem Kriegs- und Marineminister Grafen v. Roon

einen warmen Freund bes: geht aus dessen Schreiben

an jenen vom 20. April 1871 hervor, worin er den Anlals,
dals das Kieler Comité ihm einen Abdruck seiner Petition
nal-

projeet, .dessen aulserordentliche Bedeutung fiir die Siche-

an den Reichstaz iibersandt hatte, benutzte, das K:

rung unserer Kiisten wie fiir unsere Machtentfaltung zur
See niaher zu erirtern er schon friher Gelegenheit gehabt
habe, dem geneigten Interesse und der kriftigen Forderung

des Reichskanzlers wiederholt angelegentlichst zu em-

pfeblen.®  Ein ahnliches Schreiben richtete Roon gleich-

zeitig an den prenlsischen Handelsminister.




1871) meldeten

dieses Jahres | sich a

Herbst

die

[m

wieder unermiidlichen Flenshurger, die was

nachgeholt werden mag ihre be-

Antr.
Grund eines sehr

im Friihjahr 1870 auf

harrli

X trotzdem ihnen Graf Itzenplitz auf
grindlichen Gutachtens Lentzes von der
Aufwendung von Kosten fiir eine aussichtslose Sache ab-
gerathen hatte, die Concession zu den Vorarbeiten fiw ihre
Linie Lister Tief-Flensburg erhalten hatten, mit der Bitte
Beihilfe von 4000 Thalern zu

griindlichen Nivellements jener Linie.

um eine den Kosten eines
Vor Beschlulsfassung

sandte der Minister den Oberbau-

iiber diesen Antrag

inspector 1 in nach dem Schleswiger Norden

Vorarbeiten

zur eingeh ung der vom Flenshurger Comité he-

schaftten

und der vorgeschlagenen Kanaltrace

und demnichsti Abeabe eines technischen Gut-

aen

chtens. Hagen unterzog sich dieser Aufeabe im Frilh-

seinem sehr eingehenden Gutachten

Vor-

aber die Rinne des

jahr 1872 und kam in

zi dem Schlusse, dals die Hevermiindung keinerlei

theile vor der

dais

Elbmiindung

Heverstroms sich nie so verbessern lielse und nicht so
regelmilsiz ausgebildet werden dals dem Nord-
Ostsee-Kanal eine geeignete Miindung zn schaffen w

IBF:

lick

fhin mulsten denn natiirlich die Bittsteller abschlig-

beschieden werden.

Im Jahre 1872 beschiifticte sich zundchst in seiner in

Berlin am 31.

Januar al altenen General-Versammlung
der deutsche nautische Verein mit dem Nord-Ostsee-Kanal

Vors

und den Reichstag das Gesuch zu richten,

und beauftragte seir and, an das Reichskanzleramt

,.den Bau dieses

zur weiteren Entwickelung der deutschen Schiffahrt als
dringend nothwendig anerkannten Kanals baldiest be-
schliefsen zu wollen. Derselbe sei, aufser an den End-

punkten, moglichst schleusenlos herzustellen, auch seien
maglichst eisfreie Ausmiindungen zun wihlen.

Der Folg
Ueberfluls an verfiigl

in des ,Milliardensegens® eir

etretene

lien zeigte sich jetzt auch

ren Capit
darin, dals aus Capitalistenkreizen und von versehiedenen
Bankfirmen Anerbietungen gemacht wurden, den Bau des
Kanals — allerdings

mit Unterstiitzung aus Mitteln des

durch eine zu be-

griindende Actiengesellschaft zu {ibernehmen.

Reichs oder des preulsischen Staats
Diese giin-
stigen Verhiltnisse des Geldmarkts dachte der Minister
Graf Ttzenplitz fiir den Nord-Ostsee-Kanal zu benutzen, und
anterm 2.

offenbar, um die Lage zn klarven, fragte er Oc-

o)

tober 1¢

beim Reichskanzler an, ob seine am 26. April v.
I
St. Mar-

Kiel,

ausgesprochenc icht, d der Bau des Kanals

o
ga

Abzweigupe nach
Marine

ansschliefslich prenlsisc

rethen-Eek rde mit abge-

selien von den fir Zwecke der auszufithrenden

Anlagen, als ein ‘hes Unternehmen

ins Leben zu rufen sei, den Anschauungen Bismarcks be-
gegne. Die Antwort lantete, dals der Kanzler bisher von
der Voraussetzung ausgegangen sei, es werde sich fir den
der Handelsschiffahrt,

eine Richtung finden lassen, die zugleich den Bediirfnissen

Kanal, unbeschadet der Interessen
der Marine vollig geniige und die Kieler Bueht zum Aus-
gangspunkte habe. Da nach Itzenplitz’ Ansicht die Vor-
ziige einer von Eckernforde nach St. Margarvethen auszu-

bauenden Kanallinie vom Standpunkte der Handelsmarine

aulser Zwei treffe d

Ansicht, dals die Ausfillrung dieses Kanals von Reichs-

stehe, as nicht zu und sei er der

wegen nicht zu empfehlen sei, letzterem vielmehr iiber-
lassen bleiben miisse, im Interesse der Marine dem Haupt-
kanal einen von Kiel nach Rendsburg auf Reichskosten zu
fihrenden Seitenk:

Der

1l anzuschlielsen.

abweisende Ton dieses FErlasses miilste bei dem

sonst bekundeten warmen Interesse des Reichskanzlers fiiv
den Kanalbau auffallen, wenn nicht der Umstand, ds

8 zur

Zeit seiner Abfassung Bismarck leidend und mifsgestimmit
in Varzin sich aufhielt, wie der fernere, dafs der Erlals
nicht vom Kanzler selbst, sondern vom Prasidenten
des Reichskanzleramts, Staatsminister Delbr K, ge-

die Annahme rechtfertigt

eezeichnet ist, gte,

dals nicht jener,
sondern dieser aus dem Erlasse spricht; und dals Delbriick
Kanal ,kiihl

wir schon

dem bis ans Herz hinan“ gegeniiberstand,

wissen

aus seiner Antwort auf die Bunsensche
Interpellation vom 14. Mai
Auf diese halbe Abweisung hin wandte Graf Ttzenplitz

sich am 22.

1870 (s

5. 16).

November j. J.
Stosch,

an den Chef der Admiralitat

General v um sich zu vergewissern, ob, wenn

Preufsen den Kanal nach dem jetzt als malsgebend fir die
Handelsschiffahrt feststehenden Lentzeschen Project aus-
fiihre, dessen Dimensionen auch fiir die neuerdings ge-
bauten schweren Panzerschiffe ausreichten, dabei betonend,

dals Prenfsen dariiber hinausgehende Anforderungen nicht

wiirde beriicksichtigen konnen, und empfing darvanf die

beruhigende Antwort, dals jene Dimensionen auch fir die

tiefgehendsten Panzerschiffe ausreichend seien. Gleichzeitig
warf aber Herr v. Stosch die Frage auf, ob nicht die kiirz-
lich der Sturmfluth

machten Beobachtungen die Nothwendig

bei VoI -

12./13. November j.

eeit von Abschl
sthan  hitten. Die
frither ;_r'i-nmmle“:! Ober-
Baninspector Hagen angestellten Ermittelungen fiihrt

schleusen auch bei Eckernfirde dar

infolge dessen durch den schon

zll
dem Ergebnils, dals wohl eine ostliche Abschlufsschlense,
wenn nicht nothwendig, so doch sehr niitzlich sein werde;

dals man sie aber, da die [(]'ii!ﬁ'*l[l]tl':\n(_‘ den _\lm;::mg; l_m_i

Eckernforde nicht wolle, sehr wohl in kleineren Dimen-

sionen als die Schlense an der Elbmiindung anlegen kinne.
Jddmarlktes verschwand schnell ;

Milliardenzeit*

Die giinstige Lage des G

der ,wirthschaftliche Aufschwung® der
erhielt seinen ersten Stols durch den Wiener ,Krach®, der
schnell genug aunch seine Wirkungen iiber das Deutsche
Reich hin Aulserte und eine Zeit grolser wirthschaftlicher

Depression als Reaction zur Folge hatte. So war es denn

natiirlich, dals an einen Bau des Kanals in der Hauptsache

mit durch die Auflegung von Actien beschafftem Gelde
vorerst nicht zu denken war, und die Freande des Kanal-
baues darauf ihre Hoffnungen setzten, dals die dazu noth-

wendigen Summen aus dem noch nicht verwendeten Theil

der franzosischen Kriegsentschadigung hergegeben werden

mochten. In der That wurde in der Reichstagssession von
1873 bei der Commissionsherathunge des Gesetzentwurfs

Juli 13
der franzoisischen

betreffend den nach dem Gesetze vom 5. einst-

weilen reservirten Theil Kriegskosten-

entschidigung in Uebereinstimmung mit einer erneuten

Petition des Vorsteheramts der Kaufmannschaft in Dangzig

3




beantragt, eine Summe von 30 Millionen Thaler fiir den

3 zu verwenden. Wenn nun

Bau eines Nord-Ostsee-Kana

auch dieser Antrag in der Commission abgelehnt wurde,

und auch bei der Berathung des Gesetzentwurfs im Plenum

am 23. Juni 1873 nicht wieder gestellt wurde, so benutzte

doch in der Abendsitzung desselben Tages der Abgeordnete

Lelse (Danzig) die Gelegenheit, bei der Berathung des
Marine-Etats fiir 1874 unter Hinweis auf die dem Ban eines

arcks in der

Nord-Ostsee-Kanals so giins

Reichstagssitzung vom 14, Juni 1871 (s. S. 18) anzufragen,
wie weit die Vorarbeiten dazu gediehen seien und welche

lem Project gegeniiber einnihmen.

Stellung die Regierungen

Der Pi
wortete, dals von Reichswegen iiberhaupt nur ein Ansechluls

ent des Reichskanzleramts Dr. Delbriick ant-

an den Kanal Brunsbiittel- Eckernfirde nach Kiel hin ins
Auge gefalst sei. Dieses Project setze also den Bau des
Hauptkanals voraus, und wie die Sache damit in Preulsen
stehe, dariiber sei er nicht unterrichtet. Der Abgeordnete
Dr. Schleiden (Altona) gab seinem Milsvergniigen iiber
diese Antwort Ausdruck, verzichtete aber auf das offenbar
Vergebliche, die S

gegen ereriff, um, wie er

ache jetzt noch weiter zu urgiren: hin-

lie sehr

itend bemerkte,

Ausfiihrung des Nord-

an (

:n Erwartungen,

wilrden, einigermalsen auf das

Ostsee-Kanals gekni
richtige Mals zurickzufithren®, ein Mann das Wort, der
zwar selten im Hause sprach, der aber, wenn er es that,
wils

der gespanntesten Aufmerksamkeit seiner Zuhdrer o

her sein konnte, dals seine Worte auch im

war und si
figiirlichen Sinne nicht ungehirt verhallten, der Abgeordnete

des ersten preulsischen Wahlkreises Memel-Teydekrug,

von Moltke. Er argumen-

Generalfeldmarschall ¢
tirte so:
»1. Lentze hat einen fur die Marine brauchbaren, ost-

lich in der Kieler Fihrde miindenden Kanal auf

Millionen Thaler veransch wie inzwischen

die Materialienpreise und Lohne gestiegen sind,

wird er heut 50 bis 60 Millionen kosten.

2. Von den jahrlich den Oeresund passirenden Schiffen,
deren Zahl aunf 40000 geschitzt wird, wird ein

grofser Theil, weil * Kanal fir sie einen Umweg
bedingt, den Kanal nicht passiren

3. Inunserm Norden ist der Kanal mindestens 100 Tage
zugefroren, ohnehin hort in der Ostsee im Winter
die Schiffahrt auf, und im Hochsommer bei gutem
Wetter werden die Schiffe, um die Kanalkosten zu
sparen, doch um Skagen fahren.

4. Bleiben also die Aequinoctialzeiten mit ihren
Stiirmen, wo nun vielleicht eine zu grolse Zahl

von Schiffen den Kanal passiren wiirden, und wo

eben durch die Stirme heftige Stromungen im
Kanal entstehen wiirden, welehe die Schiffahrt sehr

hemmen und kostspielige Uferbauten nothwendig

machen. Eine Schleuse wenigstens im Westen ist

unentbehrlich.

5. Das Durchschleusen eines grofsen Schiffes kostet

1'/s Stunden, wenn nun Hunderte von Schiffen vor

der Schleuse liegen, geht die ersparte Zeit leicht

verloren.

6. Der Kanal wiirde, da unsere Ostseestidte nach
Skandinavien und nach Rufsland, unsere Nordsee-
stidte nach England, America u. &. w. handeln, und

der Kanal wohl kaum einen grofsen Schiffsverlehr

zwischen Nord- und Ostseestidten hervorrufen
f

wiirde, nur fir Schweden, Rulsland, fiir America,

Frankreich u. . w. gebaut werden. Vielleicht wiirden
sich diese Staaten an den Kosten der Anlage be-
theiligen; dann wiirde aber der Kanal international,
im Kriege neutral werden miissen, und wir kénnten
ihn dann fiir unsere Marine nicht benutzen.

nach Herstellung des Kanals unsere Flotte

(. Dafs wi

nach Belieben von einem Meer ins andere schicken
kénnten, wird auch nicht immer gehen, da wir in
beiden Meeren engagirt sein kénnen, Schiffe wie
»Prinz Friedrich Karl“ und ,Konig Wilhelm* kénnen
wir in der Ostsee gar nicht brauchen.

Deshalb: wenn wir fiir maritim-militirische
Zwecke 40 bi

wollen wir statt ein

50 Millionen Thaler ausgeben wollen,

s Kanals eine zweite Flotte

bauen. *

Es ist wohl nichf zn viel g wenn die Behanptung

aufgestellt wird, dals Graf Moltke nie in seinem TLeben

seine Deductionen auf so

1 Grundlagen anfeebaut
hat, wie in diesem Falle. Tine Widerlegung zu unter-
1ge, um

nehmen, ist hier nicht der Ort, zndem ist ja die
die es sich damals handelte, jetzt lingst der Discussion

entzogen. Aber die Wirkung der Moltkesehen Rede war

2ro auf Jahre hinaus war die Agitation fir den Kanal
lahm gelegt; aus den folgenden fiinf Jahren ist nur ein
Anlauf dazu, den Kanal wieder aufs Tapet zu bringen, zu

n sich zwel

verzeichnen: am 7. December 1874 erl
Schweizer Ingenieure, Riggenbach und Zschokke in Aarau.
einen Nord-Ostsee-Kanal mit den Endpunkten Litheck und
Hamburg derart zu bauen, dafs der dstliche Ausgang des
Kanals in der Neustiidter Bucht, der westliche bei Gliick-
stadt liige, besondere Hafeneinrichtungen sollten in Liibeck
wie in Hamburg gebaut, die Elbe von Glickstadt bis

Hamburg in solchen Stand gesetzt werden, dals sie fir

der Reichskanzler mage

grolse Schiffe gut passirbar
vertiigen, ob ihre Anregung eine zeitgemiilse und zutreffende

sei. Wie leicht erklarlich, erfolete der Bescheid des

Reichskanzleramts, dafs es dem vorgeschlagenen Projecte

naher zu treten nicht in der Lag

sonlichlkeit

Die historische, allen Deutschen werthe Per
Moltkes wird es rechtfertigen, wenn gleich hier kurz einige

fir Moltkes Personlichkeit wie fir seine Stellung zum

Nord-Ostsee-Kanal charakteristische Aeuflserungen und
Ziige desselben aus spiterer Zeit eingeschaltet werden.

In der Ausschulssitzang des Centralvereins fiir Hebung
der deutschen Flufs- und Kanalschiffahrt, am 17. Marz 1870,
wo das weiter unten zu erwihnende Bartlingsche Project

eines Nord-Ostsee-Kanals zur Discussion stand, ergriff

auch Graf Moltke das Wort, um unter Hinweis auf die
bedeutenden Erdarbeiten, die ein solcher Kanal erforderte,
und unter Wiederholung derin seiner Rede vom 23. Juni 1873

oben zu 2

s 4 und 6 wiedergegebenen Ansichten, dennoch
zu versichern, — ihnlich wie er es schon in einem an




Dahlstrom gerichteten Briefe vom 26. October 18749 g
wie er wohl glaube, dafs, wenn ein Kanal in be-
ikteren Dimensionen von der Ilbe bis zur Kieler
Bucht mit einem wesentlich geringer Banecapital her-

gestellt, und dann die Rentabilitit dieser Anlage nach-

gewiesen werden konne, dieselbe anch aus Privatmitteln

zur Ausfithrung gelangen werde, und wie er weit entfernt
davon sei, den Nutzen — auch den militairischen — eines

solchen Kanals in Abrede zu stellen; nur n den Bau

eines grofsen, viele Millionen kostenden Ka aus Reichs-

sprochen

mitteln habe er sich ausges)

Imm Reichstage sich weiterhin zum Nord-Ostsee-IKanal

zu aulsern, hatte Moltke keine Gelegenheit: die Sitzungen

dieses Haus im Jahre 1886, wo der Gesetzentwurf be-

treffend

Z1 den wenigen,

den Bau des Ka verhandelt wurde, gehéren

denen der stets pflichttreue Mann ohne
und doch ist

dulserlich ersichilichen Grund fern blieb,

dieser so klar: fiir den Kanal zu reden und stimmen ver-

mochte er nicht, da es gegen seine Ueberzeugung gewesen

wilre, das (regentheil zu thun wverbot ihm seine sfrenge
Loyalitit gegen seinen kaiserlichen Herrn, von dem er
wulste, dals er den Kanal als nothwendig betrachtete, ja

selbst dafiir eingetreten war, — Die Einladung zu der Grund-

steinlegung fiir die Holtenauer Schlense am 3. Juni 1887

lehnte Moltke

v. Bot

wie er dem

weil,

ab, Staats - Secretair

Gegner des I analbaues sich

nicht an dieser Feier theilzunehmen.

Und

ais

er

renden Kaisers Majestat am

6. April 1891 wem Tode den im
Bau befindlichen Kanal ber bei der Friihstiicks-
tafel in Konigsforde von dem neben ihm sitzenden Aller-
hochsten Herrn befragt worde, was er nun zum Nord-

Ostsee-Kanal meine, erwiderte Moltke freimiithig: [ Ew. Ma-

jestat wissen, dafs ich stets ein Gegner des Kanals ge-
und

ich wiirde es auch heut noch sein,

wesen bin wenn
er noch zur Frage stiinde; da er aber nun eimmnal gebaut
wird, ist eg mir interessant, und frent es mich, die Ar-
beiten daran zu sehen und wahrzunehmen, mit welchem
Fleils und mit welcher Sachkunde und Sorgfalt sie aus-
i Tt ] ‘3
tanrt werden.

Die Dahlstromschen Arbeiten.

FEs war der Hamburger Kaufmann und Schiffsrheder

H. Dablstrom, der zuerst den infolge der Moltkeschen
Reichstagsrede auf de Project eines Nord-Ostsee-Kanals
ruhenden Bann br und das in Handel und Gewerbe

allmiblich wiederkehrende Vertrauen fiir jenes nutzbar zu

machen gedachte. Durch diese That wie durch sein uner-
mildliches rastloses Bemiihen fiir die endliche Ausfiihrung
des Kanals und dwreh die von ihm beschafften sehr werth-
hat Dahlstrim

Zeiten mit dem nationalen Unternehmen verkniipft

vollen Vorarbeiten seinen Namen fir alle

Unterm 8. November 1878 iiberreichte Dahlstrom dem
M

Marz des fi

ster Maybach eine von ihm verfalste Brochiire, die im

nden Jahres bei L. Friedrichsen in Hamburg

auch im Buchhandel erschien: ,Die Ertragsfihigkeit eines

schleswig - holsteinischen Schiffahrtkanal die sich

ein Beitrag zu der Lentzeschen Denksehrift vom Jahre 13656

charakterisirte, und auf Grund einer

Ver-

arbeitung des Verkehrs im Sunde und im Eiderkanal, einer

statistischen

niaheren Eror der durch einen Kanal nach dem
Lentzeschen Entwurfe erzielten Reiseabkiirzung und der
dadurch gewonnenen Zeit und einer annihernden Fest-

stellung der erhebenden

event. zu Kanalabgabe nachzu-
weisen suchte, dals bei einer Baukostensumme von rund
90 Millionen Mark Lentze hatte, wie erwihnt nur
28192 000 Thaler = 84 576 000 Mark veranschlagt — das

Anlagecapital sich gut verzinsen werde. In dem begleiten-

den Schreiben bemerkte « dafs auf seine Anregung ein

Comité, dem erste Handelsfirmen Hamburgs und hoch-

angesehene Namen des Auslandes angehren wiirden, in

der Bildung begriffen sei, das nm die Concession zur Ays-

fahrong des Lentzescher

Planes durch eine Actiengesell-
schaft” nachsuchen wolle, und gab in einem ferner bei-

g

ten Memorandum der Hoffoung Ausdroek, dafs dem

Unternehmen eine den Umstinden entsprechende Staats-
unterstiitzung zo Theil werden wiirde.

Der
23. November war nicht eben ermuthigend: bis ihm nicht
auf welcher

hierauf an Dahlstrom ergehende Bescheid vom

niaher nachgewiesen werde, Grundlage die
Verwirklichung des Projects in Aussicht genommen sei,
welche Mittel dazu zu Gebote stinden. und wer als Unter-
nehmer aufzutreten beabsichtice, kinne der Minister aunf
weitere Erirterungen nicht eingehen,

Al

sandte

an andere Personen von Bedeutung und Einfluls

Reichskanzler,
den Nach-

Dahlstrém seine Brochiire, an den

seinen derzeitigen Stellvertreter Grafen Stolberg

g

folger Delbriicks Staatsminister von Hofmann, den Chef
der Admiralitit General von Stosch u. A. mit der Bitte
um Unterstittzung bei seinem Vorhaben. Auch an Seine
kaiserliche und konigliche Hoheit den Kronprinzen sandte
er sie mit der gleichen Bitte, der bel dem Minister
Maybach Erkundigungen nach den Aussichten des wvon

Dahlstrom wieder aufgenommenen Planes einziehen

Aus der von diesem ertheilten Auskunft erhellt, dals er
iiber den Kanal anders dachte, wie sein 1874 ans dem
Amte geschiedener Vorginger. Dem Unternehmen wurde

jede Aussicht aunf Erfq

sprochen, da die Verhaltnisse
des (eldmarktes dazn nicht angethan seien und die Finanz-
lage des Staates nicht gestatte, es mit grofsen Summen zu
unterstiitzen, auch erscheine die Bedeutung des Kanals in

Be

Welche , Feststellungen® damit ge-

commercieller und maritimer

hung nach neueren Fest-
stellungen zweifelhaft,

ist

meint sind, nicht recht

r, da Untersuchungen in
dieser Beziehung in neunerer Zeit nicht stattgefunden hatten;
irlanterung der ausgesprochenen Ansicht werden nur
die Anfithrungen Moltkes in seiner Reichsta
holt

Unternehmungen in Ermangelung der nditl

zar

srede wieder-

und schlielslich behauptet, dafs ungleich wichtigere

icen Staatsbei
hiilfe noch der Ausfithrung harrten.

Minister fiir dffentliche
Arbeiten dulserte sich der Chef der Admiralitit v. Stosch,
12. D

e Kaiserliche Marine von unzweifel-

Entgegenkommender als der

der in seinem Dankschreiben vom mber 1878 be-

merkte, dals es fiir
Werthe

der Krie 4

{1

haftem sein werde, wenn eine fir den Tiefecang

schiffe aunsreichende Kanalverbindung schen
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Ost- und Nordsee hergestellt wiirde; der Idee, die Aus-
fiihrung des Projects durch eine Privat-Gesellschaft zu
unternehmen, konne er nur Beifall zollen, und werde er,
sobald das nothige Baucapital aufgebracht sei, sehr gern

bereit sein, die Sache nach Kriiften zu unterstiitzen.“

Das war doch auch noch eine recht itonische

Gregenliebe!
I

neben seinem Dank mittheilen, da

Bismarck liefs dem Verfasser der Brochiire

[s er sich lebhaft fiir die
Sache interessire und das Zustandekommen des Unter-
nehmens sehr wiinsche. Als wenigstens ,aus seiner Um-

auch in amtlichen

gebung® stammend wurde dam
Kreisen eine Notiz der _Norddeutschen Allgemeinen
Zeitung® No. 121 (Abend-Ausgabe) vom 4. April 1879 an-
gesehen, die gegenitber der kurz vorher in der ,Magde-
burger Zeitung® aufgestellten Behauptung, dals man das

Project des Nord-Ostsee-Kanals als lingst begraben be-

trachte und die Wiedererweckung dieser Idee durch einen

Hamburger sich keiner giinstigen Aufnahme bei den Reichs-

und Staatsbehdrden zu erfreuen gehabt habe, ,in der Lage
war®, mitzutheilen, dals die Broschiire des ,Hamburgers®

an .malsgebender Stelle® mit Interesse entgegengenommen

worden sei, da man einer Wiederaufnahme des Projects

nicht abgeneigt sei.

., Die Ausfithrung des Kanals,~ so heilst es weiter,

3

abgesehen von einer Bedeutung desselben in

,,militairischer Hinsicht, im mercantilen Interesse von
wderartiger Wichtigkeit, dals die Regierung gern
,,bereit sein wird, Vorschlage, welche die Verwirk-
nlichung des Projects zum Ziele haben, entgegen-
szunehmen und eventuell die Gewihrung einer Unter-
»stiitzung des Unfernehmens in Erwigung zu ziehen.

wGerade jetzt, da man allen Fragen auf wirth-
nschaftlichem Gebiete seitens der Regierung eine so
swlebhafte Aufmerksamkeit widmet, kann die Anre-
wgung zur Ausfithrung des Nord-Ostsee-ICanals, durch
»welchen unsere wichtigsten Hafenstidte und deren

,;Rhedereien einen nenen Aufschwung erwarten diirfen,

»gewils nicht als unzeitgemils bezeichnet werden.“
Trotz der wenig entgegenkommenden Aufnahme, die

e Antrige an amtlicher Stelle gefunden, erlahmte

Dahlstréom nicht in seinen Bestrebung
Im October 1879 trat er mit einer neuen Broschiire:

n.

»Der Nord-Ostsee-Kanal als Durchstich mit Endschleusen
zwischen der Elbmiindung — dem Eidergebiet und der

Kieler Bueht“, Hamburg, L. Friedrichsen & Co., an die
Oeffentlichkeit und legte sie dem Minister der 6ffentlichen
Arbeiten, wie dem Reichskanzler, und anderen Stellen, wo
er ein Interesse fiir die Sache voraussetzen konnte, vor.
Die Broschiire entwickelte den Plan, den Kanal von der Elbe
bei St. Margarethen bis zum Schirnauer See in der Trace

des Lentzeschen Projects zu fithren, von dort aber ungefihr

das Bett des Eiderkanals — nur mit Abschneidung seiner
scharfen Kriimmungen — zn benutzen und bei Holtenau die

Kieler Fohrde zu erreichen. Der Kanal sollte 6! s m tief
und in der Wasserlinie 50 m breit werden, was fiir die
Handelsschiffabhrt vollauf geniigen und anch noch Schiffen
der ,Sachsenklasse“ die Durchfahrt gestatten wiirde. Bei

einem Anlagecapital von 75 Millionen Mark, einer Frequenz

im Kanal von nur 6 Millionen Register-Tons und einer

Kanalabgabe von 040 bis 1 Ma
|

Stiickgut- oder Bulkladung oder in Ballast

pro Register-Ton, je

Segler sind, und sie mit

nachdem es Dampfschiffe ot

fahren, rechnete

mit

er immer noch eine Verzinsung des Anlagecapit
5 v. H,, bei einer Frequenz von 8 Millionen Register-Tons
eine solche von 10 v. H. heraus und hielt danach die Sache
wohl fiir angethan, das Privatcapital dafiir zu interessiren.

Zunachst erbat und erhielt er (Mirz 1380) von der
Regierung in Schleswig die Erlaubnils zur Vornahme der
generellen Vorarbeiten fiir den Kanal, und vom Minister der
Offentlic

hen Arbeiten die Genehmigung zur Einsichtnahme
in die Lentzeschen Pline und Zeichnungen; aufserdem
wurde er in den Besitz der frither auf Veranlassung des
Kieler Comités hergestellten Nivellements gesetzt, und nun
begannen unter Leitung des Regierungsbanmeisters Boden
— jetzt Baurath in Glickstadt — die technischen Arbeiten
anf der Strecke. Inzwischen war Dahlstrim eifrig thitie,
weiteres statistisches und technisches Material zu der
Kanalfrage sowie Gutachten iiber die Angemessenheit der

Linienfithrung, der in Vorschlag zu bringenden Tarifsi

der zu veranschlagenden Kosten u. s. w. herbeizuschaffen,
sodals zu Ende Mai 1381 dem Minister Maybach die fertig
gestellten Vorarbeiten mit dem gedruckten Erliuterungs-
berichte vorgelegt werden konnten. Der Entwurf geht

von der Elbmiindung etwa 1600 m oberhalb von Bruns-

biittelhafen — in ziemlich gerader Linie nordlich durch
den Kundensee bis nahe an das Dorf Kuden, von dort
ziemlich hart am Geestrande entlang an Burg i. D. vorbei,

das tiefe Moor der Burg-Kudenseer Niederung vermeidend,
das nur auf eine kurze Strecke westlich von Hochdorn
durchschnitten wird. Von dort folgt der Kanal dem Thal

der Holstenau, und nach Durchschneidung der Wasserscheide

bei Griinenthal mit Gstlicher Wendung dem der Gieselau:
dann wird, nachdem das Reitmoor an der dulsersten Grenze
bertihrt ist, die Eider bei Wittenbergen erreicht, von wo
der Kanal dem Laufe der Eider folgend, an Rendsburg
vorbei durch die Ober-Eiderseen bis Steinrade geht. Von

hier geht er iiber Sehestedt nach Konig

rde, dann dem
Laufe des Eiderkanals folgend bis Levensau, wo er diesen
verlifst und die Hoéhen bei Sucksdorf und Projens-
dorf durchschneidend nach Holtenau fithet. Das Normal-
Querprofil des Kanals war auf 58 m Breite im Wasser-
spiegel, 22 m in der Sohle und 8 m Tiefe angenommen, der
niedrigste Kriimmungsradius fiir die Corven des Kanals
betrug 750 m, an beiden Enden des sonst als reiner Durch-
stich projectivten Kanals waren, lediglich zur Regulirung
des Wasserstandes im Kanal, Schleusen angelegt, deren
Kammern eine nutzbare Linge von 126 m und eine Breite
von 25 m hatten; am westlichen Ausgang war neben dieser
grolsen Schlensenkammer noch eine kleineré von 24 m
Liinge und 12,6 m Breite projectirt; zur Verbindung des

[Kanals mit der Untereider war bei Wittenberzen eine

Schleuse von 34 m Linge und 8 m Breite vorgesehen. Die
Gesammtbaukosten waren auf 107 400 000 Mark, die Unter-
haltungs- und Betriehskosten auf 935000 Mark jihrlich

veransehlagt, Nach dem in dem Erliuterungsberichte ab-




gedruckten Gutachten des Oberbandirectors L. Franzius in

Franzius in
Millionen

erilseren

Bremen und des Marine-Hafenbaudirectors G.
Kosten auf 107
Neben dies

Kriegsmarine

Kiel wiirden sich diese
981 000 Mark stellen.

Jediirfnisse der

bezw.

auch die

Kanal

wie die Unterhaltungs- und Betriebs-

beriicksichtigenden

»

waren auch die Bau-

kosten fir einen den Bedirfnissen Handelsverkehrs

geniigenden Kanal berechnet, und zwar dahin, dals unter
einer Wassertiefo

6.5 m, eine Breite in der Sohle von 24 m. im Wasserspiegel

der Annahme, dals fiir diesen bei von

53,25 m geniigten, die Dimensionen der Schleusen aber

von

im grofse

1 und ganzen beibehalten wiirden, jene auf rund

88 935 000 Mark, diese auf rund 367500 Mark sich er-
malsigen wiirden.

Bei der Vorlage dieser Pline hatte Dahlstréom auch
Vorsehlige wegen der Financirnng des Unternehmens ge-

macht, die darauf hinausliefen, dals das Reich mit Riick-

sicht auf die im militirischen Interesse durch Richtung
und Dimensionen des Kanals entstehenden Mehrkosten
von 30 Millionen Mark & fonds perdu leisten und auch

der preulsische Staat durch Uebernahme von Actien al pari
oder sonst wie das gemeinniitzige Unternehmen unter-
stittzen moge.

s dieser Zeit sind — wie hier der Volls

andigkeit,
zum Theil auch der Curiositit wegen noch eingeschaltet

werden mage noch ei von Auslindern

gemachte

Versuche, den Nord-Ostsee-Kanal zu Stande zu bringen

zu verzeichnen.

1. Im September 1 wandte sich ein Ingenieur
Moller ans Paris, der sich als fritheren Mitarbeiter Hansens

Vorschlage,
Aus-

fiithrung des Kanals in General-Entreprise zu iibernehmen.

einfithrte, an den Minister Maybach mit dem

eine internationale Gesellschaft zn bilden und die

Er wurde bedeutet, dals die gegebenen Grundlagen nicht

geeignet erschienen, in nahere Erorterungen iiber die Aus-

fithrong dieses Unternehmens einzutreten, und liels nichts

weiter von sich horen.
2. Am 20

Botschafter in

Mirz 15830 wa sich an den deutschen

London ein Herr Charles Fox, der den

Nord-Ostsee-Kanal unter seine Protection nehmen zu wollen
erklirte und deshalb mit Rothschild und Baring Brothers

in Verbindung getreten sein wollte. Aber, so meinte der

liehe Mann mit der ganzen Menschenfreundlichkeit seiner
Volksgenossen, 4 v.
Reich

s0 unfreundlich,

H. des Anlagecapitals miisse das

Leider war der Botschafter

dies fiir das Reich so vortheilhafte An-

Deutsche antiren.

erbieten abzulehnen.

3. Ernster ist ein dritter Unternehmer ebenfalls aus
England, Dr. jur. Henri Bartling, zu nehmen, der einen
Gliickstadt und einen Schiffahrts-

Stadt

erolsen Dockhafen in

Kanal zwischen dieser mund Kiel bawen wollte.

Nachdem er lange vorher in den Zeitungen und den Ver-

nmlungen mit der Schiffahrt in Znsammenhang stehender
\-\'I

wandte er

ne starke Reclame fiir sein Project gemacht hatte,
unterm 23. 1881 fiir und

Namens der Civilingenieure Wells Owen und Gervase Wells

sich Januar sich

zu London an den Minister Maybach mit der Bitte um die

Bau Hafens und zu den Vor-

Coneession zu dem

arbeiten fiir jenen Kanal. Auf den durch das Enteignungs-

gesetz vom 11. Juni 1874 gegebenen Weg gewiesen und

bede

dals ihm durch die etwaige Ertheilung dieser

Genehmigung Seitens der Bezirksregierung noch kein An-

pruch aunf Aunsfithrung des Baues erwachse. liefs er

nichts
weiter von sich héren.

Amtliche Arbeiten auf Grund der Dahlstrémschen
Projecte.

»Um ein abschlielsendes Urtheil iiber die wirthschaft-

liche, militarische uod maritime Bedeutung des von

Dahlstrim vorgeschlagenen Kanals und die demnach zu be-

messende Sta:

shetheiligung zu gewinnen® schlug Maybach
am 23. Mai 1831 dem Fiirsten Bismarck, der damals — wie
bekannt — auch das neugeschaffene Ministerium fiir Handel
und Gewerbe leitete, vor, den Weg commissarischer Be-
rathungen zu betreten, zu denen, nachdem Bismarck zu-

gestimmt, aulser den beiden g Ministern der

Land-
t und der

nannten
der Minister fiir
wirthschatt u. s. w., sowie der Chef der Admiralit:

Kriegs- und der Finanzminister,

des Generalstabes auf die an sie ergangenen Einladungen
Durch
verzogerte sich der Zusammentritt der Commissarien zu

Commissare abordneten. verschiedene

ihren Berathungen bis in den November 1881, wo sie dann
9. und 11. j.

griindlich an der Hand eines die zu

aber in drei Sitzungen am M. rasch und
verhandelnden Punkte
Jaensch aufgestellten —
Die Seele

enthaltenden von Geheimrath

Fragebogens ihre Aufeabe erledigten. dieser
Verhandlungen war, weil mit dem einschligiogen Material
am besten vertraut, fir die Sache sich in hohem Grade
interessirend und als hervorragender Wasserbau-Techniker
zur Beurtheilung der meisten zur Discussion kommenden
Fragen am meisten befihigt, der derzeitice Geheime Ober-

Baurath

einer der Commissare des Ministers
der oOffentlichen Arbeiten, ein Mann,

Baensch*®

nicht nur
grolsten Ver-
dienste erworben hat, sondern der auch, nachdem der Bau

der sich

um das Zuostandekommen des Kanals die

beschlossen, in seiner Eigenschaft als technischer Referent

fir den Kanalbau im Reichsamte Innern mit einem

Eifer und einer Unermiidlichkeit fiir die Sache thitig war,

des

Kanal
so gut und so zweckentsprechend wie nur moglich, freilich

die ihres Gleichen suchte und dem Bestreben, den

auch, als Beamter der alten prenfsischen Art, so sparsam

zu bauen, wie jene Absichten es zuliefsen — jeder meiner
Kanalmitarbeiter wird mir darin beipflichten — sein ganzes

srnhard Otto Baer

eonitz
Hafon-

f dbaunieis
wandte 8 g

2 dem W

hau zu Stolpm

ierung zu {
T und Rii
Verdienste min die Diinen

11 as NMinist

3 und 1886

Rheins auf

wurde er zum Wirkli




iner hier besonders zn ge-

Sinnen und Denken hin

denken, ist eine Ehrenpiflicht.

In diesen commissarischen Verhandlungen wurde man
ungefihr dariiber einig, dals
1. die im Eiderkanal vorhandene Verbindung zwischen
Ost- und Nordsee in einer den Anforderungen der
Jetzt- und Folgezeit um~3m-:-h»:ru!.-n Weise umzu-
gestalten und
Handelsschiffahrt

mindestens sehr wiinschenswerth sei,

zu erweitern, im Interesse der

wie der Landesvertheidigung

2. jenen Anforderungen durch den Ausbau des Hider-
kanals nicht geniligt werden kénne, mithin der Bau
Nord-

Kanals in Aussicht zu

eines nenen die und Ostsee verbindenden

nehmen sei,
Modi-

1 geeignet erscheine, als

Dahlstromsche Project mit gewissen
]

ficationen und Erganzunge

Grundlage fir die weiteren Verhandlungen zn

dienen,
dals aber

4. die Frage. welchen Kostenaufwand die Herstellung

eines den geltend gemachten Anforderungen ent-

sprechenden Kanals event. erfordern wiirde, noch

nicht hinreichend geklart sei.

Um hieritber Klarheit so schlog der Minister
Maybach dem Handelsminister vor — und eine sichere
Unter firr die Behandlung der financiellen Seite der

gewinnen,
St

ausgefiihrt

Sache sowie fiir die Beantwortung der Frage zu

ob der Kanal eventuell durch den preufsischen Staat, das
Reich

werden solle,

oder durch eine Privat-Unternehmuong

sollten neue Berathungen durch technische

Ressor stattfinden. Dieser

Zustimmu

y
en Ressortche

Vertreter der betheiligten

Vorschlag erhielt nicht nur die Bismarcks,

sondern anch der ferner bef fs der Militair-

Marine- und landwirthsehaftlichen Verwaltung, ersterer

glaubte jedoch schon jetzt mit dem Minister Mayhbach
zu sein,

dariiber einverstanden Rdals die Ausfibrung des

Unternehmens keinesfalls einer Actiengesellschaft unter Be-
theiligung des Staates mit einem Capitalzuschuls oder einer

entweder

Zinsgavantie zu fberlassen sein werde, sondern

fiir alleinige Rechnung des Staates herzustellen oder ganz

8¢
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Die ernannten Commi kam

irien en nach lingeren Be-
rathungen, deren Seele wiederum der Geheimrath Baensch

war, der die der Discussion zu Grunde zu legenden Auf-

stellungen gemacht hatte und schlielslich das Resultat der

Denkschrift bizs ins

dals

Berathungen in einer ausfihrlichen
Detail darlegte, am 14. Mirz 1883
Herstellung den Anforderungen der verschiedenen
Ressorts entsprechenden Nord-Ostsee-Kanals die Summe

dahin, sie zur

eines
von 139 Millionen Mark fiir erforderlich ervklirten.

Hiermit ruhte die Sache den Sommer 1883 iiber voll-
wie ofters

stindig, und wer we ob sie nicht wieder,

schon, in das Stadium der Versumpfung gerathen wire,

wenn nicht von miéchtiger Hand eingegriffen, und jene

damit zum gliicklichen Ende gebracht wire.

bo
no

Eingreifen Kaiser Wilhelms I. und seines
Kangzlers.

Unterm 19. October
Wilhelm 1.,
Reiches Wohl zu fordern

richtete Se. Majestat Kaiser

der nimmer ruhte, wenn es des Deuntschen

seine Grenzen zu sichern galt,
der damals in Friedrichsruh weilte,

an den Reichskanzler,

ein Eigenhindiges Schreiben, worin er darauf aufmerksam

Flotte durch die

machte, wie im Falle eines Krieges ¢

Trennung der Ostsee- von der Nordsee- Abtheilung ge-

schwitcht sein wiirde, und zur Abstellung dieses Fehlers

unserer Situation die Herstellung eines Nord-Ostsee-Kanals

den fiir die Flotte ndthigen Dimensionen empfahl.
Unterm Mits.

cretair des Innern,

theilte dann der Reichskanzler

30. dess.

Staatsminister v. Bottiche

dem Staatsse

Allerhéchste Anregung mit, dabei bemerkend, dals er

Ansicht Sr. Majestiat getheilt habe.

die
seit langer Zeit «
wBei der Unsicherheit der politischen Zukunft®,

lie
fahrt

der Reichskanzler fort — ,welcher wir entgegensehen,

Lmiissen wir meines Erachteng fiir eins unserer dringend-

Lsten Ausgabebediirfnisse die Herstellung des Nord-Ostsee-

,Kanals betrachten. Sr. Majestit gegeniiber habe ich auf
»tie Allerhtchste, von mir nicht provocirte, sondern spon-
Auffassung und der Ueber-
dals

Vorlagen

Anregung dieser meiner

Aunsdrock

Reichstagssession

~tane

LZengung eegeben, noch in der bevor-

Sinne
t mit

(riegs-
Kriegs

-stehenden in diesem

sein

Leinzubringen werden.* Der Kanzler schlie

dem Ersuchen an den Staatssecretir, mit dem

minister und dem Chef der Admiralitit vorlaufige ver-

trauliche Riicksprache zu nehmen, und auf Grund der

fritheren Verhandlungen die Frage des Nord-Ostsee-Kanals
aufs neue studiren und behufs einer Vorlage an die ver-
biindeten Regiernngen bearbeiten zu lassen.

dann der Staatssecretair v. Bitticher,
s Schellendorf,
Admiralitit v. Caprivi und der Staatssecretair des Reichs-

22, November

Daraufhin traten

Bronsart v. der Chef der

der Kriegsminister

schatzamts v. Burchard am 1883 zu einer

Serathung zusammen, deren Verlauf und Ergebnils der
erstgenannte dem Reichskanzler in einem Berichte vom
24, November 1883 mittheilte.™)

Nachdem der Chef der Admiralitit seine Ansicht dahin
ausgesprochen hatte, dals, wenn der Kanal von anderer
Seite gebaut werde und zwar genitigend tief, es der Marine
nur willkommen sein werde, (Wirklich!) denn er sei fiir
diese nicht so nothig, um die Uebernahme der Kosten aufs

Reich dureh die Interessen seines Ressorts zo rechtfertigen,

gsminister, unter Bernfung anf das Urtheil
99

und der Ki

des Grafen Moltke in seiner Reichstagsrede vom Juni

1578 und namentlich deren Anfilirongen, dals im Falle
eines Krieges wir doch in beiden Meeren engagirt sein

kinnten (das werden wir gewils, aber die Miglichkeit,

mit dem Ganzen aus Einem Loch hervorzukommen,

Defensive stirker) und dals es besser sei

macht
statt des Kanals eine zweite Flotte zu bauen (Bemannung?)

unsere




darauf hingewiesen hatte, dals, da die Flotte nur die beiden
Miindungen schiitzen kionne, der Schutz der ganzen Lingen-
ausdehnung des Kanals der Armee zufalle, der dieser zumal

nach dem Wegfall de

und Rendsburg eine schwier

Jefestigungen von Sonderburg-Diippel

oge Aufgabe stelle und starke

Krifte absorbire dafiir ist die Flotte dann zu besserem

Kiistenschutze befihigt) kam man zu folgendem Ergebn

.Die Herstellung des Nord-Ostsee-Kanals kinne alsg
Landesvertheidignn

ein dringendes Erfordernils der

1e aus aiesem i

bezeichnet werden, mithin we

ilbankosten durch das

die ansschlielslic
1. Immerhin aber werde

sich nicht rechtfertigen las

» Kanal, we hen Di nen zur Ausfithrung
dals er ¢ grifsere Schiffe den Durchgang

gew ganz abgesehen von der aus demselben fiir
die deutschen Schiffahrts- und Handelsinteressen zu er-

gsmarine

Die thunlichste

wartenden Vortheilen — unzweifelbaft der Irie

und damit dem Reiche von Nuotzen sein.

Forderung des Projects sei daher im Inter des Reichs

der Kosten
Art

ins Auge zu fassen, dals das Reich und Preufsen je nach

anzustreben, und es sei fir die Aufbringung

Zusammenwirken des Reichs und Prenlsens der

ein

der Grilse des beiderseitigen Interesses an dem Unter-

nehmen die Hihe ihrer Kostenantheile bemessen, wofiir in-
Malsstab

denen Unterlag

dessen, einen brauchbaren (jeder ist brauchbar)

zu gewihren, d ht ausreichten.

Als

dieses

3 4 B L

aad

Sen

autireten,
B
11e

geeignet

(Jal)

1 1
enpersonal una

technische Bes

Inise

3ehorden-Or 1 habe, die dem Reiche fehlten.®
Auf Grund AT

das preussische Staatsministerinm zu ersuchen, dic

dessen wurde der formulirt:

unter der Leitung des Herrn Ministers der offent-

lichen Arbeifen bisher gepflogenen Verhandlungen und

herge g einer

Vorarbeiten behufs Herbeifithrung

kdniglichen Staats-

baldigen Entschlielsu

A bis

wiirde eine diesseit

reg

Ausfithrung des Unternehmens zu

1. Gleichzeitig

['heilnahme an
Zwecke

ge dafiir anzu-

P COMIMILS

den ferner Verhandlungen Preulsens

Zum

der Gewinnung einer sicheren Unterl:

ordnen gein, in welchem Mafse es sich zur Forderung

des Unternehmens und zur Sicherung der Anp:

ssung
Bediirfni

Bethe

desselben an die

¢ der Marine empfiehlt,
in Aussicht

des Reichs

eine financielle

Zung

zu nehmen.
Sein Ur

Fiirst Bismarck

il diber dies Ei

nifs der Berathungen fafste

in der folgenden bedeutsamen, l'il,:l'llh:\:\—

digen Bemerkung, die er auf den Bericht vom 24. November
setzte, zusammen:
»Wenn die Land- und See-Militairbehorden den

»Kanal nur fir annelmbar, nicht fir nothiz halten,

»50 wird sich diese, wie ich glaube, fest-

gegen

lindische Anffassung schwer vorgehen lassen.
»leh bin mit dem Antrage in fine einverstanden.
»Eventuell ist auf Privatunternehmung mit Subvention

-als pis aller zn wirken, Die Ermittelungen sind

»auch auf den Kanal ans der Elbmindung nach der
wJahde Die Ti

zu erstrecken. e von 8 m ist un-

23

jenigen Anforderungen,

Der Tiefgang unserer griéfsten Schiffe

enn der Bau vollen Werth haben

U December 1883 wurde Sr. Majestit dem
Kaiser iiber den Stand der Sache Immediatbericht erstattot.
und am selben Tage an das preunfsische Staatsministerium

ein dem Schlufsantrage der Berathung vom 22. November

gerichtet, wobei die Bemerkungen

entsprechendes Ersuch

Bismarcks zum Bericht vom 24. dess. Mts. insofern Be-
riicksichticung fanden, als gebeten wurde, den Ver-
handlungen u.s. w. auch die zur Erzielung einer g eren

liefe des Kanals erforderlichen Abiir heriick-

sichtigen, gleichzeitig auch wegen der Ermittelungen iiber

die Ausfithrung und die Kosten eines Kanals von der Elb-

le das Erforderliche zu veran

miindung nach der Jal

SSe1 |

endlich wurde der Minister der Offentlichen Arbeiten er-

sucht, bei der Wiederaufnahme der commissarischen Ver-

handlungen auch eine Mitwirkung von Commissarien des
Reichsamts des Innern und des Reichsschatzamts eintreten
zu lassen.

Nachdem am 20. December 1883 das preufsische Staats-

ministerium sich mit vorstehenden Anfriigen einverstanden
erklirt und mitgetheilt hatte, dafs der Minister fiir offent-

liche Arbeiten das weitere in ihrem Sinne veranlassen

werde, machte der Staafssecretair von Botticher vom Ge-

schehenen dem Reichskanzler Mittheilung, der ihm dafiic

inter dem ziemlich elegisch klingenden Hinzufiigen danken

dals nwirtic bei

li

o0

abweichenden Stimmung

hen Behorden die Sache wenig Chancen habe:

der militaix

:
aber er halte es doch fiir seine Pflicht, die Anregung
seines Kaisers iither Wasser zu halten.

Inde Sismarck hier zu schwarz, die Sache

Fortgang.

nahm einen guten
Zunichst

Admiralitit die-
Marine

der Kanal fiir diese brauchbar

formulirvte der Chef der

die im Interesse der Zl
stellen waren, wenn anders

Nut
1. Der Kanal

und von n sein gollte, dahin:

Islich der Sechleusen und

fe von mindestens 8,5 m

einschli

muls

Zuginge jederzeit eine

ind

29

e

2. eine geringste nbreite von m bei einer

oberen Breite von mindestens 58 m, die Briicken

u. 8. w. eine lichte Weite von

mindestens
haben,

3. die Krimmungsradien diirfen nicht unter 750 m
betragen,

L. es missen im Kanalprofil mindestens zwei Aus-
weichestellen von 250 m Linge und 60 m Sohlen-

breite und dazwischen, moglichst in der Mitte des

Kanals, eine Wendestelle vorhanden sein,
Abschlulsschlen

wenigstens auf der Westseite eine Schleusenkammer

sind

en unvermeidlich, ist

80

von 180 m L

se und 120 m Breite (Kesselschleuse)

anzulegen, fir kleinere Falrzeuge sind daneben
kleinere Schleusen von 70 m Linge, 12 m Breite

und 4,5 m Tiefe vorzusehen,

die Schlensen miissen so angelegt werden, dals

sie gegen Beschidigung durch Geschiitzfener vom




Fahrwasser aus moglichst geschiitzt sind, Mauer-

werk, sowie die Zahl der Briicken ist moglichst
zu beschrinken, die Kaihdhe darf nirgends mehr
wie 1.5 m iiber Hochwasser liegen,

7. das Fahrwasser, speciell in der Elbe, und die Ein-
fahrt in den Vorhafen miissen Schiffen von 8,1 m

und 120 m Linge zu jeder Tages- und
Nachtzeit leicht Zougang gewihren,

8. der Zugang zum Vorhafen mufs moglichst in der
Richtung der Ebbe- und Fluthstréomung in der
Elbe liegen,

9. die Bischungen u. s. w. sind so anzulegen, dals

die grofsten Schiffe noch mit b Seemeilen Fahrt
gehen kdnnen,

10. Platz fir die Anlage von Kohlendepots, Liegestellen

fiir eine g ore Anzahl von Schiffen miissen an

beiden Eingiingen verfiighar sein; elektrische Be-

leuchtung, Telegraphenverbindungen zwischen den
einzelnen Stationen u. s. w. sind vorzusehen.
Am 21. begannen alsdann die commissarischen Be-

en der Geheimrath Baensch

rathungen, in deren e

in den Commissionsberathungen wvom November 1881
festgestellte Project nebst Kostenanschlag, jedoech bereits
nach den oben angefiihrten Fordernngen der Marine und
anderen Gesichtspunkten, die sich in der Zwischenzeit
als Beriicksichticung erheischend heransgestellt hatten,
umgearbeitet und dem Dahlstromschen Kostenanschlage
gegenitbergestellt, vor, welche Stiicke zuniichst einer aus
den technischen Mitgliedern der Versammlung gebildeten
Subeommission zur Priifung iiberwiesen wurde. Demniichst

wurde diese ,vergleichende Kostenberechnung der Arbeiten

zur Erbanung eines Nord-Ostsee-Kanals* nebst einem , An-

schlage der jahrlichen Unterhaltungs- und Betfriebskosten
des Kanals® einer eingehenden Berathung im Plenum der
Commission unterzogen. Aunch die wenigstens schitzungs-
weise Ermittelung der aus dem Kanalbetriebe zu erzielen-
den Einnahmen wurde einer grindlichen Verberathung in

einer Subcommission unterzogen. Das Ergebnils der Be-

rathung in der Commission war folgendes:

1. Das Project des Nord-Ostsee-Kanals wurde nach

dem nenerdings umgearheiteten Entwnrfe des Ge-

heimraths Baensch angenommen,

2. die Kosten des Baues wurden aunf 156 Millionen
Mark ermittelt, wovon 51 Millionen auf diejenigen
Arbeiten entfielen, die vorzunehmen sind, um ihn
fiir die Kriegsmarine nutzbar zu machen,

3. die jahrlichen Unterhaltungskosten wurden aunf
1800000 Mark, die ,Erneuerungs-Rente* nach
4 v. H. Zinseszinsen auf 100000 Mark jahrlich
berechnet,

4. betreffs der zu erhebenden Kanalabgabe wurde bei
Annahme der
auf 5526 000 Register-Tons ein Durchschnitts-

dhrlichen Schiffsbewegung im Kanale

satz von 0,75 Mark pro Register-Ton fiir unbe-
denklich erklart, wonach sich nach Abzug der
Kosten zu 3

. der jahrliche Nettoertrag des Kanals auf 2 224000

Marle gleich einer vierprocentigen Rente von
56 100 000 Mark stellen wiirde, sodals rd. 100 Mil-
lionen Mark ohne Verzinsung aufgebracht werden
miilsten.

Die Gesetzentwiirfe betreffend den
Nord-Ostsee-Kanal.

Dieses Ergebnils der am 18. Mirz 18834 beendeten
Commissionsberathungen worde am 16, Mirz j. J. im
preufsischen Staatsministerium einer eingehenden Berathung
unterzogen, in der Fiwst Bismarek eindringlich fiir den

Jau des Kanals anf Kosten des Reichs mit einem ent-

sprechenden Beitrag Preulsens eintrat. Er hob in seiner
Begrimdung hervor, dals .die Anlegung des Kanals eine
Seckriegsmalsregel zn Gunsten der Vertheidigung des ge-
sammten Deutschlands sei und darin ihren Werth habe
ohne Riicksicht darauf, ob sie auch fiir Handelsinteressen

niitzlich sei

Freilich gehdre zur vollen Nutzbarmachung

die Fortsetzung bis zur Jahde e bis zur Ems. Das

Reich misse daher die Kosten tibernehmen und mége an
Preulsen die Frage stellen, welchen Beitrag es in Riicksicht

auf seine Handelsinteressen & fonds perdn zu leisten bereit

gei.  Allerdings sei er auf die Moglichkeit gefalst, mit
diesem Project nicht darchzudringen, er kinne aber darauf,
dals der Gegenstand offentlich zur Sprache gebracht werde,
nicht verzichten®.

Aber Bismarck drang dureh, und das Staatsministerium

sprach sich im Princip fir den Kanalbau und zwar als

einen Bau zu Lasten des Reichs unter billigem Beit:

Preufsens nach Malsgabe der mit den militairi

Reichs concurrirenden preufsischen Handels- und Sehiff-
fahrts-Interessen ans.. Die Fortsetzung des Ianals iiber
die Elbe hinaus bis zur Jahde bezw. Ems, fiir die aller-
dings noch keinerlei Vorarbeiten existirfen, wird in dem
Beschlusse garnicht erwihnt, war aber von Bismarck noch
keineswegs aufgegeben. Vielmehr wurde am 27. April j. J.
der prenfsische Minister der offentlichen Arbeiten ersucht,
fiir diese Fortsetzung zuniichst bis zur Jade die Vorarbeiten
anfertigen zu lassen, und als der Minister Maybach dies

pur thun zu kiénnen erklirte, wenn das Reich die dadurch

entstehenden Kosten triige, wurde an die Grofsherzoglich

oldenburgische Regierung eine #ihnliche Anfrage beziiglich

der im oldenburger Gebiet liegenden Kanalsstrecke ge-

auch hier eine dhnliche Antwort erfolgte,

richtet. Erst als
liefs Bismarcl das Project fallen, hauptsichlich wohl um
die Hauptsache, den Nord-Ostsee-Kanal, nicht durch weiter-
ochende, minder wichtige Pline zu compromittiven.

Am 31. Mirz 1885 berichtete Bismarck dieses KEr-
gebnils dem Kaiser mit der Bitte um die Ermichtigung,
den gleichzeitie vorgelegten Gesetzentwurf, wonach ein fiir

die Benutzung durch die Kriegsflotte geeigneter Seeschi
fahrtskanal von der Elbmiindung iiber Rendsburg nach der
Kieler Buecht unter der Voraussetzung hergestellt werden
sollte, dals Preufsen zn den aunf 156000000 Mark ver-
anschlagten Gesammtkosten den Betrag von 50000000 Mark
gewihre, mit dem preulsischen Staatsministerium zu ver-
handeln nnd event. dem Buondesrathe zur verfassungs-




mitfsigen Beschlulsnahme vorzulegen.”) Bei Bemessung der

von Preulsen & fonds perdu zu entrichtenden Pr

cipnal-

quote kam zunéichst in Betracht, dals dieser Staat durch

den Bau des grifseren Kanals von der Nothwendigkeit

befreit wurde, den Eiderkanal in einen dem Schiffsverkehr

der Gegenwart und nichsten Zukunft einigermalsen ent-

sprechenden Zustand zu versetzen. Die Kosten dieser

wiren auf 35 bis

Arbeiten 10 Millionen Mark zu veran-

schlagen gewesen. Sodann waren die erheblichen Vortheile
in Anschlag zn bringen, welche die preulsische Provinz
Sehleswig-Holstein infolge der durch den Kanal herbeizn-

fithrenden Entwi enwirtic unter mangel-

hattem Wasserabfluls leidender Liinderstriche, hauptsichlich

im Kreise Rendsburg, in landwirthschaftlicher Beziehune

Vortheile,

erwart die einen besonderen Beitrag

Preufsens von 10 Millionen Mark wohl begriindet ers
lielsen.

Nachdem die erbetene Ermichtigung Allerhichsten
Orts unterm 6. April 1884 ertheilt war, ersuchte am

dess. Mts. Bismarck das preufsische Staatsministerium

sich iiber den Gesetzentwurf zu #Aufsern und insbesondere
iiber die Hohe des von Preulsen zum Kanalban zu leisten-
den Beitrags schliissig zu machen.

Die schriftlichen Verhandlungen zwischen den einzelnen

Mitgliedern des Staatsministerinms sowie die eintretende

Sommerzeit verzigerten die Beschlo bis zum
October oitzung vom 1 trat das
Staatsminis in die indliche dieses
Gesetzentwurfs ein, bei der namentlich wie schon bei dem
vorhergehenden Schriftwechsel gegen den Pricipualbeit

Preufsens Einwendungen sich erhoben und « Frag:

stellt wurde, warum man nic auch die iibrigen Kiisten-

hoher Wohl-
" Handel und Sehiffahrt beruhe, zu

en und namentlich die Hansestidte, deren

st

stand hauptsiachlich a

ihnlichen Dem wurden zunichst
Vortheile,

preufsischen Provinz aus dem Kanalban erwiichsen, ent-

Beitrigen heranziehe.

die eben erwihnten ganz hesonderen die einer

gegengehalten, dann aber der Umstand, dals nach statisti-

schen Feststellungen der Antheil der deutschen

Betracht

endermalsen vertheile:

iten an dem fiir den Nord-Ostsee-Kanal in

kommenden Schiffsverkehr sich fole

A
am Waarenverk

Preulsen
Mecklenb

Liibeck

Oldenburg

Bremen .

Hambuorg
Da hiernach der Antheil der einzelnen Staaten an dem

fr. Handelsverkehr im Vergleich mit dem Preunfsens ein
g

verschwindend geringer ist, so wire der Versuch ihrer

Heranziehung zun Pricipualleistungen in diesem Verhiltnifs
g

unsicher im Erfolge und wiirde wahrscheinlich nur unver-

haltnilsmalsige Schwierigkeiten und namentlich starke Ver-

zogerung herbeifiithren.

Der Gesetzentwurf ist in Anlage B abgedruck

durch und

theilt.

Diese Meinung drang dem Gesetzentwurf

wurde nun die Zustimmun
Am 1. Novembe

vorgelegt,

wurde dann dieser dem Bundesrathe

der ihm nach Vorberathung in den Ansschiissen

fiitr Seewesen, fiir Handel und Verkehr, fiir das Land-

heer und die Festungen und fir Rechoungswesen am

10. December 1885 seine Zustimmung ertheilte, Gleich

Tags daranf wurde er dem er

dem Reichstage vorgel

ao
schon durch die am Tage seiner Eriffnung am 19. November

durch den Staatssecretair des Innern von Botticher ver-

worin die
mit folgenden Worten:

lesene Ansprache, ‘inbringung dieser Vorlage
»Im Interesse der wirksamen Vertheidigung der
Marine ist die Her-

stellung eines Schiffahrtskanals von der Elbmiindung

deutschen Kiisten durch unsere

nach der Kieler Bucht in

Aussicht genommen, ein

n wirthsehaft-

Unternehmen, welehes zugleich wicht

lichen Interessen dienen wird. Das zor Verwirk-
lichung des Plans erforderliche Reichseesetz wird
Ihrer verfassungsmillsigen Beschlufsfassung unter-

liegren. ©
Erwihnung geschah, angekiindigt worden war.
Am 29. Januar 1886 fand die erste Berathung des

Gesetzentwurfs statt, bei der zunichst der Abgeordnete
Broemel das Wort

seiner Sympathie fiir die Sache be

ergriff, der zwar mit dem Ausdrucke

inn, aber eine aus-

reichende | vermilste, die Trace, das iiber den

riindung

Gesagte und sonst noch allerlei bemingelte

event. Tarif

mnd damit sehle 5 die Vorlage einer ernsten gewissen-

liirfe, was wohl ¢ selbstverstind-

haften Priifung

lich war. Nachdem Graf Holstein, in der Provinz Schleswie-
g

Holstein angesessen und ein guter Kenner der dortieen

Verhiiltnisse, sich sehr sympathisch fiir die Vorlage ge-
dulsert, ergriff zon ihrer Befiirwortung der Staatssecretair
von Botticher das Wort, sie zngleich gegen die Vorwiirfe
Nach

sprachen dann noch der Abgeordnete Graf Behr-Behrenhoff,

des Abgeordneten Broemel vertheidigend. ihm
der vorschlug, die Vorlage an eine Commission von 28 Mit-
gliedern zu verweisen, der Abgeordnete Bamberger, der in
der Hauptsache seinen Fractionsgenossen Broemel zu ver-
theidigen suchte, der Abgeordnete Hammacher, der eben-
falls fiir die Vorlage war, der Abgeordnete Blos, der wohl

zum E

taunen der meisten Zuhdrer mit der Erklirung be-
Fraction
Ent-

schluls so gut wie moelich zu beeriinden suchte und dann

dals seine die socialdemokratische —

gann,
fiir die Vorlage stimmen werde, diesen aunffallenden
Nutz und Frommen der
Zum
Schlufs sprach der Abgeordnete Dr. Windthorst in der ihm
nthitmlichen Weise, d. h

er dafir oder dagegen war.

sich in allerlei Rathschligen zum

beim Kanalbau zu beschiftigenden Arbeiter erging.

kein Mensch erfuhr, ob
Dem

sprechend wurde die Vorlage einer Commission von 28 Mit-

oft ei

Antrage Behr ent-

gliedern tiberwiesen, die in ben Sitzungen sich mit der

Vorlage beschiftigte und am 11. Febroar ihren sehr ein-

gehenden und griindlichen vom Abgeordneten Woermann

verfalsten Bericht erstattete, der mit dem Antrage auf An-

nahme des Gesetzentwurfs in der von der Commission he-

schlossenen F:

ssung, die sich h;HIpiufil‘!:lEL'f] daduoreh von der
4




Regiern o unterschied, dafs sie die Festsetzung des
Tarift

im

aiser

r die Kanalabgabe, statt sie wie diese dem K

Einvernehmen mit dem Bundesrath zn iberlassen,

*her Regelung vorbehielt, schlols.

weiterer gesetzli

Am 20, und 25. Febrnar 1886 fand dann die zweite und

dritte Berathung statt, bei denen jedoch wesentlich nichts

Neunes vorgebracht wurde, nur dals der Abgeordnete
Windthorst dafiic sprach, dafs dem Herrn Dahlstrém in
Anerkennung seiner Verdienste um die Sache eine dem-
entsprechende Remuneration zu Theil werde, eine An-

regung, der vom Staatssecretair von Bitticher anstandslose

Beriicksichtigung zugesichert wurde.
Der Gesetzentwurf wurde nach den Vorsehligen der

Commission mit einem vom Abgeordneten von Schalscha

zin § 3 beantragten Zusatze. wonach his zuom Ablanfe des
ersten Jahres nach Inbetriebsetzung der ganzen Ianal-

trecke dem Kaiser im Einvernehmen mit dem Bundesrath
wurde, angenommen;
Mirz
Fassung des Reichstags zugestimmt hatte, erhi
16, Marz die Sanction des Kaisers und
betreffend Herstell 1

Reichsgesetzblatt (S. 58

die Festsetzung des Tarifs iiberlassen

und nachdem der Bundesrath am 4. ithm in der

1

er am

wurde als Gesetz,

die Nord -Ostsee-Kanals,

verki

chen gesetzgebenden Factoren bewilligten

Die preul

den Prenfsen durch das Reichsgesetz vom 16. Marz zu-
gemutheten Beitrag von 50 Millionen ohne grolse Um-

schweife. Nachdem auf den Antrag des Staatsministeriums
Mts, Allerhdchste

Ermichticune zur Vorlegung eines entsprechenden Gesetz-
uny f

die

vom . Marz 1836 am 26. dess

entwurfs an den Landtag ertheilt worden war, kam am
2. April der Entwurf ans Hans der Abgeordneten und
wurde von diesem nach Berathung in einer besonderen

Commission von 21 Mitgliedern auf den die unverinderte

vom Abgeordneten Hollesen er-
Mai

rein redactionellen

Annahme befiirwortenden
94

statteten Bericht am und in zweiter und

dritter Lesung mit einer geringfiigigen,

Aenderung Auch im Herrenhause, wo die

Vorlage

angenominen.
10

am Juni zur Verhandlung kam, wurde sie

nach dem Antrage der Budgeteommission ohne eigentliche
Debatte — nur der Graf von Zieten-Schwerin plaidirte fir
]
Verhot Niahe
Kanal-Banstellen und Uebergebung der Einrichtung und
g g

ein von Branntweinschenken in der der

des Betriebes von Localen, wo gute, preiswiirdige Speisen
und Getrinke, mit Ausschluls des Branntweins, verabreicht
wiirden, an den Provineial-Verein fiir innere Mission, und
Freiherr von Mirbach empfahl, fir die Credite dieser Vor-
lage dreiprocentige Consols auszugeben — angenommen,

demniichst am 16. Juli 1886 vom Kinige vollzogen und

durch die Gesetzsammlung 209) verkiindet.

/

So war denn endlich das lang erstrebte Ziel erreicht,

und die Ausfithrung des Nord-Ostsee-Kanals gesichert, in

einer Gestalt und unter einem Bauherrn, die erwarfen

liefsen, dals wirklich Gufes, Zweckentsprechendes und

Solides werde geleistet werden.

Der Bau des Kanals.

Die Organisation der Bauverwaltung.
gelegentlich erwihnt worden, dafs bei
Factoren die Absicht bestand, dals
Preufsen fiir Rechnung des Reichs den Kanal bauen solle:

diese Absicht war auch noch withrend der

Gres

Jerathung der
darauf kam
Reich

lanke

Parlamenten
hl

ithren sol

etzegvorlagen in den

das

G

man indefs davon zuriick und bese

Dies

selbst den Bau leiten und ansf

wanrde namentlich auch in Siiddentschland mit Freuden
begriifst: wuorde doch dadurch die Gelegenheit auch fir
nichtpreulsische Baubeamte geschaffen, an dem grolsen
jau des Reichs sich zu betheiligen und ihr Wissen und
Konnen auch hierbei zn zeigen. Jeder, der am Kanal mit-
gearbeitet hat, hat si dariiber gefrent, wie die Leute
ans Norden und Siiden, Westen und Osten in gemeinsamem
Wett planten und arbeiteten, und die Hoffnung ist
hoffentlich nicht eitel, dafs die Fiden, die diese gemein-

same Arbeit itber Alldeutschland hin angekniipft hat, nicht
bald zerreilsen.
Durch

(R.-Gsbl. 8. 23

17. Juli 1886

des Kanals be-

lcaiser Verordnung*) vom

wurde als zur Ausfithrun

1al-Commission® mit dem

rufene I serliche K

Sitze in Kiel eingesetzt, und unterm 19. September dess. J.

zu ihren Mitgliedern der wasserbautechnische Referent bei
Regierungs- und Baurath
Fiilscher Schrift,
gierungsrath und Hilfsarbeiter im Ministerinm des Innern,
berufen, und dieser, als der Dienstéltere, zum Vorsitzenden

der Regierung in Schleswig,

und der Verfasser dieser derzeit Re-

der Commission bestimmt. Als dann spiter (Ende 1887)

das Anwachsen der Diensteeschiifte der Kanalcommission

die Berufung weiterer Mitglieder, eines Justitiars und eines
zweiten tech n Mitgliedes, rderte, wurde dem Re-
giernngs- und Baurath Filscher die Stellung eines tech-

Mitdin
An der Spitze der Aufsichtsbehdrde iiber die Kanal-

nischen

iten der Commission gegeben.*®)

Commission, des Reichsamts des Innern, stand die ganze

Kanalbauzeit iiber als Staatssecretair Staatsminister von
Botticher, dessen wohlwollende, giitige Gesinnung gegen

jeden Einzelnen und allezeit reges Interesse fiir das grolse

Werk ihm die Liebe und Verehrung aller beim Kanalban

beschiifticten Personen erworhen hat. Im Reichsamt
fungirten in Sachen des Nord-Ostsee-Kanals als tech-
nischer Referent (nebenamtlich) der vortragende Rath im

preufsischen Ministerium der Offentlichen Arbeiten, Wirk-
als Referent in
{.\hl'r‘

Jaensch,

1894

licher Geheimer Ober-Baurath

den Verwaltungssachen bis der Geheime

Regiernngsrath Bartels (jetzt Land-Feuersocietits-Director

in Merseburg) und seitdem der Geheime Ober-Regiernngs-
rath von Jonguibres

Das technische Personal auf der Strecke ward auf
anfangs vier, seit 1892 fiinf Banimter: zu Brunsbiittel,
Burg i. D., Rendsburg, Kiel und Holtenau vertheilt, die

dabei hesc




weiter ausgedehnten Strecken der Bauamter

Zll

Burg

ht

Rendsburg und Kiel wurden der speciellen Auf von

A b-

drei zwel den Baunamtsvorstehern untergebenen
I

W

theilungshanmeistern unterstellt.

Die ersten Vorarbeiten.
Alsbald

commission in Kiel zusammengetreten war,

1886 Kanal-
mit

wie bald darauf Bayerns

nachdem am 1. Oectober die

begannen
Hiilfe der von Seiten Preulsens,
Kanalban iiberwiesenen Beamten

und Wiirttembergs zum

und der durch die Kanalcommission im Privatbeamtenver-

hialtnils angenommenen Ingenieure, Landmesser . s. die

W.
Arbeiten zur definitiven Feststellung der Kanallinie, die unter
Jenutzung der vom preulsischen Ministerium der iffentlichen

Arbeiten zor Verfiigung gestellten Lentzeschen Projecte,

der im Jahre 1878 im Auftrage Dahlstroms ausgearbeiteten
Vor die von diesem in entgegenkommender Weise
unter coulanten Bedingungen schon im Jahre 1884 dem
Reiche zur Verfiigung gestellt waren, und der auf ihnen

aufgebaunten Entwiirfe des Geheimraths Baensch eifr

S0

betrieben wurden, dals schon zn Anfang des Jahres 1887
man sich im grolsen und ganzen tiber die dem Kanal zu
gebende Richtung, die Art des Vorgehens mit den Bau-
Ent-

I1. Juni 1874  zur Abwendung von

arbeiten, die in Beachtung der Vorschrift in § 14 des

eignungsgesetzes vom

hren und Nachtheilen von den Anliegern® herzustellen-

den Anlagen u. s. w. im klaren war. Als man soweit ge-

diehen, ersuchte die Kanalcommis entsprechend einem

von dem Reg

Hngs- ni

1 Baurath Fiilscher ausgehenden
Vorschlage, die nach dem Gesetze als Enteignungsbehorde
fungirende Regierung in Schleswig, an geeioneten Punkten
der Kanallinie Versammlungen der Interessenten zu berufen,
diesen,

nm nachdem ihnen die Pline und Absichten der

Kanalbauverwaltung dargelegt waren, Grelegenheit zu geben,

weiterer Aus-
Wiinsche

igt anerkannt wurden,

rn, letzterer dazu, bei

sich dazu zu #uls

arbeitung die vernommenen und

Anschanur sie als berec

SOWelt

zu beriicksichtigen, was sich im E

sehr praktisch
und nutzbringend erwiesen hat.

Die Grundsteinlegung.
Aus dieser Zeit der Vorbereitm
Arbeit, Miihen und Sorgen ist als ein unvergelslich sehones
Allen,
Arbeiten

fiir jahrelange

iren

es

die mitfeiern durften, die den
Nord-Ost

Fest Jeginn der

am andenfende
fiir bei
Holtenau, die Allerhdchstem Befehl gemifs am 3. Juni 1887
stattfand,

-K 1 symbolisch

Feier der Grundsteinlegung

die Ostsee-Schleusen

in bleibender Erinnerung. Unter dem frischen

Eindruck der durch

die Genehmigung der den Bau

Nord-Ostsee-Kanals betreffenden Gesetzentwiirfe gewiihr-

leisteten endlichen Ausfiihrung des so lange geplanten

Unternehmens war anfangs beabsichtiot cewesen, die Feier

alsbald nach Constituirung der Baubehdrde stattfinden zu
lassen: aber die Riicksicht auf die Unsicherheit der Witte-
rung im Herbste, hauptsichlich aber die Erwigung, dals

die Kunde von der Feier des Beginns der Arbeiten am

Kanal moglicherweise grofse Schaaren von Arbeitern nach

-1

der Provinz Schleswig-Holstein ziehen konnte, die dann

arbeitslos umherziehend listig fallen mochten, hatte zu dem

Beschlusse gefiihrt, sie bis zu spaterer besserer Zeit, dem
Beginn des Sommers zn vertagen. Im Mirz 1887 wurde
durch das Reichsamt des Innern der Kanalcommission der
Auftrag zntheil, in Verbindung mit dem Oberpriasidenten

und den tzen der Provineialverwaltung ein Programm

Bei der bez
Ansicht,

nicht darauf zu rechnen sei, dafs

fir die Feier zn entwerfen. ichen Berathung

war man einstimmig der dals

Alter Kaiser Wilhelms L.

dieser der Feier werde beiwohnen konnen, und es wurde

bei dem hohen

demgemiils ein Progran

mm entworfen in der Hoffnung und

unter der Annahme, dals Se. K

und Konigl. Hoheit der

Kronprinz Se. Majestit vertreten werde. Dieses Prooramm

fand die Billigung des Reichskanzlers
Auftrs 3otticher es Se. Majestit
zur Genehmigung vorlegte, dnfserte der hohe Herr: .Das

als aber in seinem

der Staatssecretair von

ist ja sehr schon, aber warum soll Teh nicht dabei sein?¢
auf Er-
hoffen
gewagt, dals Se. Majestif an der Feier wiirden theilnehmen
- Warum nicht?

und erwiderte die den Entwurf begriindende

klirung des Staatssecretairs, wie man nicht zu

wollen: Erstens bin Teh derjenize, der

den Kanal wieder ausgegraben haf, zweitens bin Ieh lange

nicht in der Provinz gewesen, die Ich sehr gern wieder

einmal besuchen mdachte, nnd drittens macht sich das jetzt
noch sehr gut, weil mein Enkel Heinrich noch unver-
heirathet is Denn, wenn der erst einmal geheirathet hat,
weiss Ich nicht, ob Ich noch im Kieler Schlosse unter-
kommen kann!* Darauf bat dann der Staatssecretair.

einen anderen Programmentwurf vorlegen zu diirfen.®)
j=} ’

Und so wurde denn wahr, was kein Mensch zu hoffen

gewagt, der greise Kaiser kam nach Kiel zur Kanalfeier.
Am Abend des 2. Juni 1887 fraf er in Kiel ein, begleitet

von  seinem

testen Enkel, Prinzen Wilhelm, des jetzt

regierenden Kaisers und Konigs Majestit, empfangen von
seinem zweiten Enkel, des Prinzen Heinrich Kéniglicher
Hoheit und begriifst von dem Jubel der die Strafsen Kopt
an Kopf Fillenden aus allen Theilen der Provinz und der
nichstliegenden Gauen des Reichs
Alle hohe Gestalt

s0 schmerzlicher,

Schmerzlich freilich

vermilsten die des Erlauchten Thron-
Zei-

tungen die erste Kunde von seiner Erkrankung an jenem

erben, um als kurz vorher die

fiirchterlichen Leiden gebracht hatten, dem er binnen
wenig mehr als Jahresfrist erliegen sollte. TLebhaft be-
davert wuorde auch allgemein das Fernbleiben des
Reichskanzlers, der bei diesem Unternehmen, wie frei-
lich sonst anch, dem Willen seines Kaiserlichen IHerrn
mit Entschlossenheit und Thatkraft die Ausfibrung ge-

sichert hatte.

Aber das waren auch die einzigen Wolken, die den
Hell

lebhaft bewegte

Glanz dieser herrlichen Feier tritbten, strahlte die
Sonne iiber der tiefblauen Fohrde, deren

Wellen weilse Schaumkronen zeigten, iiber den rauschen-

Suchen

den an ibrem Strande, und lustic wehten die

Mittheily

, Stastsministers




wehenden Nordostwinde am Morgen

Flaggen in dem krif

=
a

des 3. Juni 1887. Pinktlich 111/, Ulr trafen Se. Majestit

von Kiel her, den schionen Weg durch das Diisternbrooker

Gehilz und die Dorfschaft Wiek benutzend, auf dem Fest-
platze am nordlichen Ufer der Miindung des Eider-Kanals
ein, von tausendstimmigem Jubelruf der Vertreter der
Reichs-, St

tribiinen fii

s- und Provineialbehirden und des die Fest-

llenden und sie in dichten Schaaren umgebenden

Publicums begriilst. Nach Beendigung der Feier, die in

und

einer kurzen, markigen Weiherede des Ober-H
Dompredigers Dr. Kigel und der Schliefsung des Grund-
steins, bei der Se. Majestit Seine Hammerschlige mit den
Worten:

Zur Ehre des geeinigten Deutschlands,

zu seinem fortschreitenden Yohle,

zum Zeichen seiner Macht und Stirke!
begleitete, nahm Er anf dem Aviso Pommerania, dem zur
el

ite die vom Prinzen Heinrich commandirte Torpedoboots-
division in wechselnden Formationen sich bewegte, nach
Kiel zuriickfahrend, die Parade iiber die im inneren Kriegs-
hafen liegende stattliche Flotte von 17 salutfihigen Kriegs-
schiffen ab. Nach dem am Nachmittage im Hotel Bellevue
von den Provincialstinden gegebenen Festessen, bei dem

der Landtagsmarschall, Graf Rantzau-Rasdorf, in be-

geisterten Worten das ebenso von der Versammlung aunf-

genomme Hoch auf Se. Majestiit ausbrachte, das dieser mit

einem Trinkspruch auf das Wohl de shleswig-Holsteini-
schen Lande und auf das Gedeihen des mit Gottes Hiilfe
unternommenen Werkes erwiderte, kehrte der Kaiser um
41/, Uhr nach Berlin zuriick. —

Fiir das lebhafte Interesse, das der nun in Gott ruhende
hohe Herr fiir den Nord-Ostsee-Kanal hegte, und fiir die
grolse Freude, die ihm die wohlgelungene Feier der Grund-

steinlegung bereitet hatte, zeugt schlagend Folgendes:

Bekanntlich erkrankte bald nach der Riickkehr Kaiser
Wilhelm an einer Erkiltung, die der hohe Herr sich
wahrscheinlich dadurch zugezogen, dals er lingere Zeit
withrend der Holtenaner Feier sein entbldfstes Haupt dem
heftig wehenden Winde preisgab, nicht unbedenklich und
war dadurch auch verhindert, am 19. Juni den Reichstag,
der seine Sitzungen beendet hatte, in Person zu schlielsen
Auf die von dem damit beauftragten Staatssecretair
v. Botticher erstattete schriftliche Meldung von der Aus-

fithrung dieses Befehls schrieb der Kaiser, noch hettligerig,
g

Eigenhiindig mit Bleistift foleende Worte

¢ haben in dem von mir genehmigten Reichs-

abschied go vollkommen meine Absichten und

LGefithle getroffen, dals ich IThnen nur meinen voll-
wkommensten Dank aussprechen kann. Ich hoffe, dafs
~diese Abschieds - Aussprache ihren Eindruck zu
y,machen nicht verfehlen wird

»Gleichzeitic wiederhole ich hiermit nochmals
wlhnen meinen Dank fiir die so iberaus wiirdige und

~imposante Anordnung der Grundsteinlegungsfeier bei

sIKiel am 5. Juni, die in allen ihren Theilen so richtig

serdacht und wiirdig verlief. ITch trage gern die
I

»darauf fiir mich eingetretenen Leiden, da

jeder zwei der Sachverstindigen die Abschiatzungsarbei

»ich um nichts®) die Freude aunfgebe, dieser
yhationalen Feier haben beiwohnen zn diirfen.®

19. 6. 87. (gez.) Wilhelm.

Gronderwerb.

Nach dieser erhebenden Feier ging man alsbald mit

neuem Eifer an die weitere Ausarbeitung der Pline und

die damit im Zusammenhange stehenden Arbeiten, so dals

schon im November 1887 die ersten Verhandlungen mit

den Interessenten wegen landespolizeilicher Priifung des
Projects stattfinden konnten, die dann bis in den December
1838 fortgesetzt wurden. Gleichzeitig wurde zu den Vor-
bereitungen fir den Grunderwerb geschritten, der nach
einem beim Bau der Moselbahn von Coblenz nach Trier
angewandten Verfahren, das sich dort sehr bewithrt hatte,
foleendermalsen durchgefithet wurde.

Seitens der Kanalcommission wurden acht sorgfiltig
ansgewihlte, mit den Verbiltnissen der in Betracht kommen-
den landwirthschaftlichen und gewerblichen Verhiiltnisse
genan vertraute, in derlei Aufgaben bewanderte und be-
wihrte Sachverstindige mit der vorlinfigen Abschiitzung

der zu erwerbenden Flichen betrant, und zu diesem Zwecke

die Kanalstrecke in vier Theilstrecken eingetheilt, auf deren

2N

vorzunehmen hatten. Die Herren wurden besonders darauf

aufmerksam gemacht, dals es hauptsichlich der Zweck sei,

das formliche Enteignungsverfahren moglichst zu vermeiden
und die erforderlichen Grundstiicke freihiindig zu erwerben,
und dafls deshalb die Abschitzung eine wohlwollende, alle
in Betr:

sein miisse. Je nachdem dann die Abschiitzungsverhand-

cht kommenden Verhiltnisse sorgfiltig erwigende

lungen vorgelegt wurden, wurden die Ergebnisse in der

Kanalecommission einer eingehenden Priifung und event.

Erirterung mit Sachverstiindigen unterzogen und als-
dann mit den Grundeigenthiimern auf der Grundlage ver-
handelt, dafs ihnen der durch die Sachverstandigen er-
mittelte Preis zuziiglich eines vierprocentigen Zusehlags bei
baarer Auszahlung des Preises, sobald die zn erwerbenden
Grundstiicke von etwaigen darauf lastenden Pfandverbind-
lichkeiten befreit wiiren, geboten wurde. Dies Verfahren
hatte im grofsen und ganzen sehr giinstigen Erfolg und

kam dem baldigen Beginn der Erdarbeiten sehr zu statten.
Viele Grundbesitzer allerdings — und in denjenigen Gegen-
den, wo der biauerliche mitflere und kleine Grundbesitz
vorherrscht, wie im westlichen Theile des Kreises Rends-

burg und in der Burg-Kudenseer Niederung dann auch
gleic

Angebot als zu niedrig gegriffen ab und liefsen es auf das
g g g

sammtliche Bes

tzer einer Gemarkung — lelnten das

formliche Enteignungsverfahren ankommen, wobei dann

freilich so Mancher die Erfahrung machte, dals er in
diesem weniger erhielt, und froh sein konnte, wenn ihm
bei Beschreitung des gegen die Ieststellung der Ent-
eignur

behiirde gegebenen Rechtsweges ungefihr das
wieder zuerkannt wurde, was ihm gleich Anfangs geboten
war. Er hatte aber dann eine Menge Sorgen, Miihen und

Kosten nebenbei aufwenden miissen. Diejenigen Fille, wo

Dies Wort ist im Original unterstrichen.




ein Grundeigenthiimer im Enteignungs- und Rechtswe

erheb mehr errungen hat, als ihm anfangs geboten,
g sehr vereinzelt da:; es handelte sich in diesen Fillen
auch zumeist um sehr zweifelhaf welche
die Kanalcommission sich fiir verpflichtet hielt, bis in die

hichste Instanz zu treiben, um die

tzlich

orun

sSen.

Aber anch da, wo die Grundeigenthiimer

n

s Angebot

Kanalverwaltung ablehnten und Entei

der

verfahren

mulste,

eingeleitet werden ertheilten
ausnahmslos die sogen. Bauerlaubnils, d. h. sie iiberlielsen

h

den Besitz und

dem R

sten die Vornahme der
fiir die Hers 1 des Kan: nothwendigen Arbeiten
darauf, vorbehaltlich der Entschidigungsf So kam es,
dals schon im Miarz 1888 die beiden westlichsten Loose
der Erdarbeiten zur Aushebung des Kanalprofils zum
Gffentlichen Verding gestellt werden konnte Ehe wir
jedoch auf die Darstellung des eigentlichen Baues iiber-

die

Kanal endgiiltig gegeben worden ist,

gehen, ist es nothig, die Linie, dem Nord-Ostsee-

und seine grolseren

Bauwerke kurz zu beschreiben.

Die Kanallinie.

Von der dstlich der Ortschaft Brunsbiitteler Hafen

gelegenen Mindung in die Unterelbe geht der Kanal zn-
fast

nordastlicher in

in

nichst Richtung

Burg

grader Linie

durch ¢ und die -Kudenseer Nie

ung,
den Kud 1 seiner ostlichen Ecke
durchse o anf der Grenze der Kreise

Steinburg und Siderdithmarschen entlang gehend bis etwa

To i) s

Burg das auf dem Geestrand

etwa 2 km west 1
vom Kanal liegt. Hier tritt er in al der Holstenau,
ihrem Laufe bis an die Wasserscheide zwischen Elbe- und

Eidergebiet heran folgend. Die Durchschueidung dieser

macht die ersten etwas sehdrferen Curven (von 3000 m

Radins) nothwer mit denen der Kanal seinen Lauf

dig,

etwas mehr ostlich richtet. THiernichst tritt er in das

Thal der Gieselan und durchschneidet das Reitmoor, um

in das Gebiet der Eider selbst einzotreten. Anfangs war

beabsichtigt, dals de

Kanal das Liitjenwestedter (Reit-)
moor nur an seinem ndrdlichen Theil berihren, bei Basten-

berg sich mit der Eider vereinigen, in ihrem nur geringer

Begradignngen bedirfenden Bett=névdlich der Altstadt
von Rendsburg vorbeigehen und dann in den Ober-
eiderseen weiter nach Osten fithren sollte. Aber zu-
nichst  veranlalsten ni@here Erwiigungen iiber die

Fluthverhiltnisse der Untercider eine Abfinderung dieser

Linie. Wenn man nimlich das bis an Rendsburg heran
sich erstreckende Ueberfluthungseebiet der Untereider um

den ostlich von Bastenberg gelegenen Theil dadurch ver-

vingert hitte, dafs man hier die Schleuse anlegte, die noth-

wendig ist, um die wechselnden Wasserstinde der den

Einwirkungen der Ebbe und Fluth in der Nordsee noch
erheblich unterworfenen Untereider, namentlich aber ihre
Hochfluthen, vom Kanal fernzuhalten, gleichwohl aber den

Schiffsverkehr zwischen beiden Wasserstralsen mo

olich zu
SO

dals die Flothen in dem
Theil in Zukunft erheblich hiher

machen, war zu befiirehten,

verbleibenden westlichen

Nach-

ge haben konnte, sicher aber eine nicht un-

ansteig méchten, wiedernm uniibersehbare

was

theile zur I

erhebliche Erhohung der Deiche des unteren Eidergebiets

nothwendig gemacht hitte. Deshalb entschlofs man sich
im Jahre 1888, dort, wo die Gieselan die alleemeine
Richtung ihres stark gewundenen Laufes ziemlich genau

nach Norden wendet, diesen zu verlassen, und hart nord-

lich an Oldenbiittel vorbei und quer durch das Reitmoor

dem Kanal di
dort

Richtung auf den Meckelsee zu geben. Von

thert sich der Kanal wiec in einem flachen Bogen

dem Lauf der Eider. die er bei den Riisterbergen. otwas

siidlich von dem Dorfe Schiilp, fast erreicht, ohne sich

jedoch mit ihr zu vereinigen, denn starke Deiche trennen
ihn vom Flufslauf und halten seine Hochfluthen vom
Kanal fern. Hatte man noeh im Jahre 1887 die Absicht,

von Westerrdnfeld an mit dem Laufe der Eider den Kanal
An-
betracht der Schwierigkeiten, die die Fithrung des Kanals
um die Altstadt
Curve

nach Rendsburg hin zu vereinigen, so gab man in

Rendsburgs herum machte: die scharfe

beim Kronwerk, die Zusammenhiiufung mehrerer
Stralsen- und Eisenbahniiberginge i
u A und
schlofs, den Kanal, beim Dorfe Westerronfeld in ziemlich

scharfer Curve sich vom Eiderlanf abwendend, siidlich um

1 beschrinktem Raum

m., auch diesen Plan im Jahre 1838 auf, be-

Rendsburg herumzofihren, um in einer ihnlichen Gegen-

curve die Ober rseen westlich

Rendsburgs bei Nobis-

krug im Audor See zn errveichen. Ein und ein halbes

Jahr spiter, im Herbst

1331, wurde mit der Stadt Rends-

burg ichsten

zar n

g Beriicksichtigung der von dieser

geltend gemachten Wiinsche eine Vercinbarung abge-

schlossen, wonach die bis dahin bei Westerronfeld pro-
jectirte Schleuse, die einen Schiffswee durch den dort
projectirten Abschluls des Kanals gegen die Untereider

darbietet, in das Kronwerk Rendsbur dicht bei der

Schleuse des fritheren Eiderkanals verlegt wurde. — Bei
Voorde verlilst

um in flachem Bogen auf das Dorf Sehestedt zu zu fithren

der Kanal den letzten der Obereiderseen,
das er durchschneidef, erreicht dann bei Konigsfirde das
Thal dex

ilten Eider, dem er ihre Kriimmungen wie die des
abschneidend
Sees

Eiderkanals am nordlichen Ausgang des

Flemhuder die alte Wasserscheide
Nachdem er in
einem tiefen Durchstich bei Landwehr, sowie die Héhen
des Bucht durch
zweiten ebenfalls ziemlich tiefen Durchstich bei Projensdorf

vorbei bis an

zwischen Nord- und Ostsee folgt diese

westlichen Randes der Kieler ainen
durchschnitten, obwohl er die starksten Bodenerhebungen
durch drei recht scharfe Curven von 1000 m Radius um-
geht, miindet er siidlich von der Miindung des alten Eider-
kanals in die Kieler Féhvde.

Von der Gesammtli

ce des Kanals von 98,65 km fallen
62,15 km = 63 v. H. auf die geraden Strecken, die Radien
der Krimmungen schwanken zwischen 6000 und 1000 m.
Die

betriagt 2i

kiirzeste gerade Linie zwischen zwei Gegencurven

o
oy 100,

Dimensionen.
Die Dimensionen des Querschnitts des Kanals sind

derartig gewiihlt, dals es moglich sein soll, dals zwei




Schiffe von 6,5 m Tiefegang und nicht mehr als 12 m Breite
bei vorsichtiger Fahrt an einander vorbeikommen. Die
Soblenbreite betragt 22 m, die Wasserspiegelbreite bei
Niedrigwasser 58 m, die Tiefe bei gleichem Wasserstande

85 m, bei Mittelwasser 9 m. Von Holtenau bis zu den

Obereiderseen liegt die Sohle des Kanals wagerecht, wvon
da bis zur Elbmiindung hat er ein schwaches Gefille von
durchschnittlich 1:42000. Die Unterwasserbischungen
des Kanals haben bis zu 3 m fiber der Sohle eine Neigung

von 1:3, auf die niichsten 4 m eine solche von 1:2, dann

folgt 2 m unter Mittelwasser ein Bankett von 2.5 bis 9.5 m
2

t dann die

Breite und his etwa 1.5 m iiber diesem steig

30schung in einer Neigung von 1:1,0 empor, wo sich ein
zweites nach dem Kanpal zu leicht geneigtes Bankett an-

st. Die zwis

sehlie

hen den beiden Banketts liegende

Béschung ist auf verschiedene Art gegen Wellenschlag ge-
g g g

deckt. Wo sie im Trockenen hergestellt wurde, ist die

Deckung unter Niedrigwaser durch starke Cementplatten,

auf denen eine aus gespaltenen Granitfindlingen oder

Klinkern hergestellte Pflasterung ruht, hergestellt: wo das
nicht angangig war, besteht die Uferbefesticung aus Stein-

schiittungen. In den Curven von weniger als 2600 m Radius

ist, um grofseren Schiffen die Durchfahrung zu erleichtern,
das Profil erweitert und zwar bei 1000 m Radius um 16 m,
bei 1500 m um 11 m, bei 2000 m um 6 m und bei 2600 m
um 1 m.

An 6 verschiedenen Stellen, in Entfernung von etwa
12 km von einander, sind Ausweichestellen von 60 m Breite
in der Sohle und 450 m Linge vorgesehen, in denen die
kleineren Schiffe festzumachen haben, um grofsen ihnen ent-
gegen kommenden Schiffen, die fiir sich die ganze Breite
des Kanals in Anspruch nehmen, diese iiberlassen zu

konpen., Im Audorfer See ist ferner geniigender Raum

mit der erforderlichen Tiefe vorhanden, uwm

grolsten Schiffen das Wenden zu gestatten.

Die Miindungen und Sehleusen.

Die Min

Winkel von 133° gegen die Uferlinie geneigt, so dals die

ng des Kanals in die Unterelbe ist in einem

Einfahrtlinie méglichst parallel zur Richtung der Fluth-
und Ebbestromung liegt. Durch zwei in die Elbe bis zur
Fahrwassertiefe hineingebaute Molen, von denen die west-
lich gelegene bedeutend langer als die Ostliche ist, und
die bis zn 250 m hinter die Deichlinie zuriickgezogenen
aulseren Schlensenhaupter ist hier ein gerfiumiger nach
innen sich trichterftrmig verengender Vorhafen gestaltet.
An der Ostlichen Miindung waren Molen nicht erforderlich,
bei dem anch hier sehr gerfiumizen Vorhafen ist das nord-
liche Ufer bedentend weiter vorgezogen wie das siidliche
und bildet einen Schutz gegen den nur bei Nordostwinden
erheblichen Wellensehlag der Fahrde.

Um den Wasserstand im Kanal reguliren zu kinnen,
ihn von den Einflissen der erheblichen regelmilsigen
Schwankungen des Wasserstandes in der Elbe, in der bei
Brunsbiittel zwischen mittlerem Niedrig- und mittlerem
8 m sich bemerk-

Hochwasser noch ein Untersehied von

lich macht, und von den durch starke westliche oder Ost-

nden  Schwankungen des

liche Winde zeitweise -eintre

30

Wasserstandes im Kieler Hafen unabhiingiz zu machen,

sind an beiden Mindungen grolse Schlensen mit je zwei

nebeneinander liegenden Schlensenkammern von 150 m

nutzbarer Lénge und 25 m Breite erbaut. Jede Schleuse
hat an jedem ihrer beiden Hiupter zwei Thorpaare: Fluth-
und El

Wasserstand der hohere ist

ethore, weil bald im Kanal, bald draufsen der
Die Wi

In der Mitte jeder Schleuse sind

serausgleichung er-

folet durch Umliufe.

noch zwel Thorpaare angebracht, sogenannte Sperrthore,

m Kanal aufzu-

dazu bestimmt, das strimende Wasser

halten, um in ihrem Schutze in ruhigem Wasser die eigent-
Alle Thore

lichen Schiffahrtsthore schlielsen zu konnen.

sind aus Eisen hergestellt,

Die Bewegung simmtlicher Thore erfolgt durch hydrau-

lische Maschinen und kann von der Mittelmauer zwischen

den Schleusenkammern bewirkt werden.
Die Eiderschleuse bei Rendsburg, die nur auf be-

i
dentend kleinere Schiffe, die die Untereider befahren

e Lidnge von 68 m,

Die Be-

konnen, berechnet ist, hat eine nut:

eine Breite von 12 m und eine Tiefe von 5.5 m.
wegung der Thore geschieht durch Handbetrieb.

kleinerer

Verschiedene kleinere Schleusen beim Finlaun
schiffbarer Was

werden.

in den Kanal kinnen hier iiber-

Briicken und Fahren.

Zur Ueberfithrung der durch den Kanal durchschnit-

tenen Chausseen, Wege und Eisenbahuen sind 2 Chaussee-
briicken, 5 Bisenbahnbriicken und 16 Fihren hergestellt.
Die Fihren sind einfache Drahtseilfihren mit Hand-
betrieb,

Von den Chausseebriicken ist die eine eben westlich
vom Binnenhafen bei Holtenan belegene eine schwimmende

ge Pontonbriicke, wilrend die zweite siidlich von

zZweiarm

Rendshurg im Zuge der Rendsburg-Itzehoer Chaussee be-

legene eine eiserne Drehbriicke ist. Sie hat mit den als-

bald zu erwihnenden Eisenbahndrehbriicken das gemein,

dals sie eine lichte Durchfahrtsweite von 50 m hat und
mit hydraulischer Kraft bewegt wird.
Wenige hundert Meter ostlich von der zuletzt er-

withnten Briicke liegen zwei weitere Drehbriicken. die je

ein Gleis der Eisenbahn Neumiinster-1

endshurg iiber den

Kanal fiithren, wiahrend=die dritte Eisenbahndrehbriicke bei

Taterpfahl fir die eingleisige Marschbahn (Elmshorn-

Hvidq

Britcken muls hier, weil zu sehr in techniseche Details

Auf eine nithere Beschreibung dieser

ling) erbaut ist.

fiihrend, verzichtet werden.

Die hohen Ufer des Kanaleinschnitts bei Griinenthal
irer Nihe die Westholsteinische Bahn

in deren unmitte
(Neumiinster- Heide) den Kanal iiberschritt, leete von
vornherein den Gedanken nale, hier eine fosts Hochbriicke

iber den Kanal zu banen, die 2

leich fiir die Ueberfithrong

Obgleich die Marineverwaltung die

der genanoten Bahn wie fiir der Chaussee Itzehoe-

Heide dienen konute.

schwere Forderung stellte, dals die Unterkante der Briicken-

bahn, wm avch hochbemasteten Schiffen zu ermoglichen,
darunter durchzofahren, 42 m iber dem mittleren Kanal-

wasserspiegel liegen milsse, entschlofs man sich doch jenen




Gedanken auszufiihren, und legte gleich bei Ves

‘?liil];:‘ de1

Erdarbeiten auf dieser Strecke dem Unternehmer die Ver-

chtung auf, aus dem bei der Ausschachtung des Kanals

gewonnenen geeigneten Boden die his zo 205 m hohen

Damme zu schiitten. Fiir die Briicke wurde folgende Con

struction gewihlt: Ein sichelformiger elastischer eiserner

Bogen von 1565 m Stiitzweite tiberspannt, sich gegen zwei

machtige unweit der Oberkante der Uferbischung erl

mit thurmartigen Autbauten versehene Pfeiler stiitzend,
den Kanal, und wird etwa in halber Hohe von der Fahr-
bahn durchschnitten, welche theils an dem Bogen hingt,

darauf stiitzt, und
|

theils sich an den .‘“l“ill\\?‘|-||';1\i|-r {

mit ihm Der zwischen den beiden Haupt-

r zugleich fir den
sind Ziige

gesperrt; —

il der Bi

e

Bahn- wie den Fuhrwerks-Verkehr dient

irt, wird die Briicke fiir den letzter

ist 6,5 m b die Steige fiir den Mulsgiingerverkehr sind

auf Consolen aulserhalb der Briickentriicer ge Der
I

ungemein leicht und elegant sich darstellende Bau ist vom

ierungs- und

derzeitigen Bauinspector Greve
Baurath in Stettin
Fir die Ueberfithrung der Kiel-FI

jetzt Reg
entworten.

nsburger Bahn war

Anfangs eine Drehbriicke unweit der iiber den alten Fider-
kanal vorhandenen geplant, die zugleich zur Ueberfiihrung
der Kiel-Eckernforder Chaussee dienen sollte.
\-|||" ‘\"hf\

)

der Kampf der Interessen der

Die Lace

dieser Briicke in fer Curven des Canals,

SOV oi verschi

sich krenzenden, enseitig behindernden Arten des Ver-
kehrs hatfen schon Ii zu der Erwigung iithrt, ob

Griinenthal, vom Kanal durchsehnitten wurden, ei

wie bei
- ”'J(:‘\-

man zunichst die recht er-

man nicht besser auch wo ahnliche

britcke baue; doch scheute

heblichen, sich auf rund 3 200 000 Mark belaufenden Mehi-

Da machte im Augnst 1891 ein Dazwischentreten

kosten.

dem wirmsten Interesse verfol-

Allerhochsten Bauberrn, Sr. Majestit

und Konigs Wilhelm, der Unentschi

des den Kanalban init

genden des Kaisers

pheit ein Ende: der
Jau der Hochbriicke wurde beschlossen, und in der fast

unglanblich kurzen Zeit von einem Jahr und sechs Monaten

ausgefithirt.

Die in einer Erbreiterung des hier eine Curve von
1000 m Radius beschreibenden Kanals liegende Briicke
tiberspanut ebenfalls in einem einzigen Bogen von 163.4 m
Fahrbahn

anders wie bei Griinenthal, unabhiingig von einander: tiber

Stiitzweite den Kanal. Bogen und sind hier,

dem Bogen ist in der ganzen Linge der Briicke ein be-

sonderer sogenannter Windtrager ausgefiithrt, der sich mit

senkrechten Stiben auf den Bogen stiitzt, und die Fahr-
bahn hipgt frei an den Querstreifen dieses Windtrigers,
» Pfeiler

krinten Aufbauten; dals die

Auch hier stitzt sich der Bogen anf zwei miichti

mit vier thurmartigen zinneng

beiden auf demselben Ufer stehenden Thiirme unter sich

durch einen gemauerten Bogen verbunden sind, wirkt be-

sonders kriftig, wie denn die ganze Briicke sehr viel

massiver

starker un aussieht, wie die Griinenthaler.
von Ingenienr W. Launter in Frankfurt a. M.

und von Sr. Majestdt in

ent-

worfen Person, der schon am

21. Juni 1893 den Grundstein zu dem einen der nordlichen

Bru

Beisein des Reichskanzlers Fiivsten Hohenlohe, des Staats-

npfeiler yt hatte, am 3. December 1894 im

secretairs von Botticher u. A. m. dem Verkehr ibergeben

worden

Doch Lkehren wir jetzt zu der eigentlichen Bau-
:'x'\ll;i:‘hh- |L\'~ ick
Die Erdarbeiten.
Fs ist schou oben (S. 29) erwiihnt, dafs im Frihjahr

1858 die ersten heiden Loose der FErdarbeiten ausge-

schrieben werden konnten
VA

I'vockenba

Das Unternehmen begann kurze

anf, und im Sommer sah man schon zwei michtice
* (in Litheck nach einem j
Arbeit. Der

entirten Modell

eebaut) an der Nord-0Ostsee-Kanal ist der

erste grofsere Ban, bei dem diese Maschinen in dieser
Vollkommenheit und dieser Menge verwendet worden sind,
und sie haben in der That grofsartic zu nennende
Leistungen hervorgebracht. Die Loose IIT bis VI (von

Gieselan-Niederung nordistlich von
Griinenthal), und XI bis XV

Knooper Schlense des alten Eiderkanals) wurden im Herbste

Taterpfahl bis zur
vom Schirnauver See bis zor
1885 withrend die
bis IX

wegen der oben

ausgeschrieben, Vergebung der da-

(bis zum Audorfer

zwischen liegenden Loose VII

See nach Osten hin) 29) erwithnten
Abdnderungen in der Linienfihrung des Kanals anf dieser
Strecke biz zom Prithjahr 1889 vertagt werden mulste.
Auch Loos X (Wegri
in den Obereiderseen entgegenstehenden Ufervorspriinge)

Loos XVI

s zur alten Holtenauer Schleuse), das

mung der der Trace der Fahrrinne

ward erst im Friithjahr 1889 verdungen, und

on der Knooper |

werden mulste, um die Schiffahrt

bis zuletzt aufgespart
auf dem Eiderkanal nicht zu sehr zu stiren, im Friithjahr

1890. Letzteres so wenig wie irgend moglich zun thun,

gebot sowohl die Rilcksicht auf die zahlreichen kleinen

Schiffer, die an den Kiisten der Ost- und Nordsee, wie an
der Untereider in den Ortschaften Niibbel, Breiholz u. A. m.
wohnen und hauptsichlich von der Kiistenschiffahrt leben,
wie die Ricksicht auf die Marine, fiir deren Torpedoboote
und Transportfahrzeuge der Eiderkanal mit der Untereider
einen zwar etwas unbequemen (fir das Passiren der
Torpedoboote mufsten stets die zu kurzen Kammern der
Einsetzen von Dammbalken ver-

Kanalschlensen durch

lingert werden), aber immerhin werthvollen Verbindun
bildete.
die Erdarbeiten

=}

weg zwischen Kiel und Wilhelmshaven Freilich

erschwerte diese Riicksichfnahme in der

Gstlich der Obereiderseen gelegenen Strecke nicht uner-
heblich.
verpflichtet ‘werden, ihre Arbeiten so ei
Winter 1891/92 der

des Eiderkanals zwischen

Die Unternehmer mulsten hier durch die Vertrige

zurichten, dals im

Wasserstand in der Scheitelstrecke

den Schleusen von Kinigsforde

und Rathmannsdorf auf das Niveau der nichstniedricen

Schleusenhaltung zwischen Kluvensieck und Knoop (um
2,5 m), und im Winter 1892/93 auf den Mittelwasserstand der

Ostsee (um weitere 4.5 m) gesenkt und die Schiffahrt dureh

die als Ersatz der aulserhalb des Profils des Nord-Ostsee-

Kanals liegenden, infolge dieser Malsnahme wegfallenden und

meistentheils trocken laufenden Strecken des Eiderkanals

dienenden Strecken des Nord-Ostsee-Kanals geleitet werden




konnte; diese Ersatzstrecken und diejenigen Strecken des
Eiderkanals, die in die Trace des Nord-Ostsee-I{anals fielen,
mulsten daher zu den gegebenen %
Tiefe
sich ergebenden Wasserspie

itpunkten bis auf eine

von 55 m unter dem nach der Senkung des alten
Dank

Arbeitsdispositionen der Unternehmer und der

Sein.

| ausgebaggert

der guten

eifrigen Forderung der Arbeit, konnte das Arbeitsprogramm

in dieser Beziehung ganz piinktlich ausgefiihrt werden.
Diese Senkung des Wasserspiegels blieb natiirlich

Nord-

irgend

nicht ohne Einflufs anf den Wasserstand in den vom
Wo

Brunnen,

Ostsee-Kanal durchschnittenen Gegenden. es
dem

\\ i('bl‘[}
Wasserliufe,

man dem Trockenlaufen der
Wassers Vieht

durch kiinstliche Vorrichtungen, Stauen

ging, suchte

Schwinden des aus inken und

der

Abdimmungen der aulserhalb der Linie des neunen Kanals

liegenden Theile des alten u. 8. w. vorzubeugen. Die grilste

und am meisten in die Augen fallende Malsregel dieser
Art Flemhuder

Man hat hier, um den zum

ist am See  zur Ausfiihrung gekommen.

Th

der Seeufer nicht das ihnen ndéthige Wasser zu entziehen,

sehr werthvollen Wiesen

ungefihr in einer Eutfernung von 10 m vom alten Seeufer
g

amm geschiittet, und in der dadurch

einen machticen Ring

gebildeten Rinne den fritheren Wasserstand aufrecht erhalten:

i

aas

iiberschiissige Wasser der Eider die am siidlichen

Ende des Sees statt wie frither divect in diesen, jetzt in

die Rinne miindet — fillt {iber ein in den Damm ein-
gebautes Wehr, einen ganz annehmbaren Wasserfall von
7 m Hohe bildend, in den nun sehr verkleinerten und

nicht nur durch die Senkung des Wasserstandes. sondern

auch durch Hineinschiitten von rund sechs Millionen Cubilk-

metern ausgeschachteten Bodens bedeutend flacher

ro-
wordenen See herab.

Wo man sich nicht dureh solche Vorrichtungen helfen
konnte, sind die Grundbesitzer fiir den erlittenen Nachtheil

iiberall aus Billigkeitsriicksichten, soweit solche geltend

werden konnten, entschiidigt worden:; und das

gemacht

hat dem Reich, da dhnliche Zustinde nicht nur im Osten,
sondern auch bei den auf der Wasserscheide bei Griinen-
thal und in deren Nachbarschaft liegenden Ortschaften und
erkleckliche Summe
A. das Dorf

Reichskosten

hat.

Liandereien hervortraten, eine recht
Erwahnenswerth ist, dals u.
Nihe anf

sehr gut functionirende Wasserleitung

Geldes gekostet.
Beldorf,
eine

in der von Griinenthal,

erhalten

Andere Sehwierigkeiten bei den Erdarbeiten fanden

sich dort, wo der Kanal tiefe Moore durchschneidet, auf
einer kurzen Strecke bei Sehestedt, im Reitmoor, haupt-
unl auf einer Strecke von mehr wie

siichlich aber, ZWal

Da auf diesen

10 km in der Burg-Kundenseer Niederung
Strecken das Moor so weich und fast fliissig war, dals die
in jenes eingeschnitten,

Boschungen des Kanals, einfach

wieder zusammengeflossen und nicht zu halten gewesen

wiren, schiittete man zunichst zu beiden Seiten des kinf-
tigen Kanals Damme aus Sand, die durch ihre Schwe

das Moor zur Seite driickten, und, immer wieder aufeehdaht,

so tief sanken, bis ihr Fuls auf dem festen unter dem
Moore lagernden Boden ruhte. Das zur Seite gedringte

Moor quoll hoch anf, zerrifs seine Grasnarbe und die durch

diese zusammengehaltenen Schollen der Oberflichenschichten

o

wurden oft in sehr merkwiirdigen Formen aufoekantet, wie
dies d Waren die Dimme

gegebenen Hohe iiber den zukiinftigen Kanalwasserspiegel

as beigegebene Bild Taf. V zeigt.

el bis auf den festen Boden durchgedriickt und bis zur

— der in der genannten Niederung hoher liegt wie diese

— aufweschiittet, begann die sehr viel leichtere Arbeit

des Déammen liegenden

Die

v ;
des zwischen den

Fortnehmens

Moors, um das Kanalprofil herzustellen. Diamme er-

fiillen, wie schon jetzt als feststehend angenommen werden

kann, ihren Zweeck vollstindig

Zur Unterbringung der durch Ausschachtur im
Trocknen aus dem Kanalprofil entfernten Bodenmassen
dienten weite in der Nihe der Kanallinie von der Bauver-

waltung gekaufte Fliichen: « darauf aufeethiirmten Hiigel-
ketten bieten vorlanfig noch einen Oden, wenig erquick-
Anblick, indels ist zu hoffen, dals in nicht zu ferner
ftlich nutzbar

gemacht und dann das Landschaftsbild, das sich

lichen

land- oder forstwirthsc werden
dem den
Kanal Durchfahrenden bietet, weniger stéren,
Zur Unterbringung

Kanalprofil

ja vielleicht

- . 1
imteressanter machen \\I‘l'fli'H. aes

durch Schwimmbageer ans dem entfernten

und in Schuten und Prihme geschiitteten Bodens dienten

im #ulsersten Osten des Kanals s Becken der Ostsee

aulserhalb der Grenze des Kriegshafens., weiter westlich

der Flemhuder, der Schirnauer und der Audorfer See.

,\;““h
tiefe Wasserbecken nicht zur Verfignng waren, wurde der

weiter nach Westen hin, wo so uni

ausgedehnte

Boden auf folgende Weise auf die benachbarten Ablage-
rungsflichen gebracht. Von den Baggereimern in die Hohe

gehoben, wird das Erdreich ans diesen in einen oben an-
gebrachten Kessel gestirzt, dort mit hineingeleitetemn

Wasser vermischt und die so verdiinnte Masse theils durch
Anwendung von Luftdroclk
Die Masse
fliefst dann auf die vorher eingedeichten Ablagerungsfliichen,

und

Rohrleitungen hindurch unter

refst, theils durch geneigte Rinnen geleitet.

der Boden sinkt zur Erde das dadurech mehr oder

minder geklirte Wasser flielst, soweit es nicht verdunstet,
an der entgegensetzten Seite wieder ab. Wihrend bei der

Abl

aus den Baggereimern auf die Ablagerungsflichen gedriickt

durch die Erdmassen direct

a

erung Rohrleitungen

werden, haben sie bei der anderen Methode

regelmil
einen weiteren Weg zu machen, da auf den Bageern der

Mischkessel nicht hoch genug angebracht werden kann,

um fiir die oft sehr langen Rinnen das erforderliche Gefille

zu ermoglichen.  Deshalb wird hier das ausgeschachtete

Erdreich zuoniiehst in Schuten verstirzt, die unter die

Elevatoren® gebracht werden, d. h. unter hoch aufgebaute

Geriiste, auf deren Spitze der Mischkessel angebracht ist.

In diesen werden sie durch Eimer, die ebenso wie die
eines Baggers construirt und angebracht sind, gehoben.
Die Erdarbeiten, deren Masse schliefslich auf die

wurden
nicht durch

Jewegung von rund 81 Millionen Cubikmeter s

mit Geschick und Eifer befordert und auch

dfsere Unfille gestirt. Erdrutschungen, von denen leider

infolge Mangel an Verstindnifs fiir die Natur derartiger

Die Art, wie wmmen sind

Vo

die Dammschiittunger

: im Moor angenommen haben, sind aus den Ab-
sichtlich.

bildungs.




e Zeita

gind zu ,,Unfillen* 1

1 alarmirende

neuester Zeit d

brachten

Arbeiten noch in
Nachrichten

aa

zihlen,

itberall,

missen

solehen Vorke

mit wo man grolsere

‘echnet werden muls

Erdarbeiten in der Tiefe vornimmt, ge
Es

nennen gewesen, wenn bei solch ric

tnd wrechnet  wird wire geradezn wunderbar zn

0%

nhaftem Unternehmen,

wo die Tiefe des herzustellenden 1schnitts mindestens
9 m betrigt, stellenweise aber bis anf 30 m und mehr
Rutschungen nicht voreekommen wiren
Die Kunstbauten.
Von ¢ :n Kunstbauten wurde zuerst und

Zwar im ahr 1859 die Herstellung des Schlensen-

manerwerk id des Binnenhafens bei Brunshiittel ans-
geschriel Der e Bau war wegen des als

Bangrund sehr ungeeigneten Marschboder auf dem er

rn hiitte

gegriindet werden mulste, besonders schwierig. G

Ausschachtung der gegen 13 m tiefen Baugrube
im Trockenen vorgenommen; der Wasserandrang war aber
nicht zu bewiltigen, und so mulste man jene voll Wasser
lassen, zunichst Joden

durch Schwimmbagger den aus-

heben und auch das 3,5 m starke Betonbett, anf dem die
Schleusenmauern ruhen sollten, durch Schiittunegen unter
‘\\'H\Hl'l'

den Seiten die Baugrube
1los

herstellen. Erst nachdem dies erhiirtet und

an
durch starke Spundwinde ab-

konnte

1 war, Wasser auspumpen und

mit demn Mauern begim It es 1mmer noch gegen
das von unten mit 1 ck anda e Wasser
den Bau zu vertheidigen, was nur mendlicher Miihe

Aufwend
Mittel

und unter

spurung

o0 wWal i denn recht

der '_-.m";gru‘l-»u

froh, als im Sommer 1894 endlich die machtigen Schlensen-
thore fertig und bewegungsfihig und man die

Wasser

Wasserdruck

waren.,

leusenkammern voll lasgsen  konnte, dessen

uck den von 1

unten wunschidlic

Nicht hier,

binnenwiirts ereignete sich

wo die grofste Gefahr lag, sondern etwas

1m  August 1895 das-

jer das als das schlimmste Milsgeschick zu

reignils,
bezeichnen ist, das den Kanalbau betroffen. Zu jener Zeit,
Binnenhafen,

als man eben daran war, den

d. h.

sogenannten

die

erhebliche Erweiterung des Kanalprofils, das

hier — wie auch in Holtenau — vor den Sinnenliuptern
der Schlens liegt, auf die normale Tiefe zu bringen
senkte sich ein etwa 150 m langes Stiick der schon fertie
gestellten Hafenmaner und wich dem Drucke der Boden-
massen hinter ihm. Der Grund wurde darin gefunden,

dals in dem Baungrunde vorhand

Pfihlen,

weiche Schichten den

die das Manerwerk nicht den notl

trugen,

gen

Halt gegeben hatten. Binnen kurzer Frist war der Schaden

ausgebessert, und heut erkennt nur das scharfe Auge des
Kundigen der nebenbei auch ein Wissender sein muls —

ssirt ist.

dals hier einmal etwas nicht Programmni ]
In Holtenau ging der im Herbst 1890 an die Unter-
|

vergebe Schlensenmauerwerks ohne

Betonbett

nehmer Ban des

jeden Zwi

der auch

chi sich. Das konnte, da

VoI

ler si

zeigende grolse Wasserandrang durch

zweckmilsig au starke Pumpen bewiltigt werden

konnte, im Trockenen hergestellt werden, was dem raschen

Arbeiten

Fortschreiten der sehr zu statten kam.

Die grolsen Endschleusen des Kanals konnten. nach-

dem die sie von der Wasserfliche trennenden Dimme
durehstochen waren, im Herbst 18394 dem Schiffsverkehr
freigegeben werden. Die ense bei Rendsbure wurde

1891

Jahre

in Angriff genommen und konnte im

Schiffsverkehr

Nihe nen

dem iibergeben  werden,

ebenso wie die in il erbaute Eisenbahndreh-

briicke uber die Obereider nordlich Rendsk

an

Stelle der dort vorhandenen ilteren zu treten hatte. dem
Bahnverkehr.

Die erste Briicke, an deren Bau man war die

Griinenthaler Hochbriicke, deren Herstelli besonders

ng

driingte, weil der Unternehmer der Erdarbeiten auf dieser
Strecke nicht eher de
Heide

dieser, so lange er

n Theil der Chaussee Itzehoe-

jeni

wegriumen konnte, die im und

Kanalprofil lag,
erhalten werden mufste, seinen Arbeits-
dispositionen hochst stéorend war. Anfangs 1890 b
October 1892, nachdem Se. Maj

Erster

mnen,

der

im stiit

konnte s

Eisenbahnzuge befahren,
Der Ban der Hoehbriicke

Kaiser sie als mit einem

dem Verkehr iibergeben werden.

bei Levensau schon oben 31) besprochen.
Die drei Drehbriicken bei Rendsburg konnten, da die
schon fert Entwiirfe dazn wegen der plotzlich im

Jahre 1891 von der Marineverwaltung erhobenen Forde-

rung, die lichte Durchfahrtsweite von 36 auf 50 m zu ver-

1 Seite uni ausgearbeitet

oro

oanz neue

werden mulsten, erst im Jahre 1892 begonnen werden: sie

wurden aber dann in der verhiltnifsmifsie kurzen Zeit bis

zum Herbst 1894 soweit vollendet, dals sie dem Verkehr
iibergeben und die fir die Chaussee wie fiir die Bahn-

geleise erhalten gebliebenen das Kanalprofil sperrenden
Dimme weggeraumt werden konnten.
Die

erbaut

im Jahre
94/95 der Verkehr

ither sie geleitet, sodafls auch hier endlich an die Weg-

Prahmdrehbriicke bei Holtenau wurde

1894 und um die Jahreswende

ranmung des letzten den Ianal sperrenden Dammes und

der auf eine colossale Menge von Buchenstimmen fundirten

5. 8.

deren Seitenwiinde

alten Holtenauer Schleuse

die Stirnmaner der dariiber fihrenden an den Sperrdamm

anschliefsenden Briicke bildeten, werden

eine Arbeit,
ersten Monate d. J.

sich

PO 00
gesangen

lonnte, die, ftrotzdem der harte Frost der

sie erheblich verzdigerte, dennoch dank

der unermiidlichen Thiitigkeit der Baunleitung wie der Unter-

nehmer in der fast unglaublich kurzen Frist weniger Monate

bewaltigt worden ist.
Die Maschinen.
Die Zahl und die Art
Bewegung gesetzten Maschinen und Vorriehtn

der bei all diesen Arbeiten in

wech-

gen

selte natiirlich withrend dieser langen Bauzeit fortwihrend,
im Nachstehenden sind diejenigen Ziffern angegeben, bis

zu denen ilire Anwendung in der Zeit stieg, wo die meisten

der betreffenden Gattung vorhanden waren.

rnach sind beim Bau des Nord-Ostsee-Kanals zur

Yerwendung gekommen:




66 Trocken- und Schwimmbagger und Elevatoren,
94 Locomotiven fiir Bau- und Betriebsbahnen,

bb sonstige Maschinen, wie Dampfpumpen u. s. w.,
2756 Erdtransportwagen und Muldenkipper,
270 Schleppdampfer, Dampfprihme und sonstige

10 Dampf- und Handrammen,
20 Dampf- und Handkriihne,
5 Beton- und Mértel-Misch-Maschinen

Die Ziegeleien
Er,

dals, da man bei den zum Zwecke der Erforschung der

dnzend muls an dieser Stelle noch bemerkt werden,

beim Kanalbau zu bearbeitenden Erdarten vorgenommenen
Bohrungen im Brunshiitteler Koog dort, wo die Schleusen
und Hifen liegen, und bei Gr. Nordsee (dicht am Flens-

elfabrication sehr

huder See) im Kanalprofil sich zur Zi
cut eignenden Thon veorfand, alsbald beschlossen wurde,
an diesen Stellen Zi

die zahlreichen Mauerarbeiten nothigen Maunersteine liefern

leien zn errichten, welche die fiir

sollten. Die Brunshiitteler Ziegelei {ibernahm Herr K. Festge
Ph. Hol

Hintermaurungs-

in Erfurt, die Gr. Nordseeer die [ iann & Co.,
jene hat 50 Millionen, diese 40 Millio

steine, beide haben aulserdem grilsere Mengen Ziegel-

fert.

brocken geli

Die beiden Unternehmer bauten die Ziegeleien auf ihre

Kosten, und wurden durch den mit ihnen abg

:chlossenen
Vertrag verpflichtet. die genannten Mengen Steine zu einem

alsbald fiir die ganze durch eine Reihe von Jahren sich

erstreckende Lieferung festpesetzten Preise zu liefern. Es

ist nicht zu bezweifeln, dals allein diese Benutzung eines

iicklichen Umstandes der Kanalbauverwaltung die recht-

zeitige Lieferung der fraglichen Steine in der erforderlichen

Qualitat zu einem sebr milsigen Durchschnittspreise

sichert hat.

,\."i»l‘ilvl“;l‘}'.‘--\rl;:!.
An Handwerkern, Schiffern, Erdarbeifern, einschliels-
lich der Baggermeister, Maschinisten, Schachtmeister u.s.w.,
sind beim Bau des Kanals beschiftiet worden:
im Baujahre*) 1888/89 durchschnittlich 3000 Mann
% 1839/90 o BO00
1890/91
1891/92

1892

1893 /94

1894/95

Der hochste Bestand an Arbeitern im oben ange
gebenen Sinne, namlich der von rund 8900 Mann, ist in

den Monaten Juni und Juli 1892, der niedrigste von

) Mann in den Monaten Februar und Mirz 1. J. vor-

handen gewesen.

wurde

VOIL

Fiirsorge fiir die Arbeiter.

war von vornherein einleuchtend, dals fiir die

Unterbringung und Verpflegung so zahlreicher Arbeiter-

massen, die in der unmittelbaren Nihe des Kanals nicht
vorhanden waren, sondern aus anderen, zum Theil recht

fern gelegenen Gegenden — die meisten Erdarbeifer kamen

aus den dstlichen Provinzen des preuflsischen Staats

herbe yeen werden mufsten, besondere Vorkehrungen ge-

troffen werden mulsten, sollten die Leute nicht der Aus-

beutung durch gewissenlose Cantinenwirthe, unregel-

mélsigem, ungesundem Lebenswandel u. s w., mit einem

Worte der Verwilderung und dem Elende anheimfallen und

den Kanalbau zu einer Plage fiir die durch ihn in Mit-

leidenschaft gezogenen Ortschaften und Gegenden und ihre

Bewohner machen. Deshalb war von vornherein die Lr-
richtung von Baracken in Aussicht genommen, deren Be-
aufsichtignng und Bewirthschaftung in den Hinden der

Baubehorde, der Kanalcommission, liegen sollte. Wie dieser

Plan im Einzelnen durchgefithrt worden ist, das ausfithrlich

iirde und jeden-

zu schildern — wie es sich wohl lohnen w
: wird — ist hier nicht der Platz, und es

ende A

llIs geschehe

sn hier fol wben g

An geeigneten Punkten in moglichster Nithe der Kanal-

je nachdem nach der Art der an den verschiedenen

Stellen vorzunehmenden Arbeiten grolsere oder geringere

Ansammlung von Arbeitern zu erwarten, wurden Hinzel-

baracken oder Barackenlager errichtet. Erstere vereinigten
unter einem Dache die Wohnung des Verwalters, die Wirth-
gchaftsrinme (Kochkiiche, Waschkiiche, Vorrathsriume,

Verkaufsstiitte, Baderanm u. 5. w.) saal mit

den 5]

den Schlafraumen fiir die Arbeiter, wiahrend bei den

Barackenlagern die erheblich grifseren Wirthschaftsriume,

der Speisesaal und die Wohnung « Verwalters ein Ge-

baude fir sich in Anspruch nahmen und die Schlafriume

in besonderen Gebiuden, ¢ je 100 Mann aufzunehmen

vermochten, angeordnet wurden. Daneben waren dann in
je besonderen Baulichkeiten die Kohlen- und Holzlager, die
Abtritte u. s. w. untergebracht.

Die zu Wohn- und Wirthschaftezwecken bestimmten
Réume wurden aunf leichten gemauerten Sockeln ans

doppelten Bretterwinden aufgebauf und mit Pappe gedeckt,

nur die Kiichenwinde an der Herdseite wurden aus Mauer-
werk aufgefiihrt, und bei den Barackenlagern derjenige
Theil der Wirthschaftsgebi
Verwalters aufzunchmen, ein zweites Stockwerk erhielt,

ide, der, um die Wohnung des

aus einfachem Mauerfachwerk. Die Schlafbéiuser der Mann-
schaften waren regelmilsig fiir je 100 Mann eingerichtet
und enthielten 12 Stuben fir je 8 Mann und 2 fir je
2 Mann, an denen entlang ein Corridor fithrte. Je 2 Stuben

hatten einen in der Wand dazwischen stehenden Ofen.

Dies das allgemeine Schema, das auch den spafer

oah n Baracken, die nach den gemachten Erfahrungen
und den zwischenzeitig hervorgetretenen Bediirfnissen ent-
sprechend in mancherlei Varianten im Laufe der Bauzeit

den zuerst aufeefithrten hinzugefiigt wurden, zu Grunde lag.

Die Ausstattung der Schlafstuben bestand in der ent-

sprechenden Anzahl von eisernen Bettstellen mit Matratze




ke (im Winter

und Kopfpolster aus Seegras

zwel Decken) ans Wolle mit Leinwandbezug, einer ver-
schliefsharen Kiste und einem Schemel fiir jeden Mann
und einigen Kleiderriegeln.

Mit der Reinicung der Zimmer und dem Ordpen der

be-

Lagerstitten hatten die Arbeiter nichts zu thun, «
sorgten ebenso wie die Besorgung der Lampen und das

Heizen im Winter besonders angestellte Wiirter.

Jeder Barackenbewohner war verpflichtet, die in jedem
Zimmer angeschlagene Hausordnung zu befolgen und an
Mahlzei (M und Mittag-

sofern el davon besonders

‘eencaffee

den gemeinsamen

essen) Theil zu nehmen nicht

dispensirt war

e stand unter der Leitung und

Barackenanlz

Barackenverwalters, der regelmifsiz auch

eines

wonne der Arbeiter zu besorgen hatte, und dem

no war.

ge Hauspersonal unterstellt

Die Verpflegung in den Baracken wurde ebenfalls

von der Kanalverwaltung besorgt, welche die dazu erfor-
derlichen Rohmaterialien — ebenso wie iibrigens auch Holz,
Wirthschaftsbediirf-
Grossen auf Grand alljahrlich auf’s Neue ab-
IFiir die Zubereitung

Kohlen, Petroleum, Seife und andere

nisse im

geschlossener Lieferungsvertriige bezog.
der Mahlzeiten waren allgemeine Vorschriften gegeben, die
Stotfe

are

der zu verwendenden

hierbei nur,

Gewicht und Menge genan
vorschrieben; erwihnt sei dals Portion

von FI oder Speck zum Mittagessen reichlich so grols

sch

bemessen war, wie die zur Verpfleeung der deutschen

Armee im Felde vorgeschriebene.
Fiir Wohnung ei

Morgencaffee

PR
jelenchtung,

Leizung und
gesiilsten und mit Milch gemischten

den Tag
Arbeit-
und

Caffees — und Mittagessen hatte jeder Arbeiter

der ihm vom

0,65 Mark zu entrichten, einen Betr:
Lohnzahlung in Abrechnung

geher bel der rebracht

an die Kanalcommission abgefithrt wurde. Sich die nothig

Stoffe fir die verschaffen, hatte

iibrigen Mallzeiten =zu

der Arbeiter in den Cantinen der Baracken Gelegenheit, wo

Branntwein, Schwarzbrod und Weilsbrod, Wurst,

er Bier,
Speck, Hiri

zu billigem Preise kaufen konnte.

aulserdem auch Tabak und Cigarren

oe 1L 8. W,
Den Barackenverwaltern
war gestattet, auf ihre Gefahr Kleidungsstiicke und allerlei
feilzuhalten. Die
in

Kurzwaaren, wie sie der Arbeiter brauncht,

Preise aller

von der Kanalcommission festoesetzten

den Cantinen feilgehaltenen Verkaufsgegenstinde waren auf

sen Tafeln an den Verkaufsstellen angeschlagen.
Yon
Verpflegung der

Reoel, d die Kanalverwaltung selbst die

der

Arbeiter und die eben geschilderte Ge-

kleinen Einkiinfe in den Baracken selbst

legenheit, seine

vurden einige Ausnahmen gemacht,

zu machen, iibernahm,
und zwar zunichst in den sogenannten Handwerkerbaracken,

diht

den etwas besser ansgestatteten Baracken, die finr die

an denj

Maurer, Zimmerer, Schlosser u. s. w. gen Stellen
hergestellt wurden, wo grilsere Kunstbauten die Ver-
wendung von Facharbeitern forderten und diese in den

fanden: bei

u und bei

benachbarten Ortschaften kein Unterkommen

Brunshiittel und Holten:

bauten z
r Hochbriicke.

den Schleusen

In diesen Baracken wurde

Wirthen

der Grinenth
iibhertragen,

die

besonderen

Verpfleecung w. s. w.

ot

die auf ihre Rechnung das Geschéft betrieben, jedoch unter

fortgesetzter Controle der Bauverwaltune. Grund zu dieser

Malsregel war, dals jene Facharbeiter hohere Anspriiche

an die Verpflegung stellten und mannigfachere Bediirfni

se
hatten, als der einfache Erdarbeiter, denen in dem anf die
Anspriiche dieses geregelten Mechanismus nur unter grolsen
hiitte
entsprochen werden kénnen. — Auch in einer nur fiir ein-

Umstiinden und Erschwerungen des Geschiftsgang

fache Erdarbeiter berechneten Barackenanlage wurde die

Verpflegung u. s. w. von der Kanalbauverwaltung aus der
Hand gegeben: bei dem grolsen Barackenlager in Griinen-
thal, anf dri
Wirthin eingesetzt wurde, die neben der Fiusorge fir die
Zeiten

hitheren und unteren Beamten der

WO rendes Ersuchen des Unternehmers eine

Arbeiter auch die fir die zu recht zahlreichen

Jauverwaltung wie des
Unternehmers tibernahm, und deren Wirthschaft anch von
den die Arbeiterstitten am Kanal des Studinms halber
oder aus Wilsbegier besuchenden Fremden, die namentlich
zur Zeit des Briickenbaues besonders zahlreich nach Griinen-
Und in der That,

die Bauverwaltung hatte ihren Entsehluls nicht zu bereuen,

thal stromten, gern aufegesucht wurde.

da Frau Kempny das in sie gesetzte Vertrauen villig ge-
rechifertigt hat, wie nicht nur Arbeiter und einfache Be-
amte, sondern auch Minister, Staatssecretaire, Botschafter

und andere Wiirdentrager, denen sie Speise und Trank in

bester Qualitit und zu milsigcem Preise zu bieten die von

ihr voll und ganz gewiirdigte Ehre gehabt hat, gewils gern
bekunden werden.
Neben

wirde

em Unterkommen und der Verpflegung der

o'
Ze.

anf den Arbeits-

minder

Gesunden nicht sorgsam  dafiicr Sorge

tragen, die Salubritiit in den Baracken un

stiatten aufrecht zu erhalten. In diesem Sinne wirkte ein

hoherer Marinearzt, der der Kanalcommission als frztlicher

Beirath sich zur Verfiigung stellte, indem er regelmiifsig

jedes Vierteljahr, aulserdem, wenn das Bediirfnils sich
herausstellte, alle Baracken und Arbeitsstiitten am Kanal ein-
revidirte und durch Erinnerungen und Belehrungen
Alles ferngehalten wurde, was

korperliche Wohlbefinden der

gehend

dafiir sorgte, dafs von jener

die Gesundheit und das

Kanalarbeiter zu beeintrichtigen geeignet gewesen wire.

Was die Firsorge fir erkrankte Arbeiter und ihre
Pflege angeht, so braucht zunichst als selbstverstindlich
lkaum erwithnt zu werden, dals cine Krankenkasse bestand,
assenen Kranken-

der jeder Arbeiter, sofern er nicht der zuge
mufste.

lkasse seines angehirte, beitreten
dals fiir die K

angestellfen Aerzte an bestimmten Tagen der Woche Sprech-

Arbeiteebers

Ferner war dafir gesorgt, die rankenkasse

stunden in den Baracken ihres Bez

ks, in deren jeder ein
Zimmer fir den Arzt vorhanden nnd mif den ndthigsten

Verbandsmaterialien und den einfachsten Medicamenten

aunsgestattet war, abhielten, wo sie die sich krank meldenden
untersuchten, leichter Erkrankte, die in sogenannten Revier-

sn verbliehen, behandelten und sonst

stuben der Bara

ihren irztlichen Rath, wo er gcefordert wurde, ertheilten.

tzte Lente mulsten

Schwerer erkrankte oder verl

1 Krankenhiusern untergebracht und

YAl

dem Vorstande der Ort

selbstverstindlich i

verpflegt werden. diesem Zwecke schlolz die Kanal-

mif

bauverwaltung krankenlkasse




Brunsbiittel, dem Magistrat Rendsburg und der Ver-

Heilanstalte

VA

Zu

Vertriige
1 diese sich verpflichteten, die auf den 1

A rheiter,

waltung der akademischen 1 Kiel

ab, wodurel yenach-

wenn si

e der

barten Kanalstrecken beschiftigten

enhause bediirften, in die ihnen

Verpflegung in einem Krar
unterstell

Krankenanstalts anfzunehme ihnen

immten vertraglich festoesetzten Satz Ver-

zegen ei

pflegung und arztliche Behandlung zun Theil werden zu
lassen. Da diesen Anstalten hierdurch Leistungen zuge-
muthet wurden, aunf die sie rdunmlich nicht eingerichtet
waren, leistete ihnen die Kanalbauverwaltung nicht uner-

hebliche baare Zuschiisse zur Erweitern ihrer Pflece-

stitten. Doch damit war dem Bediirfnils noch nicht geniigt,

da Brunsbiittel zu weit von Rendsburg entfernt um

von allen Orten der dazwischen liegenden Strecke die Er-

krankten oder Verletzten nach einem dieser Orfe schaffen

zu konnen. Deshalb baunte die Kanalcommission noch zwei
Lazarethe auf eigene Kosten: zu Burg i. D. und Hanerau,
deren jedes — bis bei letzterem sich die Erweiterung der

umen als nithie erwies —

Anlage auf das Doppelte an R

in drei grofseren und einem kleineren Zimmer Raum fiir
etwa 30 Kranke boten. Die Anstalten standen unter der

Leitung von tiichtigen, an den betreffenden Orten ansiissigen

Aerzten; die Pflege der Kranken und ihre Bekostigung

lag in den Hinden der Lazarethverwalter, beide friihere
Oberlazarethgehiilfen der Kaiserlichen Marine, und der
ihnen beigegebenen geiibten Krankenpfleger.

Als im Jahre 1892 die Cholera in Deutschland sich

zeigte und mit besonderer Heftigkeit in dem benachbarten

Hamburg aufzutreten begann, wurde auch am Kanal als-

bald Alles gethan, ihren Ausbruch hier zu verhiiten, und

fiir den Fall, dals dies nicht gelinge, fiir sehnelle Isolirung

An

der Kranken und ihre bestmdgliche Pflege zu s
finf

rgen.

verschiedenen Punkten des Kanals wurden

Choleralazarethe schleunigst erbaut bezw. vorhandene Ban-
lichkeiten dazu eingevichtet, mit dem ndéthigen Inventar

versehen, besondere Bahren und Transportfahrzeuge fin

den Transport Erkrankter beschaflt, das nithige Personal

an Aerzten und Pflegern designirvt, kurz, Alles gethan, um

jede der Baracken sofort in Betrieb setzen zu kinnen.

Dureh eingehiende Belehrung des Aufsichtspersonals, der
Barackenverwalter, wie der Arbeiter selbst iiber die zweck-

durch Verwar-

milsigste Art der Ernihrung. namentlich

nung vor dem Genuls ungekochten Wassers und kostenloze
ffees und mit Citronen-

Jereitstellung von reichen Mengen C:

siure gemischten Wassers, wurde ferner dafiir gesorgt,

That

sind nur einige wenige Fille von Cholera unter den Kanal-

den Ausbruch der Krankheit zu verhiiten. In der

arbeitern vorgekommen, die simmtlich auf den Genuls von

Wasser

aus der Eider oder dem Kan: zuriickgefiihrt

wurden. Auffallender Weise erkrankten im Spitherbst 1893,

also zu einer Zeit, wo sonst nirgends in der Nihe Cholera
her 1

aer
schiftigten Arbeiter plitzlich an

Niahe des Flemhuder Sees be-
Cholera,

starben, ohne dals die Ursache, auf die dieses ganz ver-

schte, einige der in

von denen drei

einzelte Auftreten der Seuche zuriickzufiihren wire, hatte
ermittelt werden kinnen.

Im Uebrigen war der Gesundheitszustand unter den

hr oder

Fille
f deren zahlreiches Auftreten man

Arbeitern von ,Marsch-

Sumpffiel

stets ein se outer,

bei den

)
Erdarbei

'n wenigstens in der Gegend von Brunshiittel

bhis Burg eigentlich rechnete, kamen so gut wie gar nicht

vor, und es ist gewils ein gutes Zeichen fiir die Baracken,
dals an

S : e
epiden Erkrankungen wohl in

den umliegenden Ortschaften, nie aber in den Baracken
vorgelkommen sind.

Aber nicht nur fiir das leibliche Wohl der Kanal-
arbeiter wurde gesorgt, sondern aunch dafir, dals dener
unter ihnen, die Gottes Wort horen und die Gebriunche

ihrer Confession frommen Sinnes befolgen wollten, eine
Gelegenheit dazu nicht mangelte. Fiir die Katholiken, die
fast die Halfte der Arbeiter ausmachten, wurde durch den
Bischof

Holstein gehort, Geistliche entsendet, um die cura ani-

von Osnabriick, dessen Didcese Schleswig-

ZU

unter den Kanalarbeitern zu ibernehmen; fir die
Arbeiter

barten Ortspfarrer, sodals

marum

benach-

die

evangelischen sorgten regelmilsig

fiir diese nur die Anstellung
Die

zweier besonderer ,,Kanal-Pfarrer® nothwendig wurde.

wurden abwechselnd in den verschiedenen

(Gottes

Barackenanlagen hestimmt v den  Arbeitern

vort

an
durch Anschlag bekannt gegebenen Sonn- und Feiertagen
in den dazu hergerichteten Speisesilen abgehalten, auch
wurden im Laufe der Zeit hier und da besondere Capellen
und Betsiile
Behorden wurden

eingerichtet. Die Bestrebungen der geistlichen

vom Reich durch nicht unerhebliche Bei-

stenern zu den Kosten derselben aus Kanalfonds unterstiitzt.

Schlufs.

Hiermit am Schlusse der Darstellung angekommen,

1 wiirdigeren zu finden, als

ich keinen besseren

glanbe
wenn ich mit schlichten Worten dem Gefiihle des Dankes
und der Freude, das sicher in der Brust aller meiner Mit-
arheiter lebt, Ausdruck gebe fiir das warme Interesse und
unser Aller-
Gott
chen Kaiser Wilhelm T.

die gnadige Theilnahme, die Se. Majestit

gniidigster Kaiser, dem von Seinem in ruhenden

Herrn Grolsvater, dem unvergels

eingeleiteten Werke von Anfang an zu widmen die Gnade

gehabt hat. Zum ersten Male, am 6. Mai 1889, nahm
Se. Majestit die eben begonnenen Arbeiten am Nord-
Ostsee-Kanal bei Projensdorf und Levensau in Aupenschein,

ster aiser nie in Kiel

und seitdem hat unser Allergniidig:

geweilt, ohne je nach der zur Verfiigung stehenden Zeit
langere oder kirzere Ausflige an den Kanal zu machen,
von dem Stande der Arbeiten Kenntnils zu nehmen, durch
gnidige, ja herzliche Worte zu weiterem riisticen Sehaffen
zu und ig des
lIeisteten den Meistern und Gesellen Herz und Sinn zu

ermuntern durch Ge-

Anerkennung

Ibe

Ja mitten durch den schweren E
Mirz d. J.

ortigen grolsartigen Schleusen

erheben. gang der E

drang der hohe Herr Anfa von der Nordsee

her nach Brunsbiittel, um di

und Hafenanlagen einer eing
Und dals Se. Maje

selbst im Drange der wicht

shenden Besichtigung zu unter-
£ Kiel

iesten Regiernng Afte den
L= T

it anch fern und

ziehen.

von

Nord-Ostsee-Kanal nicht verga

s und in gnidiger Gesinnung




und Seine

Seinem Ant r Anerkennung fiir

It Ieh spreche der Kanal-

same FEreignils in der Geschichte dieses Baues herz-

mmission Meinen Dank

leichzeitic

Meinen

elgni

erfrenenden Ausdruck gab, beweisen die beiden Depeschen ,Gliickwunsch zn diesem

1en An- »im Bau des No

bedeutungsvollen s

’ mit denen der Kaiserliche Herr die

1-Ostsee-Kar

aus.

Wilhelm 1. R

en iiher die Eriffnung der Holtenauer und Brun

Sehleusen am 29. September und 27. October v. J. zu er-

widern die Gnade hatte: M denn der nan vollendet und bereit, seiner

Bestimmung iiberg

sNach FEriffnung der Ostseeschlensen, dieses ren zu werden, aller Welt bezengen,
~wichtigen Theiles des grofsen nationalen Baunwerls, was das einige Deutschland durch Fleils, Tichtigkeit und
Jrufe ich den Beamten, Untert rn und Arbeifern gediegenes Wissen zn leisten fihig i dem Vaterlande

wein herzliches ., Gliick Al das Werk den reichen Segen bringen als ein mneuer wichtiger Weg zur
_Meister loben. doch der Seeen kommt von Oben. Vermittelung des friedlichen Verkehrs, und ein starkes Glied
Wilkieln I. B¢ bilden in der Riistung des Reichs, die es nur zum Schutze

und des Friedens trigt. Das Werk, so n wir, wird die

e es geschaffen, loben, moge ihm auch der
Ibschleusen des Nord-Ostsee-Kanals hat mich Segen von Oben nicht f

LDie Meldung von der erstmali

Jenutzung Meister, d
g







ANHANG.

Die geologische Bodenbeschaffenheit des vom Nord-Ostsee-Kanal
durchschnittenen Gebietes

Dr. H. Haas, Professor an der Kgl. Universitat Kiel.

Die geo. sche Geschichte Schleswig-Holsteins ist
enge verkniipft mit derjenigen der ganzen norddeutschen
Tiefebene. Wie diese letztere im Verlaufe der geologischen
Perioden eine Reihe grofsartiger Wandlungen hat durch-
machen miissen, so ist auch dasjenige Areal unseres

1

Halbinsel eingenommen wird, zuweilen Festland, zuweilen

Planeten, welches in der Gegenwart von der cimbrischen

oceanisches Gebiet pewesen. Die geologische Durch-
Deutschlands lehrt uns aber, dals das Meer bei

eewicht besals und be-

forsehu

diesen Vor

gen stets das Uebe

hanptete. Abgesehen von einigen immerhin noch etwas
zweifelhaften Anzeichen, wonach in ganz alten Perioden

d ichte unserer Erde hier-einmal ein

Entwickelungs;

Continent sich erhoben hitte, ist dex dliche Theil deut-
schen Bodens erst in, geologisch gesprochen, sehr jungen
Zeiten emporgestiegen ans den Fluthen des Oceans. In

historischem Sinne ist das schleswig-holsteinisehe Land

eine der jingsten Provinzen der sischen Monarchie,

Hinsicht k

1

in geologise ein gleiches versichert

werden. Der allergrolste Theil der norddeutschen Tief-
ebene war wohl schon trockener Boden, als die Hebung
der cimbrischen Halbinsel noch lange nicht vollendet ge-
wesen ist, und ganz allmiihlich tauchten die ersten Schollen
des Festlandes auf, aus denen sich diese erstere entwickeln
sollte. Nur ein kurzes Dasein war aber dem kaum von

feuchten Elemente verlassenen Gebiete beschieden. Ge-

walti Bodenbewegungen, die schon in eociner Zeit in

unseren Breiten und noch weiter im Siden begonnen und
geeen Schlufs der tertiiren Periode im deutschen Norden
wohl mit erneuter Kraft sich fithlbar gemacht haben, er-
schiitterten das Pelsgeriist des neuerstandenen Landes bis
in seine Grundfesten hinein. Dessen westlicher Theil brach
zosammen und sank bis anf wenige Reste, als deren Ueber-
bleibsel wir heute noch den jiingsten Zuwachs deutscher
Erde, die Insel Helgoland und den Kern der dem Welten-
meer vorgelagerten Eilande Romd, Sylf und Amrum anzu-
sehen haben, wiedernm in die Tiefen des Oceans zuriick.
Der steile Ab

bei Burg

Ul des Mittelriickens gegen die Marsch, der
ichnet

1 des moch stehen gebliebenen

i. D. besonders schiin ausgeprigt ist, bez

den westlichen Iiistenr:

Landes. Dies geschah zu derselben Zeit, als jener miachtige

Continent verschwand, der sich seit Aeonen von Sibirien
iiber Finnland und Skandinavien hiniiber bis an die Ost-
kiiste Canadas erstreckte. Das Versinken einer TLand-
masse von so ungeheurer Ausdehnung mulste naturgemils

die siimmtlichen meteorologischen, als auch klimatischen
Verhiltnis

kugel geherrscht hatten, auf einen Schlag andern. Noch

¢

s, die bis dahin auf der niérdlichen Erdhalb-

withrend des Miscius, demnach in der jiingeren Tertidrzeit

diiefte die mittlere Jahrestemperatur des heutigen Ost-

und Westpreufsens an 17 betragen haben. Nun wurde

Klima kilter und kilter, ein gewaltiger Schiittelfrost

zog Tiber die ndrdliche Erdhemisphiire dahin, von Norden
nach Siiden schoben sich ungeheure Eismassen vor, die
der Gegenwart unmittelbar vorangehende Phase in der
Entwickelungsgeschichte unseres Planeten, die diluviale
Eiszeit brach herein. Mehr als 22 Millionen Quadratkilo-
meter der nordlichen Erdhalbkugel, etwa der siebente
Theil der Continentalfliche der Erde lagen damals unter
dem starren Eise begraben. Ungefihr 6—7 Millionen
Quadratkilometer dieses vereisten Areals kommen auf
Europa, etwa 15 Millionen Quadratkilometer auf die nene
Welt. Ein Analogon fiir diese Verhiltnisse haben wir in
der Gegenwart noch in Gronland, das von einer riesicen

Decke Inlandeises wie von einem ungeheuren Leichentuche

itherkleidet wird. Nansens lkiihner Zi

g hat dasselbe vor

wenigen Jahren zum ersten Male iiberschritten.

Zu zwei Malen riickten diese nordischen Eismassen
bis in unsere Breiten vor. Ihr Centrum lag im mittleren
Skandinavien und in den Finnmarken; von hier breiteten
sich dieselben nach den verschiedenen Himmelsrichtungen
hin aus. Die erste Eisbedeckung, die sogenannte erste

Vereisung, war die linger andauernde und diejenige der

rilzeren Ausdehnune. Bis nach Mitteldeutschland hinein

o]
=

sind ihre Spuren zu verfolgen. Dagegen hat die zweite,

die jiingere Vereisung, den baltischen Hdéhenriicken kanm
mehr iiberschritten. Man hat die Michtigkeit der FEis-
massen der ersten Vereisung anf annihernd 1700 m

geschiitzt. Zwischen beiden Vereisungszeiten lag fiir unser

Breiten eine eisfreie Periode, die Interglacialzeit, wihrend
welcher die von der ersten Vereisung weit nach Siiden

zuriickgedrangten Pflanzen und Thiere, die zumeist typischen




Steppencharakter anfweisen, dem sich nach Norden zuriick-

schiebenden Eise wieder nachfolgten, bis dieselben den

Eismassen der zweiten Vereisung abermals weichen mulsten.

iete fithrten diese

10°S;

Aus ihrem nordischen Ursp

Ismassen Mengen von Gesteinsmaterial mit

sich

gewaltige
!

in unsere Gegenden, bald feinzerriebenen Mulm, bald

Sande und Gerdlle, bald Thonbildungen der verschiedensten

Art, endlich auch grolsere und Lkleinere Gesteinsblicle,
zuweilen noch férmliche, viele Kubikmeter Raumes ein-
nehmende Felsklotze. Aehnliches kann man an den
Gletschern der Gegenwart beobachten, welche derartige

les Hoch-

den Hohen

Gesteinstriimmer als Morinen von

gebirgs in die Thaler hineir

Auf solche Weise wurde die ganze nordeuropi
Materiale
der Boden Schleswig-Holsteins ist
120 bis 150 m

nordischem
riesigem Malse. Auch
urchschnittlichen Macht
eckt

ebene mit

in

bestreut, und zwar

in einer ( igkeit von

davon bec Nur in seltenen Fiallen, wie beispielsweise

am Kalkberg von Segebe

oder an der Kreidekuppe von
iluvialen Ab

durchragt, jedoch immer nur i

agerungen

Ligerdorf bei Itzehoe werden di

vom Grundgebirge

besonders complicirter Verhiltnisse im geologischen Aunfhau

des I

von

des. Aber die grol izen Verschiebungen, welche

den schon weiter oben

Ab

werden

e des
Fin

geschultes Auge vermag dieselben

lie
(1€

konnten

veranlalst worden waren,

nur theilweise ausnivellirt

isch

diluvialen Eises

einigermalsen gec

ihrem Mantel mnordischer Gesteinstriimmer

auch unter

noch zu erkennen. Zweierlei Bruchlinien sind es, welche
sich heute noch nachweisen lassen, solche, die ost-
westlich verlanfen und die erste Ursache zur Bildung

unserer Fohrden werden, und solche, die von Sidosten

nach Nordwesten ziehen. Diese teren ymmen  in
der Anlage der Sunde (Alsen- und Fehmarnsand S0~
wie in derjenigen der Belte und der verwickelter

Schwestern auten Flenshu Folhrde zum Ausdruck.
Kein ebenes Land fanden die vorriickenden Eismassen
demnach vor, sondern ein stark accidentirtes Terrain, das,
wenn man sich die diluvialen Ablagerungen davon weg-
genommen diachte, einem Hoehgebirge im kleinen, mit

-

schroffen Gipfeln und tiefeingefurehten Thillern gliche. Im

Osten des Landes sind die Boder stirkerer

peweoungen zZu

Entwickelung gelangt, als im Westen. Infoleedessen
wurden auech hier die Niveauverschiedenheiten durch die

dilovialen Gebilde besser ausgeglichen als dort, woselbst

Umist Reihe Ers

m hervorgerufen worden sind, so Aufstauchungen des

durch diese e eine interessanter

It

(o}

Untergrundes u. s £ Die heutige Oberflachengestaltung
g g

Sehleswig-Holsteins ist besonders noch durch die zweite

‘-\’l‘(

damit in Verbindung gestandenen Er-

Wilirend

die

und

herau itet worden. der Inter-

elacialzeit hatte sich nimlich hier ein grofses Stromne
entwickelt, das beute noch dentlich erkennbare Spuren

hinterlassen hat. In den durch die ost-westlichen ziehenden

Brochspalten geschaffenen Thalrinnen sammelten sich die

Abschmelzwasser der ten Vereisung an und liefen in die

Ostsee ab. Diese war in jener Zeit schon vorhanden, wie

sich deutlich nachweisen li allerdings picht vollig in

ihrer gegenwirtigen Gestaltung. Wir wissen bestimmt,
dals die Eismassen der zweiten Vereisung von Osten her
kamen und, etwa der Liangsachse der jetzigen Ostsee

foleend. dem Westen zustromten. Diese Eisstrome zwingten
und

sich nun in die interglacialen Thalrinnen ein

er-

weiterten deren Mindungen, eine Thitigkeit, weleche von

den Meereswellen der Jetztzeit noch immer

fortoesetzt
Natur

geschaffen!

wird. So entstanden die Fdihrden, so hat die

Deutschlands Stolz, d Kieler Kr hafen

Gleichzeitiec brachte aber auch das in den Thalrinnen sich
Eis

Untergrundes hervor.

ende grolsartige Aufstanchungen und

seines

VOIrwirtsse

Aufpfliigungen Die Absatze

der ersten Vereisung, der ungemein wasserundurchlissige

sogenannte

re Geschiebemergel wurde anf der ganzen

Liangserstreckung des Ostrandes unseres Landes, von der

Kie

r Fihrde an bis pach Jatland hinauf zn wallartigen

iarmt.

Hohenziigen aufg Als nun in der Abschmelzperiode

der zweiten Verei o die Schmelzwasser sich wieder in
den alten Thalrinnen ansammelten, soweit diese letzteren
noch v wanden waren, fanden den Weg zur Ostsee

durch die ebenerwihnten Hoéhenz versperrt. Deren,

mnt, dAulserst zihes und

wie |
Materi

Widerstand entg

wassernndnrehlissices

setzte den anprallenden Gewissern energischen
Wille nicht durch-
Abfluls

Ein gutes I’n't—“:il’] hierfiir bietet

1een

n, sich einen

und waren

sdgen somit gezwung
Westen zu suchen.
Eider, d

Kieler

nach
die ie bis zu einer Entfernung von 2,6 km zur

Fohede herankommt, in welche sie wihrend der

1
und den iber
Die

Osten

Interglacialzeit nachweislich ¢ ist. Hier muls dieser
Wasserl: zlich ablenlen
Weg Nordsee

Wasserscheidenverhiiltnisse

085en

90 lem weiteren

Zl wchen. ginzlich rtigen

im Schleswi lsteins

: - 1 - :
suchen ihresgle weiten Eu a. In den eben ge-

zu finden. Sid-

ist ihre Erklarur

ildert

sind keine Fohrden und keine

lich von der

Stauchungswille mehr, daher ist denn auch in Ostholstein

Wasserscheide anzlich andere und

die Lage der eine

durchaus normale,
Das

K

in

des Landes, welches der N

bei Aussehachtung gewo

wissenschaft-

Die dessen

tate

mitverwerthet

lichen Resul sind in der vorstehenden Darstellung schon

worden. Dank der umsichtigen und weit-

sorge der oberst Bauleitung dieses Riesen-

ceohenden F
gehend i

n Unterstiitzung konnten

werkes, dan f
W

gesammelt und verarbeitet werden.

dieselben in nufzb ndster

eise fir die geologische
Wissenschaft
Miindung in die Elbe bis in die Gegend

Nord-C

Letzteres wurde, grof:

seiner

von D. zieht die Linie des see-Kanals

durch das Marschland hindarch. ten-

Nordsee

uvionen der Elbe, der

orischen Zeiten, der
All

sowie

theils wol

VoIl

aufgeschlickt, und zwar aus den

Stior, der Eider und der Wi aus dem von ihren
Wellen den
Materiale. Aber schon bei km 20, in der Nihe von Stein-
ft die neue W: die Gebilde des Mittel-

sweise Sande und Moore, in deren Unter-

Kiisten

an arten :llllu'i‘:-':‘]l\\'t"ll]Hl!l"!l

rstralse

hude tx

kens an,

VOTZ

orund ¢ Ablagerung der

sten Vereisung, der rauh und




kratzie anzufiihlende und mit Bl der verschiedensten

CIEn

2 untere (

Dimensionen ¢ ssehiebemergel
Be

linie

T

Kanal-

die

Griinthal i

Hochbriicke von

der

der in ischer Beziehung interessantesten

eine ceolog

reckung. (reschiebemergel, Thone,

Stellen ihrer ganzen

verschieden ausgebildete Sandarten, Siilswasserbildungen

und dergl. mehr wechseln hier mit Mooreinlagerungen in

wirrem Durcheinander ab und lassen mit ziemlicher Sicher-
ere (iebirge, wahrschein-
Erde

diesem Umstand

lieit vermuthen, dafs hier das

lich die weilse Schreibkreide, nahe an die her-

wohl

fliche heranragen mu

der hier gew nd durchein-

Ursache

{ le zu sein
In den Moo nten eine mteressanter
ler E rachoew X -dar T
ael i nacngewlesen werdaen. P
1 Nt s
ir ferner der Austritt stark
v " BT -
der ganzen Un ne Gri

bis ety Steinrade
am Schirnauer See verlauft
des Mittelrii

Hinsicht

Steinweln ler IKKanal von

ab im Gebiete kens Schleswig-Holsteins.

durchschnittene
Nun-

e,

hat das hier

geologischer

de nichts von besonderer Bedeutung ergeben.

aber das Areal der zwei

Kamm

meist anf dem

wie schon bemerkt wurde,

it und denselbe

chen Hohenriickens Halt gemac

Allgemei

Kanallii

nicht mehr itherschritten hat, erreicht, und

. 1 - he af nnlct
ihren logischen Standpunkte

aus betrach interessantesten und wissenschaftlich e
ten Abschnitt ein. Den westlichen Rand der Ver-
itung der Ablagerungen aus der zweiten Vereisungs-

periode, des oberen Geschiebemergels, bezeichnen eigen-
thiimliche Gerdll- und Geschiebewdlle, welche man als
Endmorinen dieser jiingeren Vereisung deutet. Diese
W bilden die I eines grofsen Zuges gleich-
r Erschein weit Osten hinein,

ch Hinterpommern verfolgen lilst und Schleswig-
olstein in den zwischen kernforde und Owschlag be-

in - culminirvt, deren hoc
Normal Null

im jiitischen Lande auslinft.

legenen Hittener Berg

Schee 106 m tiber erre

sherg

hoech ohen.

Steinwehir sind die bereits erwiihnten Stauchungsphiinomene
des Ostens zu beobachten gewesen, und je nither man dem

» der Ostsee kommt

um 80 stirker werden dieselben.

dings lassen die mit einer dichten Grasnarbe bedeckten

Bischungen des Kanals nur wenig mehr von den pracht-

ehemals das

1. Zn den allerschi

| jemals bisher im ganzen nord-

vollen Aufschlilssen erk: welche hier
Auge
de
de

hat

des Geologen entzii nsten

hl

1e

rartigen Dingen, ¢

lconnten,
Westen

Ablagerungen gehirt,

tschen Vereisungsg beol werden

rvolle,

wuna

die von Osten nach

streichende Stauchung der diluvialen
Arheiten

dessen N

welche die Kana riseite bei

dam

Sommer 1890 | hatten.
auf Tafel XVII al

Wt

im relegt Deren

Lievens

centrales Stiick, die hierbei bildete Falte

a 4.5 m Hdihe nur wenige Stunden, eche

unerbittlichen Bagger zum Opfer fallen

S0 ist dieselbe

otographisch aufgenommen.

ns im Bilde der Wissenschaft erhalten gebliehen.

Sie erhob sich fast der Stelle, woselbst

i genau  an nin-
mehr d nirdliche Briickenpfeiler der Levensauer Hoch-

ke steht.
In Nihe der Nord-Ostsee-

Kanal zwei kleine Becken mit Siilswasserablagernngen der

der von Projensdort hat
Eiszeit, Ueberbleibsel kleiner Seen, die sich hier unmittelbar
gebildet

hl glaecialer Pflanzen-

nach d Abschmelzen der Eismassen

m hatten,

durchfurcht. Darin wurden eine Anz

reste gefunden, so Salix polaris, Betula nana und Dryas
octopetala.

Bei Holtenau
Aussch

mancherlei wichtige Einblicke in den geologischen Bau des

it.  Auch
haben

ist das Ufer der Ostsee erreic

sarbeiten der

1tun

dortigen Schleusen

sonders lehr-

sswig-Holsteins thun lassen. B
bei

von Siiden her andringender und angeschnittener Grund-

Gstlichen

reich war hier und Lieve der tiime Austritt

sat ung

wasserstrome, welche fiir die Wasserve

sorgung Kiels viel-

e kommen konnten. Jedenfalls

leicht noch einmal in F
bietet dieser Umstand dafir Gewihr, dals des deutschen
Reiches vornehmster Kriegshafen viemals desjenigen Ele-
mentes ermangeln wird, das die allererste Bedingung fin

n  heruhende

eine auf gesunden Grundlage

physischen

grilsere menschliche Ansiedelung ist.







Aunlage A.

Herzogs Adolphs Vorstellung an den Kaiser wegen Genehmigung eines von

Westsee nach der Ostsee

anzulegenden Kanals vom 10. Aungust 1571.

igster  Grosmechti

ter Keyser wvnd

Allerdurchleut

Herr. Ew. Allervnder-

ten gehorsambsten Dienste jeder Zeith mit Vleild

Kayserl. Mayst. seint Wir mitt

thanig
benore Allergnadigster Herr, E. Rom. Kay. Majestitt fuge
[ech hiemit In vnderthenmigkeit zu wissen. das Inn dem
Fiirstenthumb Holstein, welchs E. K. M. ynd dem hayligen
Reich vnterworffen vnd angehirig, die gelegenheit sich er-
hebe, das durch meines freundtlichen lieben Brudern Hertzog
Johansen zu Schleswig-Holstein p des Eldern vnd meine
Empter vnd gutter eine Schiffarth anss der Ost Sehe In
die West Sehe angerichtet werden kann, zu grossem nutz
yligen Reichs Insonderlichen

vid vortheill des gantzen
aber der Nieder Bu

und West Sehe anreienden Landen vnd Steten.

ischen Lande wvnd andern der Ost

Da es sonst

wahren die von Osten nach Westen

an deme ist das

es el auss

vid von Weste 1 O eesch W

Reussland Liflandt Polen, Preunflen Pon Meckelen-
burgk p bis anl durch den Sundt oder Be iffet
werden miissen, da deren

dten an der Ost Sehe lieg

en, Fi

vod hinvidernmb von der Westsee auss Hi
reich, Englandt, Irlandt, Schotland, Isslandt, Niederburgun-
Fr

slehe Schiffarth vmb den Schagerhorn vnter Norwegen

Blandt vber dem Lande an der Weser vond Elbe,

dien

gehet vnd nicht allein ein gantz weitter vinhweg ist, darzo

ialber mancherlei

man auch der krumb vod vmbfarth

windt haben, vnd derenthalben oft eine lange oeranhme
Zeitt mit g aumbniss vnd vokosten stille liegen

vind auff den windt warten muss, welches den auch von

szehret wirdt, auch der Be-

wegen der Profiandt s :
soldung des Schiffsvolkes auf einen merklichen vnkosten

ausslauft, Sonder auch se gefahr der Sénde, Klippen

vod anderer vngelegenheit halber auf sich traget. Nun
ist aber das Fiirstenthumb Holstein zwischen der Ost vnd
West Sehe gelegen also das es an der einen seiten Jegen
der Sonnen Nidergang die West Sehe hatt vnd Jegen der
Sonnen Aufgang die Ost Sehe lieget. Vnd wirdt bey
meiner Stadt Kiell an der Ost Sehe belegen die gelegen-
heit erspuret vnd befunden ddas man einen graben vnge-
ang eine Schiffarth durch

fehrlich zwey tausent Rutten
etzliche Sehe vnd Awen bis In den Wasserflulj die Eidex

Welcher Wasserflull an

Im selbst Schiffreich ist vnd in die West Sehe seinen Fall

nandt, kan gemachet werden,

hat. Das also nach gemachtem solchem graben wnd etz-
licher vorfertigten Sechleusen die Kaufmannswahren wnd
I'.

gutfer ohne alle ahr wvnd Abenthewer Wetters wnd

Windes halber auf lengste in dreyen tagen auss der Ost
g g

Sehe In die West Sehe vnd Ingleichen auss der West Sehe

[n die Ost Sehe sicher vnd mit guatter gelegenheit durch-
gefuret werden konnen, da man sonst bis anhero zu der
Schi
haben, treffentliche vnkosten thuen wnd vielfaltige gef
Wann nuhn soleche Schiffarth zu be-

unge durch den Beldt oder den Sundt etzliche woehen

ahr
ansstehen miissen.
fordernnge vnd vermehrunge der Commercien vnd kauf-
mannsgewerb anss frembden Nationen zn wirklichen nutz
vid fromens des hayligen Reichs gereichen vnd gedeyen
wirdt, Solche Schiffarth auch allen der Ost und West

Sehe ang

Landern vnd Stedten gantz gefellic vnd

iin ich firhabens neben hochgedachten

natig  So

hansen solch

meinem freundtlich lieben Bruder Hertzog J
werk fiirzunehmen vnd dasselbige Im nahmen des almech-
tigen verfertizcen zu lassen.

Damitt es nuhn soviell desto ansehentlicher vnd vor-
hoffentlicher angefangen vnd erhalten werden muge, Ge-

langet an E. K. M. meine vnderthenigste Bith 1. K. M,

weill solcher auch zum hayl. R. Reich gehiorig, wollen

auss Kayserl. Macht vnd gewalt solche Schiffarth aller-

gnedigst bestettigen wvnd die fahrende Kauflenthe Schiff-
leuthe vnd deren gutter In Iren Kayserl. Schutz, Beschir-
mung vnd Fiirsprech aufinehmen, vond darauf hochgedachtem

1 offenen Sehein mittheilen

meinen Broder wvnd mir ein
Solches wird zu merklicher be-
K. M.

bin ich zu Allervnderthanigster gehorsamen Dienste Jeder-

vod zokommen lassen.

furderunge des gemeinen nutzes gereichen. Vnd E.

zeit gantz willig vnd bereit.

Datum Gottorft, den 10. August anno 1571,

Kayserl. Maj.
Allerdurchlaiichtigster gehorsamster Fiipst

Adolff.
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Anlage B.

Entwurf eines Gesetzes

betreftend

die Herstellung des Nord-Ostsee-Kanals.

(Vorlage der wverbiin

=
\\ ir Wilhelm, von Gottes Gnaden Deutscher Kaiser,
Kinig von Preulsen ete. verordnen im Namen des Reichs.

nach erfol Zustimmung  des

Bundesraths wnd des

91
wird ein fir die Benutzung durch die deuntsche

itfahrt

von der Elb-

{ihe o nach der Bucht unter

ler Voraussetzung
Mark

desselben den

zu den anf

3y 000 000 veranschl herstellunes-
Mark im

lcosten

Vor

Betr: von o0 000 000

s gewihrt.

Der Reichskanzler wird ermacht

Mittel zur
Reich zu bestreitenden Kosten bis zum

106 000 000 Marl

igt, die
Deckung der von

Jetrage von

im Wege des Credits zu

beschaften und =z

sem Zwecke eine verzinsliche, nach

den  Bestimmungen des Gesetzes v 19. Juni 1868

(Bundes-Gesetzbl. S. zu verwaltende Anleihe auf

eten Regierungen.)

Die Bestimmungen in den §§ 2 bis
voIn ',’T.

b des Gesetzes
Januar 1875, betreffend die Aufnahme einer An-
leihe fir die Zwecke der Marine- und Telegraphen-Ver-
waltung (Reichs-Gesetzbl. S

dem gegenwirtigen

18) finden anch auf die nach

Gesetz anfzunehmende Anleihe und

auszugebenden Schatzanweisungen Anwendung

D D

Von den nicht zw

Kaiserlichen Marine gehiricen
Schiffen, welche den Kanal benufzen, ist eine entsprechende

Al

im Einvernehmen mit dem

e nach einem vom Kaise

Bundesrath festzustellenden Tarif zu entrichten.

§ 4
Die vom Reich anf Grund dieses Gesetzes alljihrlich
zu verwendenden Betr

o

e sind in den Reichshaushaltsetat
des betreffenden Jahres aufzunehmen.

Urkundlich etc.

Gegeben ete.







Anlage C.

Gesetz

betreffend

die Herstellung des Nord-Ostsee-Kanals.

Reichsgesetzblatt Seite

=

\‘ ir Wilhelm, von Gottes Gnaden Deuntscher Kaiser,
Konig von Preulsen ete. verordnen im Namen des Reichs,
dundesraths und des

nach erfolgter Zustimmung des

heichstags, was folgt:

El

Fs wird ein fir die Benutzung durch die deutsche

weter Seeschiffahrtskanal von der Elb-

Krieg

itte el

miindang tber Rendsburg nach der Kieler Bucht unter
. B

der Voraussetzung hergestellt, dals Preulsen zu den anf

Mark

1@

0000 veranschlagten (Gesammtherstellu

15—
kosten desselben den Betrag von DO 000000 Mark im
Yoraus gewihrt,
§ 2.
Der Reichskanzler wird ermiachtigt, die Mittel zuor
Deckung der vom Reich zu bestreitenden Kosten bis zum

Betrage von 106 000000 Mark im Wege des Credits zu

beschaffen und zn diesem Zweck eine verzinsliche, n
den Bestimmungen des Gesetzes vom 19. Juni 1868
(Bundes- Ges.-Bl. S. zu verwaltende Anleihe aufzu-

nehmen und Schatzanweisungen auszogeben.

Die Bestimmungen in den §§ 2 his 5 des Gesetzes

Janunar 1875,
Anleihe fiir die Zwecke der

voul betreffend die Aufnahme einer

Marine- und egraphen-

H8 Y

Verwaltung (Reichs-Ges,-Bl. S. 18) finden auch auf die

setze aufzunehmende Anleihe

nach dem gegenwiirtigen G
und auszugebenden Schatzanweisungen Anwendung.

Von den nicht zur Kaiserlichen Marine und zur Bau-
verwaltung gehdrigen Schiffen, welche den Kanal benutzen,
15t

serzur

ine entsprechende Abgabe zu entrichten. Die Fest-
des hierfiir zu erlassenden Tarifs wird weiterer

gesetzlicher Regelung vorbehalten.

Ablauf des

setzung der ganzen Kanalstrecke wird dem Kaiser im Ein-

Bis zum ersten Jahres nach Inbetrieb-
vernehmen mit dem Bundesrath die Festsetzung des Tarifs

fiberlassen.
§ 4
Die vom Reich auf Grund dieses Gesetzes alljihrlich
zu verwendenden Betrige sind in den Reichshaushaltsetat
des betreffenden Jahres aufzunehmen.
Urkun dlic

unter Unserer Héchsteigenhiindigen Unter-

schrift und beigedrucktem Kaiserlichen Insiegel
Gegeben Berlin, den 16. Mirz 1886.
L. 8.) Wilhelm.

Fiirst von Bismarck.







Anlage D.

Gesetz

hetreffend

die Gewithrung eines besonderen Beitrages von 50 000 000 Mark im Voraus

zu den Kosten der Herstellung des Nord- (s

ee- Kanals.

(Gesetz-Sammlung Seite 209.)

\\ir' Wilhelm, von Gottes Gnaden Konig von

verordnen, mit Zustimmung der beiden

Preulsen ete.
der Monarchie,

was folet:

Hiuser des Landtags

§1
Zu den Kosten der 1 tellung Nord - Ostsec
Kanals doreh das Reich wird ein besonderer Beitrag von
H0 000 000 Mark gewihrt,
hisa

I

Anleihe

A
Betrages von

Zn dem in § 1 gedachten Zwecke ist eine

durch Veraulsernng eines entsprechenden

Schuldverschreibungen aufzunehmen.
Wann, durch welche Stelle und in welchen Betrigen,

zu welchem Zinsfulse, zu welchen Bedingungen der Kiindi-

gung und zu welchen Cursen die Schuldverschreibungen

verausgabt werden sollen, bestimmt der Finanzminister
Im Uebrige

der Anleihe und wegen Verjihrung

schriften des Gesetzes

n kommen wegen Verwaltung und Tilgung
der Zinsen die Vor-

vom 19. December 15869 (Ges.~-Samml.

Anwendung.

=, 119%) zn
Unserer Hachsteigenhiindigen Unter-

Urkundlich

und beigedruckiem Koniglichen Insiegel.

unter
schrift

Gegeben Schlols Mainau, den 16, Juli 188306,

(LS Wilhelm.
Lucius.

Maybach.

von Scholz.

Bismarck. wvon Puttkamer.

Boetticher.

Fiirst von

Friedberg. von von (Golsler.







Anlage E.

Allerhdehste Verordnung

betreffend

die Errichtung einer besonderen Commission fiir die Herstellung
des Nord-Ostsee-Kanals.

(Reichsgesetzblatt Seite 233 )

vE

\\ ir Wilhelm. von Gottes Gnaden Dentscher Kaiser,
Kinig von Preufsen ete. verordnen im Namen des Reichs,
mit Zustimmung des Bundesraths, was folgt:

Fiir die Herstellung des Nord-Ostsee-Kanals wird eine
dem Reichsamt des Innern unmittelbar untergeordnete be-
sondere Commission unter der Bezeichnung ,Kaiserliche
Kanal-Commission® errichtet, welche innerhalb des ilw zu-
gewiesenen Geschiiftskreises fur die Dauer ihres Bestehens
alle Rechte und Pflichten einer Reichshehdrde haben soll.

Die Bestimmung des Sitzes der Commission, der Zn-
sammensetzung und des (h's(th:lf{-iu':lrli_':vs derselben l‘r'fnlj_‘.‘r
durch den Reichskanzler.

Urkundlich unter Unserer Héchsteigenhiindigen Unter-
schrift und beigedrucktem Kaiserlichen Insiegel.

Gegeben Schlofs Mainau, den 17. Juli 1886.

(L. 8.) Wilhelm.

3

von Boetticher.







Anlage F.

VERZEICHNISS
’lt‘?'

Beamten der Kaiserlichen Kanal-Commission.







dei der Kanal- Commission 5 Bei IKanal - Commission
Name Amts- Charakter Name Amts - Charakter

von his als

VoI bis als

1 Loewe Vorsitzender 40 Miiller 1.12.86|31. 5.92| Hiilfsarbe
2 Fiilseher Geh. Bau
3 Koch wiirttemb. 11 Rothe lesg
Baurath 42 Brennecke 1.89 | Abth.-Baumstr.
1 Wenneker 1. 2.88]| 1. 3.9 desgl, 6.91  Vorsteher des
techn. Bureaus
7 Lovenfosse 1. 4.95 desal, 15 Ntolze 23, 4.85(16. 4.89 | Abth.-Baumstr.
44 Nestle Konigl. wiirttemb. | 17. 1.87 Hiilfsarheiter
6 Piraly Daft 100194 zur Dienstleist. A Ingenieur
7| Dr. Gutschow  Oberstabsarzt I. KL | 1. 5. 89 iirztl. Beirvath 5] Giolkel Konigl, wiirttemb. | 4. 1.87 12.92
8 Reverdy 4.87 | 15, 1.95| Bauamtsvorst. i
16 Frentzen 2.12. 86
9 16. 10. 86 ]
10 I. 6.89 1. 17| Scheelhaase L. 187115, 2.90 [
11 I'olkmitt preufs, 16. 10. 86 | 1.10.88 Mit 3 Abth.-Baumstr
Wasserbaninspect 15 Lithning 1. 1.89|31. 3.94| Hillsarbeiter
12 Keller desg! 1. 10. 8% | Baunamtsvorst. 19| Kieseritzky 1. 4.88 .
15 Allendort i [. T30 desgl. a0 | Blenkinsop .. 289130, 4.9
14 Schulze desgl. 1. 16, 8% | Abth.-Baumstr. 1 Commiss. fiir
Bauamtsvorst trieh
15 Werneburg . preufs. 3. 1.87 1. 4.89 | Abth.-Baums 1 Ruprecht 1. 4 savbeiter
umeister 52| Sehweitzer I 88t desgl.
16 Siebert 13 GlEST 88 desgl 53 Gilbert 15. 4.89 desgl.
17 Diising 3 1. 1,87 1. 490 desgl a4 Ziegler I. 4.90
18 Réer Kiinigl. pren 14. 12. 86 Hiilfsarbeiter a5 Atzpodien 15. 4.89 |81, 12 92
Wasserhe Gl Schultz 11, 4.8¢
19 Brandt : 2,95 | Abth.-Baumnstr. : Herrm 26 30, 9. 94
Bauamtsvorst. 58 Busse [.10.90
20 Sympher desgl 1. 4.9 \hth.-Baumstr h ] Wirtz .
I, 2 untsvorst. G0 Groebler 1. 480 ). 4.85
21 Neholer desgl Abth.-Baumstr. 61 Gelsse 4l 700
22 Greve Kgl. preufs. Bisenb.- | 1. 9.89 1. 7. Hiilfsark 62 Meyer 1.1
u.Betriebs Baufithrer
23 Mehlils . preuls. 112864 1. 7.8 descl. G| Gerstenberg
Janmeister G4 Strenge
24 Grove 1. 4.92 63 von Irming
t 66 Goebel
25 Papke {. 489 / Kayser
26,  Tincanzer 1 3.95 68 Nonmmer
1 G4 Krey
27 desg 1. 10592 0 Gerhards
25 Niese des 22, 10. 86 71 Aimny
29 Hartmann Kinigl 1 15. 7. 87 Rehfeld
Banamts-Assessor Liidecke
30 | Liederer von Starke £
Liederseron 14. 4.87 |16, 4. 8¢ desgl.
Specht l. 5:89 desgl. 75 Feldmann "
Stecher Kémigl. 1. 10. 89 desgl. 6 Griit cher | Ob.-Lientenanta.D. Barackeninsp.
Baningpector 7 Roehr L. 1.10.92 desel
33| Dohrmann Kionigl. preuls. 11. 10. 86 desgl. von Major a. D.
U umeister von Preen sel
Nizze desgl 5. 4.88 d g
Nehiiler desgl 1. 4.87| 1 Comnmiss, Henckel Hauptmann d. L.
Bag Lackner Polizei-Seeretair her
46| Dieckmann 90. 4.90 [ 381.10.94 Schwandt Fisenb,-Se Caleulaturvorst.
Kohlenbe Lo von Hartung Lieuten:
a8 Senger gl 1. 4.88 Hagge
39 I 287 36 Jahn







Anlage G.

VERZEICHNISS

derjenigen

Bau-Unternehmer und Lieferanten,

welche ordfsere Banten bezw. Lieferungen des Nord-Ostsce-Kanals

ausgefiihrt haben.







Der Bau-Unternehmen Art der Hohe = Der Bau-Unternehmen Art det Hihe

- der Ban- < der Bau-
= Banausfithrung bezw. ler Ban y S o hegir er Bau
o s summe = X SUTHINE
= T Wohnsitz Lieferung 25 Narmen Wohnsitz Liefe I
= Mark Mark
1 Alsensehe Port- Framby Cenients Uebertrae |13 000000
landeement-Fabrik f. d. Ostseeschleuser Aal (00 37 Ph.Holzmannu.Co. | Frankfurt a. M. r Schlen

Ly ube in Holtenau

; [ies % desgl. f.d. Elbschleuse

925 (00

Dies. ief, von Ma nen | | 000

3 Karl Bues Lam 1 Klinkern f. § Dies irbeiten Loos IX 2
| Bauw { 250 000 1 [Mes. ferdeckune lLoos IX 385 000
11 Dig XIT/XTV S10 000

Hans Behm

42 Drie Griindung

y Iy ). Rendshur 160 (00
L. W. Bestenbostel Breme g : 2
' iR~ Tk et I3 Dies. _ Uferdeckung Loos X111
el : : bis XIV o o - SO0 000
;| Basalt - Aetien-Ge- | Linz am Rheir " Dids P e
sellschaft Arheiten . s w.. 5000
Baleke. Tellering Benrath 20000 000
u. Co. ALY 451 Hiischele Halle a. 8. 2000 000
5 L. de Cousser Varel a. J. Lieferung v. Klinkern f LG Ders 100 000
verschied. Banwerke T0 000 17 Ders 000
0| Hollersche Karls- Rendshburg Muffenrolive w.s w. fiin (00
hittte W tungen . . (D (XKD 15 | Haten-, Ki Jerlin 5650000
10 IKiel Erdar n Loos XY 5000 000 Bahnbau - Gesell-
11 3 XVL 1120000 schaft m. b. H.
12 Uferdecknng Loos XV 100 OO0 {9 Dies. 400 000
13 . XVl 150 000 ) Dies. 20 000
14 diverse kleine Arbeiten 6 100 000
4 475 000 51 Hemmoor Hemmaoora.d.0, | Lieferine von Cemen 150 (00
J. Deckmann tzehod IKies fiir Portland - Cement
o1l 235 000 Fabrik
(1 H. Ehlers Burg i. D lerstell. von Baracken, H2 Gerh, Herfeldl \ndernach Lieferung 256 000
Dalben w = w 1O0HCHO) 1y \ en 150 000
17 | FrithHng.Polensky |  Rendsburg  Brdarbeiten Loos X1 5000000 D 150 (00

15} Ders,

. Zillner
Dies. ; o LoosXau, X1

ckungen Loos X 00 000 a6 Haniel u. Lueg Diis=eldo Lisferung

. andere Ar

Ueherl

LOU OO0 britcken in Rends-

076 000

a7 Dies desgl. in

h8 J. €. Harkort Duisburg I'hore der beiden End-

. Cordes Holtenan SchleusenbauHolter gchleusen .. . . 955 000

. Hoppe Berlin Masclinell

24 Dies. s Abbruch der alter (H

' 2 eriHolter 2 Howaldtswerke Kiel
25 Iyies (et ande
Dies.
Fuels, Mechm Steslitz
G4 J. P. A. Hintzpeter Hamburg
0 Gute-Hoffnnng
iitte 6 Actien ssell- Killn-Ehrenfeld

schaft Helios.

a1 Dies.

(0 Rendshurg
67
Dies . =
Die |
: : ! I. Jargstorf Kiel
Gittseh u. Untiedt Holtenau
Hirt Berlin 5 "
X 10| v. Kintzel u. Lanser Casse

Ph, Holzmann n,Co. | Frankfort a. M

el
hies.




B Der B U5} 1ehm /_ De ban - [Tnte hmer
I Ba :
5 Name Wolimsitz = Nz Wohnsitz
Mark
Uehe 3 B8O 000 900 R. Schaeider 3
72 v, Kintzel u. Lauser Ca
} Deys 84 000
TO0 000
A. Kliiver tendshurg 12 Gebr. Scheve J<iel Uferdeckur Loos XY 138 (00
Ders. 9% Dies. Chaussirnnes 110 000
Ders. 9 Dies. Weseanlazen 2 (00
76 Loeek u. Mohr Ii I K 1.8, W, SO0 000 95 Nohst u. e [ 1in Holtenan 00 O
i) H. Merten Danzig Prahmdrehbriicke be b Dies, § lene Zimmer-
Ho 69000 3 . 8. W 150 000
78 Ders. 7 K 81 000 97 Die Hoeh 1 50 000
1500000 1 200 (K
79 A. MiillenholT, Kiel { Wappensch 9 GO0 98 F. Schichan Elbing Lieferung von Schlepp
Bildhauer el 505 000
80 Maschinenba Niiral 1 1 Hoch- 99 C. Yering Haml sten Loos THHV | 13 000 000
Actien - Gesell- Griinenths 605 000 100 Ders. VIL .| 5
sehaft Niiraberg 101 Ders 45 000
81 Dies 102 Ders
82 Dies,
103 Ders
83 Julius Pintsch I3 Lo LW, e e
Ders
81 Rehder w. Deising | Hohenwest Verschied. Tochbau- : : _—
2 000 O00
1. Schlensenarbeiten 2500 OO0 Wal Bild -
¥ i alge dlddl jerlin S
8 H. Rowedder s vor. . . o 2s0000 palh Dl ek bi : s
OO0
86 M. Sager, Bauratl n Loos ¥ 1 000 000 o : = -
ar S e * : i ’” ‘, 10:000.000 107 Aetien-Gesell- Berlin Pater Monierdecken
Ty el fiir Monierbauten. in den Maschinen
o Deis R vorm. Wayss 1. Co. hnlnma-r\ ler Norvd- o
89 Ders. hiedene Kleinere o i =
08 H. Zastrow, I v. Verblend-
7 klinkern ALY




tung 1
Die Kanalprojecte bis zum Bau des s ~holstei-
nischen (Eider-) Kanals s ] R 2
Bau des schleswig-holsteinischen (Eider-) Kanals . . 3
Neue Projecte fiir einen verbesserten Kanal bis 1864 6
Preulzens Eintreten fiir den Kanalbau.  Die Lentze-
sphist PRojette. oot ansptaialan. o i Ses S I
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Anlage A.
wegen Genehmigung eines von der Westsee nach der
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Her-

Herzogs Adolphs Vorstellung an den Kaiser

Ostsee anzulegenden Kanals vom 10. August

Anlage B. Entwurf eines Gesetzes betreffend die

stellung des Nord-Ostsee-Kanals.

Anlage C, Gesetz betreffend die Herstellung des Nord-

Ostsee-Kanals.

Anlage D. Gesetz betreffend die Gewihrung eines be-

sonderen Beitrages von 50000000 Mark im Vorauns
zii den Kosten der Herstellung des Nord-Ostsee-
Kanals.

betreffend die Er-

Her-

Anlage E. Allerhéchste Verordnung

richtung einer besonderen Commission fiir die
stellung des Nord-Ostsee- Kanals.

Anlage F. Verzeichnils der Beamten der Kaiserlichen

Kanal-Commission.

Verzeichnils derjenigen Bau-Unternehmer und

Jauten bezw. Lieferungen

Nord -Ostsee-Kanals ansgefithrt haben

Anlage G.

Lieferanten, welehe grilsere

18 1
DBdan o

bheim

TAFELN.

r N omit schwinme

Sanddamm im Meckelsee bei ki 474,

V. Hervstellung  der

[Kanaldeiche bei ko s0 durch einen  Ele-

wschiittung bei km 147,

e der Sanddamn

itt am Oste

Blick von Osten 1

tenau. Yon Osten vesehen, it Thor-

NI 1 Vufhau des eisernen el Ss
X111, Hoehbriick
XIV. Eisenbalmnd Westerrimfeld  (Rendshurg),  yon
XV. rehibriicken  bei Wes Rendshurg),  von
sehen
XVI. und Schleusen bei Holtenan
NV 1 Bodenbeschaffenheit.  Falte des Korallensandes,

inische Erlinternngstafeln.
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