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Einleitung.

Die langgestreckte nordalbingische Halbinsel, welche
die beiden Meere, die deutsche Kiisten bespiilen: die Nord-
see, das ,Deuntsche Meer“ oder wie der Bewohner der Halb-
insel sie mit Vorliebe nennt, die , Westsee¥, und die Ostsee,

das .Baltische Meer*, von einander trennt, zu durchstech

und durch 16 kiirzere gefahrlosere Wasserstr
der W nm Skagen it ‘binden,
dess Ausfithrung in einer den Bediirfnissen der G

sn Zulsunft en

ise wir nun mit Stolz und Freude feiern ¢

wart und giner hoffentlich noch la rechen-

den WV

eine lange, nicht immer erfr

irfen, hat

euliche, aber fiir den Deutschen

nm so  bedentsamere Vorg

chichte, als ein gutes Theil

chte darin sich wief

deutscher

-'"w]-.‘{;v[l.

den ersten Blick auftallig erscheinen, dals

mes Nord-Ostses-K:

1 ZU einer

otacte-

anfoe ht und erwogen ist

bund der Hansa die nordi hte, und

e thdten, sondern auch

nicht

aviens und den baltischen, jetzt russischer

in denen Skant
Hoheit unterworfenen Stidten der deutsche Kanfmann. der
Handel und Wandel

Aber wenn wir uns erinnern, dals

deutsche Rheder allein fiir

sorgte,
die Bliithezeit der Hansa
in eine Zeit fallt, wo der Seeweg nach Ostindien und America
\siens und

noch nicht entd wo die Erzeugnisse

Africas, soweit sie im Norden Europas Absatz fanden, nicht

anf de rn von den it

Seewege

lischen Seeplatzen

aus iiber Land an die K der nordischen Meere ge-

bracht wurden, so ist damit die I o 1t gefunden.

amals hauptsichlich in der

Der Handel bewegte sich eben

Richtung von Norden nach Siid unter Zuhiilfenahme des

vom Binnenlande herans anf

oeleitet

n Hafenplit

wurden, von denen aus sie iiber See weiter nach Norden

gebracht werden sollt nachdem aber der Seeweg nach

\sien

aller Fahrlichkeiten der weiten

Ostindien gefim

an, seine Erzengnisse anf

und trotz

diesem billigeren,

Seefahirf doch sichererem Wege nach Europa zu senden und

den nordischen Hafenplitzen direct zuzufithven; dals das

¢ America, das fiir seinen Verkehr mit

westlich geleg
Europa auf den Seeweg allein angewiesen war, dasselbe
that, liegt in der Natur der Sache. So verddeten allmih-
lich die von Italien iiber die Alpen durch Deutschland nach
dem Norden fiithrenden Stralsen und ein neuer michtiger
der von We

Richtun

iiberseeischer Verkehr ents

3LET1 vom

Aermelmeer her nach Osten hatte. Die
H:

die durch die

seine

iplitze an der N und fiberholten bald

n Anbetracht der
nden Me
Belte und des
Seestidte

nordalbingische Halbinsel

vielen und grolsen Gefahren der umspii

theile, des Skagerraks, des Kattegats, der

Oeresunds vom Weltverkehr fast abgeschnittenen

der Ostsee, die immer weiter zuriic 0.

g
Dals schon zu Ende des 14. Jahrhunderts Liibecker
mittelst des iibrigens noch hente bestehenden und von flach-

gehenden Flulsfahrzeugen befahrenen sogenannten Stecknitz-

Kanals unter Zuh ahme des in die Elbe miindenden

Wasserlaufs der Delvenan eine Verbindung zwischen Trave

und damit zwischen Liibeck und Hambure her-

also zu einer Zeit, wo die

thandel Epoche machen-

ten, und im Jahre 1525

beiden oben erwihnten fir den Wi

den Entdeckungen ihre Wirkung fiic den Norden Europas

noch wenig oder gar nicht zeigen konnten — eine zweite

idten und Fliissen unter Be-

Verbindung zwischen jenen S

Beste

nutzung der Alster und Nebenfliisse der Elbe

bezw. Trave dorech Hamburg unter Beihiilfe Litbecks

zustande kam®), kann nicht als Beweis dafiir, dals man
-

o

damals bereits einen ,Nord-Ostsee-Kanal* fiir nothwend
oder winschenswerth gehalten hiitte, herangezooen werden,
da beide Kaniile in nur geringen, selbst fiir die Seeschiffe

damaliger Z
wurden, sodals wohl anzunehmen i

nicht ausreichenden Dimensionen angelegt

sie seien nur dem

Binnen-, ja wahrscheinlich nur dem Localverkehr zwischen

Hambure und Liibeck zu dienen bernfen gewesen.
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