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und zwar ni

bauen dem Projekt eines Hollinders, Cor-

nelinug Claussen Pitael aus Medemblick. Der Kanal sollte

hrbar sein

[5 bef:

fiir Schiffe von einem Tiefgang von elf F

und von Apenrade im Osten ausgehend in der Hauptsache

den dort vorhandenen natirlichen Thalbildangen folgend
1 Wa

das Romer und Lister Tief

zu de ttenmeer bei Ballum fithren, von wo durch

nordlich von Sylt die

offene Nordsee erreicht werden sollte. Aber auch dieser

Plan ist nie zur Ausfithrung gekommen.

Aunfser dem Namen Wallensteins ist noch ein zweiter
les 17. Jahrhunderts mit dem Nord-

hervorragender Name

Ostsee- Kanal verkniipft, der Oliver Cromwells. In den

oland mit

fiinfziger Jahren kniipfte der Protector von E

K Carl Gustay

g von Schweden Unterhandlungen an, um
Englischen Handel einen niiheren, sicheren und zoll-

n W

verschaffen,

dem

g nach den Ostsechifen durch einen Kanal zu

der von Wismar an der Ostsee aus das

Cromwell fiir England kiuflich zu erwerben gedachte —
da mit Benutzung des Strom-

Elbe Erhet
Ferrainschwierigkeiten, vor Allem aber der bald (1658)

in den Schweriner See, von

laufs der Elde in die fiihren sollte. he

nde Tod Cromwells, haben auch dieses Project ein

Project bleiben lassen.

Das bald darauf von Liibeck in Geme ft mit der

Hollandischen Republik gefalste Vorhaben, auf gemeinsame

Kosten den erwiahnten Stecknitz-Kanal s

Zu ver-

5 er fiir Seeschiffe benutzbar

tern und zu vertiefen,
wire, scheiterte daran, dals der Herzog von Lauenburg,
dessen Zustimmung zo dem Unternehmen unentbehrlich war,
(ebiet

Drohungen und Versprechungen

weil der Kanal durch sein fithrte, sich durch

seitens Dinemarks, das
im Hinblick anf die durch Ausfilivung des Planes sicher
zu erwartende Verminderung des Sundzolls ihm sehr ent-
gegen war, bewegen liefs, den Vorschligen Hollands und

Liitbecks geceniiher sich ablehnend zu verhalten, —

Ein volles Jahrhundert hindurch hat dann das Kanal-

project vollstindig geruht, weni wird von erneuten

Anregungen dazu nichts gemeldet. Erst 1761 trat v. Justi

wieder mit neuen Vorschligen dazu hervor, und zwar stellte

er zwel Linien zur Auswahl: von Hoyer iiber Tondern nach

der Flensburger Féhrde und von Husum iiber Schleswio

nach dem Eckernfirder Meerbusen, jedoch fii
blick ohne Erf

Anlals dazn gewesen zu &

den Augen-

Iis scheint aber diese Anregung der

in, dals man dem Project eines

Kanals iiberhaupt wieder Aufmerksamkeit zuwendete und
jenes bald darauf in der schon von den Herzogen Adolf I.
und Friedrich 111

geplanten Weise zur Ausfithrong kam.

Bau des schleswig-holsteinischen (Eider-) Kanals.

n Leute, denen das Hauptverdienst dabei,
dals jenes zweihundert Jahre alte Project nun endlich in

genommen und in verhiiltnifsmilsie kurzer Zeit

fithrt wurde, werden die Schatzmeister Heinrich Carl

Graf v. Schimmelmann, Besitzer von Ahrensburg und Wands-

beck und Andreas Peter v. Bernstorff, leitender Minister in

o

l\'>|>r-n]|: en von 1772—1780 und von 1784 his zu seinem

Tode 1797, der in der Geschichte der damals unter der

dinischen Krone vereinigten Linder mit Auszeichnung ge-

nannt wird, erwithnt®). Welche Umstiande dabei ihnen zu
Statten kamen — denn selbst die bedeutendste und macht-
vollste Persimlichkeit vermag nichts, wenn ihr nicht giinstige

Verhiltnisse zn Hilfe kommen ist aus den zu Gebote

stehenden Quellen nicht zu ersehen. Wenn wir der unterm
0. April 1784
~Btaterath, Kimmerei-Intendant und
»Auffor

Kanal-Handel*,

verdffentlichten Schrift von Georg Brayn,

Jirgermeister® (von

Schlesw

an meine Mitbiirger zur Theil-
Lob-

preisung des Kanals ist und an seine nahe bevorstehende

nehmung am sisterte

die eine beg

Vollendung die iiberschwinglichsten Hoffnungen kniipft,
glanben difen, waren es in der Hauptsache diejenigen
Vortheile, die man “fiir die dinische Gesammtmonarchie
erwartete: verbesserter Absatz ihrer Produete, Forderung
von Industrie, Handel und Schiffahrt w. s, w., wie denn

- die Absicht

war, dafs allein die danische Flagge auf dem Kanal ge-

worauf Brayn besonders anfmerksam macht

sehen werden und keine fremde den Bewohnern der

danischen Monarchie die Vortheile dieser Schiffahrt rauben

sollte.
Absicht nun

In welcher auch jener I{anal gebaut

worden sein mag: dadurch, dals er fiir seine Zeit in der

That ein grofsartiges Werk genannt und reichlich hundert

Jahre lang der Kiistenschiffahrt der deutschen Iiisten un-

lenghare Dienste geleistet, mag es sich wohl rechtferticen,

anf seine En Geschichte hier etwas

1z und niher
einzugehen.

Nachdem

vorigen

1on zn Anfang der siebziger Jahre des

Jahrhunderts unter der Leitung des damaligen

Kronprinzen Friedrich — spiiter Konig Friedrich VI, — und

des Bruders des regierenden Konigs Christian VIL, Fried-

rich, eine ,Kanal-Commission® mit dem Si

hagen berufen worden war,

e in Kopen-

wohl hauptsiichlich zur Ent-

scheidung der Frage: Ob ein Kanal gebaut werden solle,
durch
., Kanal- Ansfiihrnng

1774 eine
Sitze in Kiel

wurde Canzlei-Reseript vom 11. Mai

commission® mit dem

berufen, der unter dem Vorsitze des dermalicen Statt-

halters der Herzogthiimer, Landg

General

f Karl von Hessen, der

idmesser-Director Generalmajor von Wegner,

die Ingenieur-Kapitine von Peymann und Detmer, der

Landrath von Schilden-Haseldorf (spiter durch Conferenz-
rath von Stemann ersetzt), der Kanzlei- Assessor Janfsen
als Secretiiv und Cassirer und endlich der Schatzmeister
von Schimmelmann als sozusagen ,aulserordentliches® Mit-
angehorten. Als Grundlage ihrer Arbeiten wurde

elied

ihr ein von der Kanal-Commission aufoestellter Plan mit-

getheilt, der eine Linie von Glickstadt an der Elbe zur
Stor, dieser aufwiirts folgend bis zum Einbek, seinen Lauf
entlang zum Einbeker- und Bordesholmer See, von da zur
Eider bis zuom Schulensee und von diesem in die Kieler
Fohrde empfahl. anch manche
andere Projecte in Befracht gezogen worden, doch war zu

fest-

Daneben sind natiirlich

Anfang des Jahres 17 die auszufithrende Linie

n An

thre 18584

ihrigen 1

Zur r

en Kanals® ohne




Ui

gestellt. Diese*) folgte von Holtenau aus dem Laufe des
dort in die Kieler Fohrde sich ergiessenden und die Grenze
zwischen den Herzogthiimern Schleswig und Holstein hil-
denden Wasserlaufs der Levensan, dessen starkes Gefiille
durch drei in geringer Entfernung von einander legende
Schiffahrtsschleusen bei Holtenau, Knoop und Rathmanns-
dorf tiberwunden wurde. Durch die letztoenannte Schleuse
erreichte der Kanal die 7 m iiber Mittelwasser der Ostsee
liegende Scheitelstrecke, die, nachdem durch einen ziemlich
bedentenden Durchstich die Wasserscheide zwischen Nord-
und Ostsee bei Landwehr durchbrochen war, am nordlichen
Ausgange des Flemhuder Sees das Bett der diesen See durch-
stromenden Eider erreichte. Von hier folgte der Kanal im
allgemeinen dem Launfe dieses Flusses, nur seine stirksten

forde und Sehestedt abschneidend,

Kriimmungen bei Konig
um mittelst zweier Schlensen bei Konigsforde und Cluven-
sieck auf den Wasserspiegel der sogenannten Obereiderseen
hinabzusteigen, durch die hindurch man im Kromwerk der
Festung Rendsburg die letzte Schleuse errveichte, die, den
filr die Rendsburger Miihlenetablissements seit Alters her
bestehenden Stau fiir die Schiffalirt iiberwindend, in die
sogenannte Untereider, d. h. den Lauf der Eider von Rends-
burg bis zu ihrer Miindung in die Nordsee bei Ténning
fithrte. Hier horte der ,Kanal® auf, die Schiffe benutzten
zur Fahrt in die Nordsee den weiteren natiirlichen Lauf
des in dem flachen Gelinde zn einer recht ansehnlichen
ssen Untiefen

Wasserstrafse sich erweiternden Flusses, de
aufzuriumen ein Koniglicher Erlals vom 6. Mai 1776 an-
ordnete.

Vom 7. April 1777 datiren zwei Konigliche Erlasse,
deren einer dem Amtmann der Aemter Kiel nund Krons-
hagen, wie den Besitzern derjenigen Giiter, von denen
Areal fiir den Kanalbau hergegeben werden mulste, anbe-
ygegen billige Bezahlung unweigerlich abzu-

Lzer des ‘lc|t-|iq|'ll

fahl, jenes

sten® — insbesondere wurde der Be

Gutes Knoop verpflichtet, eine zu diesem Gute gehirende
Wassermiihle nebst dem damit verbundenen Wirthshause

niederzulegen — wiihrend der zweite Erlafs eine ,Kanal-

taxations-Commission® zur Regulirung der von Anliegern

und sonstigen Interessenten erhobenen Entschadigungs-

spriiche niedersetzte, die am 22. dess. Mts. zum ersten
Male in Kiel zusammentrat und im Ganzen bis Ende 1756
fiir Landesabiretungen, Betriebsstorungen u.s. w.171 346 Rthr.

961/

aqr

530 Mark), mit den geringen

Schilling (rund
nachher noch gezahlten Summen also im ganzen rund
400 000 Mark Entschidigungen gezahlt hat.

Ungefihr gleichzeitiz mit Emanation dieser beiden
Erlasse nahm der Bau unter der Oberleitung der bereits
oben genannten Officiere, des Generalmajors von Wegner
und der Ingenieur-Capitaine von Peymann und Detmer,
seinen Auwnfang; die oben erwihnte ,Kanalausfilhrungs-
Commission® fungirte dabei, auch noch lange Jahre spiter,
als ,Kanalanfsichtscommission®. Die Erdarbeifen wurden
nach ,Potten®, einem Raummals von 16 Fuls Lénge und
Breite und

der dieser

dungen und den Uebernehmern von den die Ober-Aufsicht
fithrenden Ingenienren abgestochen. Das Ebnen der Wille
und Ufer, die Faschinen-, Maurer- und Zimmerarbeiten
wurden im Tagelohn ausgefiihrt. Auflserdem waren der

n 300 Soldaten mit den erforderlichen

Bauverwaltung oc
Offici

Abstecken und Planiren des Terrains, bei Bewachung der

ren iiberwiesen, um als sogen. Kronarbeiter beim

Gerithe, zur Aufrechterhaltung der Ordnung u. s. w. ver-
wandt zu werden,
Trotzdem der Kanal nur in Dimen

nen, die nach

heutigen Begriffen bescheiden zu nennen — te im

Wasserspiegel 28,7 m, in der Sohle 18 m, Tiefe 3 m, nutz-

bare Linge der Schleusen 35 m, Breite 7,8 m ang

ot

wurde — die Liinge des Kan selbst betrug wvon der
Holtenauer Miindong bis zur Rendsburger Schleuse nur

45 km — und tiefe Duorchstiche durch die Schlensen wie

durch méglichste Benutzung vorhandener Wasserl

mieden wurden, nahmen die Arbeiten doch ziemlich

en daran neben den g

Zeit in Ansprunch. Schuld tr

heut sehr unvollkommenen Gerdthen mancherlei Schwierig-

keiten des zu bearbeitenden Bodens, wie das hiufige Vor-
kommen von Granitfindlingen, Moor, sowie starker Wasser-
andrang in den Baugruben u. s. w., ferner auch ungiinstige
Witterung und Krankheiten unter den Arbeitern, von denen
zeitweilig 13—1400, mehr als die Halfte des Gesammt-

personals, am sogen. .Faulfieber® erkrankt waren. Endlich

traf es sich — genan wie jetzt — dals der letzte
Winter der Bauzeit ein ausnahmsweise langandauernder,
strenger war.

Endlich am 1. October 1784 konnte die Commission

nach Kopenhagen berichten, dals die Eroffnung des Kanals

nun stattfinden kénne, wenn auch vorlaufig auf der

eigentlichen Kanalstrecke fiir Schiffe von 9 Fuls, auf der

Untereider fiir solche von 7 Fuls Tiefeang, Hierauf wurde

angeordnet., dals das in Eck rde neu erbante, der
»Kanal-Handelscompagnie® (s. u.) gehdrige Schiff .Rends-
burg®, sowie eines der zwischen Kiel und Kopenhagen

fahrenden Packethdte die Fahrt von Kiel nach Rendsburg

versuchen sollten.
»Beide Schiffe,* so berichtet

schrift, ,waren am 17. October an der dstlichen Kanal-

obenerwithnte Fest-

angelangt, die Kanalausfithrungscommission und

miindur

die mit der Beaufsichtigung der Arbeiten beauftragt ge-

wesenen Officiere begaben sich an diesem Tage nach
Holtenan. Das Kanalschiff ,Rendsburg® war 96 Fuls lang
und 26 Fuls hreit, das Packethoot 76 Fuls lang und
Schiff 9 Fufs 3%, Zoll holsteinisches

22 Fuls breit, jede
Mals tief beladen.®

»Am 18. October Morgens 6 Uhr wurde die Fahrt
angetreten. Die Schiffe wurden von je 4 Pferden gezogen,

L~Rendsburg auf welechem sich die Commission befand,

ging voran.®

»Des Gegenwindes wegen, sowie mit Riicksicht auf
die hohe Takelage und seine grofse Linge konnte jedoch
das Kanalschift nur langsam forthewegt werden, wozu noch
allerlei kleine Méngel in -der Beforderung kamen. So ge-

schah es denn, dals die 1 resellschaft in Kluvensiek

ibernachten mufste. Am shsten Morgen um 6'/, Uhr




um 1'/; Ul

die Reise fort

der Rendsburger Schlense an

legte man

»Diese

Probefahrt bezeugte, dafs die Einrichtung des

Kanals an sich keine Hindernisse bot, die Ver
Fahrt vielmehr I

und die sc

rlich auf die Unerfahrenheit der Mann-

srung der

dnde zuriickzufithren

sche on erwihnten Ums

nete den beiden

Zwischen Holtenau und Knoop beg
Schiffen ein von Hambure nach Stettin bestimmter , Hiri
J
Rendsburg,

war.

Derselbe war auf der Eider von Tonning bis

Hgers.
durch den Kanal be-

Stellen von der Mann-

Rendsburg

auch von

stindig gesegelf, nur an einigen

T;IL\L-H

Aulserdem ‘\;\r-‘*-‘ll‘ll'll an beiden

einere einheimische Fahrzenge, welche nament-

lich Holz von der ostlichen Miindung nach Rendsburg ge-

bracht hatten. Da in Rendsburg nach der Ankunft des

Kanalsch nund des Packetbootes westlicher Sturm ein-

trat und die Untereider. wie gesagt, noch nicht die hin-

reichende Tiefe besals, so mulste wieder durch den Kanal

zuriickeekehrt werden.*

Soweit unser ungenannter Gewihrsmann iiber die Er-

Offnungsfahrt, von der man nicht eben sagen kaom, dals
Immerhin war die
Ver-

hiiltnissen der damaligen Zeit ziemlich grofse zn nennen

sie besonders glinzend verlaufen.

Passirbarkeit des Kanals fiir Schiffe, die nach den

waren, zumal wenn man sich erinnert, dals der Kanal

rnen Schiffahrt des Kon s dienen

hauptsichlich der

sollte, n wsen.  Den cenannten Zweck betonte

aunch die In ft. die zwei an der Ostlichen Miindung des

kronte Obe-

Kanals aufeestellte, mit der Kdnigskrone

s[o]

lisken erhielten: .Patriae et Populo®. Der siidliche dieser

beiden Obelisken, der, nach einem der Bruynschen Schrift

stlande,

beigegebenen Stich zu urtheilen, nicht auf dem

sondern in einiger Entfernung davon aof einer Pfahlrost-

ant war, und wohl so die Grenze der Ein-
Siden hin sollte,

bald umgesegelt und auch ein an seiner Stelle anfgestellter

grimdung aufg

bezeichnen wurde

e mnach

segelung

anhe
Joje den Zw

des Obelisks, dessen aus Eichenholz geschnitzte Krone bei

hélzerner Obelisk fiel bald der Vernichtu

dem erfiillte eine an jener Stelle ausge

der Ausbaggernng der E hrt in den Nord-Ostses-Kanal

aeht wurde und

vor einigen Jahren wieder ans Licht

in dem ,Bawmuseum® zu Holtenau mit anderen bei der

Herstellung des Nord-Ostsee - Kanals gefundenen anf-

bewahrenswerthen Gegenstiinden einstweilen aufbewahrt

wird. Der nirdliche Obelisk hat bis vor etwa einem Jahre,

wo er abgebrochen wu weil die Stelle, auf der er stand,

weggebagoert werden mulste, dort gestanden; er wird an

anderer Stelle, nordlich der

n Kanaleinfah

voller Erinnerung an die grolsen Leistung
wieder aufeebaut werden.

In dem obenerwihnten Baumuseum hat jetzt auch eine

er gekehrte Stirnmauer der Rends-

Platte

os fiir die Verhilt-

in die nach der Unterei

burger Schleuse eingemauert gewesene gulseiserne

Aufnahme gefunden, welche die allerd

nisse des [

rnehmens etwas pomphafte Insch
wristiani VII Sumptibus
Mari Baltico Commissus MDCCLXXXIIL

et Patriae meae Sacrum.

(

Jussu et

Regno

Eine gleiche Inschrifttafel, in der es nur statt .Oceanus
Mari Baltico® ~Mare

Holtenaner Schleuse an ihrer der Fohrde zugelehrten Seite.

hiefs: Jalticam Oceano®, trug die

ist nicht 1

Diese Tz

hr vorhanden; jene Schleuse erwies
uf einem Pfahlrost
enstimmen — die der Bauverwaltung des

sich bald, trotzdem sie sehr sorgfiltie

von 2200 Bue

Nord-Ostsee-I anals noch

'zlich durch ihre nothwendige

Entfernung viel Miithe und Arbeit bereitet — fundirt war,

als undicht und

Friedrich VI.,

1825 vollendet wurde, ,Friedrichschleuse® benannte, ersetzt
o T

ere Schleuse hat dann in den

mulste doreh eine neue, nach Kinig

unter dessen Regierung sie begonnen und

werden. Bei 1theit ist wohl «

dieser Geleg el fort-

gekommen. Die &l Jahren

1

05 und 1894, provisorisch wiederhergestellt und bedeutend
erweitert, noch einmal dem Schiffsverkehr, erst neben der

Friedrichschlense, dann nach deren Abbruch statt ihrer,
oedient.

Dals auch die Rendsburger Schleuse in der Folge

[serer Reparaturen bedurft hat, geht aus der Inschrift einer

an ihrer siidlichen Seite angebracht gewesenen, jetzt eben-
falls in Holtenan aufbewahrten Tafel: ,Christiani VIII jussu
et sumptibus emissarium hoe refectum MDCCCXXXXV*
hervor.

Dals die mit einem Kostenaufwande von etwas iiber

9 Millionen Mark — nach unserem Gelde — hergestellte

L, Wie

Wasserstra chon erwithnt, zunichst dem Vaterlande
und dem Volke dienen sollte, wurde schon vor seiner Voll-
o im Mai 1782 X

stellt, worin einer zur Ni

enduan durch eine Konigliche Verordnung

Klar g

zbarmachung der Kanal-
fahrt unter dem Namen ,Konigliche dianische, norwegische,
schwedische und holsteinische und Kanalcompagnie® mit

Actienca

einem ital von 1 500 000 Rthle, diniseh (;
Marl Gesellschaft
Aussicht gestellt wurden und ferner gesagt wurde, dals
Fahrt

darbieten werde, den eigenen Unterthanen

375000

zu begriindenden viele Vorrechte in

diejenigen Vorziige, welche die durch den Kanal

T

schenkt und

(1) bleiben sollten.

ilmen ,allein® vorbehalten Die Regie-
; L g

ihrers

rung

wollte nicht nur geriumige Packhiuser,

worin die obengenar Compagnie fiir eigene Rechnung

Landesproducte nnd andere an der Ost- und Nordsee zun

bekommende Waaren hbis zur weiteren Versendung auf-

legen ki Kanale auffiibren lassen, sondern auch

12, @l

Primien fiir neuerbaute Kanalschiffe gewdhren. Jedoch

sah man wohl bald das Unthunliche dieses Verfahrens ein:

( wurde noch im Jahre 1784, sehr
hald
schliefsung

4, Mai 1
Immerhin

Kanal-Compagnie

Erdffnung des Kanals, aufe

nach

shoben, die Aus-

der Fremden von der Kanalbenutzung unterm

3D zuriickgenommen.

blieb das Verhalten der Kopenhag

ner

Regierung dem Kanalverkehr gegeniiber durch ihr grofses

Interesse daran 1

&

gulirt, dals der Kanal der Sundpassage

keine ernsthafte Concurrenz machen und dadurch die

Einnalhme aus dem Sundzoll verringern diirfte. Von diesem
Standpunkte aus wurden nicht nur die Kanalabgaben von
vornherein hoher festgesetzt, als der Sundzoll, sondern es
traten von 1805 an noch weitere unter verschiedenen Namen

l

Verordnung vom 19,

zur  Erhebung ge
Eine

hinzu.

ngende , Kanalpassagegelder®

Juni 1t

angeblich ,zur
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grofseren Belebung der Fahrt* erlassen, setzte nicht nur

hohere Transitzille fest, sondern schrieb auch die Schiffer
im hohen Grade belistigende Ladungspapiere vor.
Reclamationen dagegen Seitens der interessirten Kreise,
die in den Standeversammlungen der Herzogthiimer leb-
hafte Unterstitzung fanden, blieben selbstverstindlich nicht
aus und fihrten endlich zu der die frgsten Beschwerden
beriicksichtigenden Koniglichen Verordnung vom 24. Januar
1844 betreffend die Fahrt auf dem Sechleswig-Holsteinischen
Kapnal und der Eider, die in wesentlichen Punkfen bis
zum Bau des Nord-Ostsee-Kanals zu Recht bestehen blieb.

Aups der spiteren Geschichte dieses Kanals sei hier

noch kurz erwiahnt, dals die in Folge der sogenannten

Erhebung* der Herzogthiimer im Jahre 1848 eingesetzte

nmer noch recht erheblichen

provisorische Regierung die

Kanalzille alsbald um rund 25 v. H. ermilsigte, bei der

i

Riickkehr der danischen Regierung aber diese Malsregel

wurde ver

wieder aufgehoben wurde. Im April 18
dals der historische Name ,,Schleswig-Holsteinischer Kanal*
durch den Namen , Eider-Kanal® zu ersetzen sei, doch
trat jene Bezeichnung seit 1864 wieder in ihr altes Recht.

Die bedentendsten Malsnahmen zn Gunsten des Kanal-

verkehrs erfolgten, nachdem « Herzogthiimer mit der

7 der

preulsischen Monarchie vereinigt waren: dur
Allerhéchsten Verordnung betreffend die Einfithrung des
Vereinszolltarifs in den Herzogthitmern Schleswig und
Holstein vom 18. April 1867 Samml. 8. 499) wurden
die den Kanalverkehr sehr verthenernden Durchgangs-

abgaben aufgehoben, und durch Allerhichsten Erlals vom
2. Juni 1869 betreffend die Abgabe fiir das Befahren des
Schleswig-Holsteinischen Kanals und der Eider zwischen
Holtenaun bei Rendshurg (Ges.-Samml. S. 786) wurden
bisher auf Grund der oben erwihnten Verordnune vom

24. Januar 1844 erhobenen Schiffsabgaben: das I{anal-

[onnen- und

das Eid

lastenzeld, das Kanalfeuers

Baakengeld und die Gebiihr Oeffnung der Schleusen-

thitren und fiiv das Aufziehen der Zugbriicken am Kanal

aufgehoben und durch ecine einheitliche, sehr mil
Abgabe in Form eines fiir die Benutzung jeder der sechs

Schleusen zu entrichtenden Schlensengeldes ersetzt. Dieser

Tarif ist mit einer geringen, finanziell bedeutungslosen,

nur durch die Einfiihrung der Mals- und Gewichtsordnung

vom 17. August 1868 und des Reichs-Miinzeesetzes vom
9. Juli 1873 nothwendig gewordenen Modification, die die
74 (Ges.-

Allerhoehste Verordnung vom 31. December 1
Samml. fir 1875 S. 91) brachte, bis zum Aufhoren des

be-

schleswig-holsteinischen Kanals als solchen ( )

stehen geblieben.

Neue Projecte
fiir einen verbesserten Kanal bis 1864.

Ein so grolses Werk der Schleswig-Holstein-Kanal fiir
die allgemeinen Verhiiltnisse, wie fiir die Wasserbauntechnik
und die ihr zu Gebote stehenden Hilfsmittel zur Zeit seiner
Erbauung war, und so grofse Vortheile er nicht nur der
Schiffahrt, sondern auch den an seinen Ufern und in seiner
Nahe gelegenen Ortschaften gebracht hat, so daunerte es
doch nicht lange, bis man auch auf seine Fehler und

Mingel aufmerksam wu Namentlich seit der Einfiihrung

der Dampfschiffabrt und dureh ihre schnelle Verbreitung,

und seitdem das Streben nach immer erifseren Schi
gefalsen auch fiir den Handel allcemeiner worde, erkannte
man hald, dafs die Dimensionen des Kanals, wie die vielen

1
in

s Launfs, endli

ziemlich scharfen Krimmuneen sein

der s das dreifache der Luftlinie

f der Unter-

'k gewundene, {

a

von Rendsburg nach Ténning betragende L
eider u. s. w., einer Ausnutzung seiner Vortheile fir die
grifsere Schiffahrt hinderlich waren. Nicht unerwihnt

diirfen wir zunichst lassen, dals zu Anfang unseres Jahr-

hunderts, zur Z da sein Reich sich bis an die Ostsee

eon I. franzosischen Ingenieuren den Auf-

Kanalverbindung zwischen Ostsee

und Elbe aufzusuchen, allerdings wohl hauptsiichlich, um

einen Nord-Ostsee-Kanal zu haben, der ganz im Gebiete

des ,Empire Frang Die Ingenieure erklirten

von Yerbindung der Alster mit

sich — da sie einen K:

der Trave fiir unthunlich hielten fiir eine Verbesserung

des Stecknitz-Kanals und machten die technischen Vor-
dazu. Diese waren schon beendet, als der Sturz
N ||--||~-HI!~ die Ans

Von weiteren Concurrenzprojecten und Entw

arbe

irung des Unternehmens verhinderte.

en zur Er-

weiternng und Verbesserung des Eiderkanals sei da

conom. Landinspector®,

ein von A. C. Gudme, .ge

in einer zu Schlesw iL;' 1820 erschienenen Brochiire "\[’.vrm-.—

kungen iiber die projectirte Verbindung der Ostsee und der
pPro; -

Niederelbe mittelst eines Barkenkanals) empfohlenes Project

eines Kanals von Kiel nach der Stirmiindung genannt,

ferner das Project einer Kanalverbindung zwischen Elbe

und Ostsee vermittelst der Alster und Trave, das in

von der Hamburgischen Gesellschaft zur Beftrderung

Kiinste und niitzlichen Gewerbe gekronten, von dem
Dr. med

Artillex

Perthes & Besser

F. A. Lorentzen und dem Konigl. dénischen

ie-Capitin H. Justi verfalsten, Hamburg 1820 bei

rschienenen Preissehrift empfohlen wird.
Doch die politischen Verhiltnisse, zumal die geringe
Gunst, welche die dinische Regiernng wie dem Eider-

lkanal wegen der befivchteten Schmilerung des Sundzolls

e Pline scheitern, bis

ihmen zuwandte, lielsen auch

Ereignisse des in vielen Beziehungen so

dann endlich die

bedentungsreichen Jahres 1848 aunch die Kanalidee aunf’s
Nene belebte.

Es war der nach der sooen. . [",t'hl‘|>\|[|l_:" der []przng-
thiimer Schleswig-Holstein im Mirz 1843 gebildete ., Aus-
schuls zur Begrindung einer deutschen Flotte®, der neben
seiner Hauptaufgabe, fir den Bau von Schiffen und
namentlich Kanonenbooten zu sorgen, in der richtigen Er-
kenntnils, dals eine deutsche Flotte, nm die an der Ost-
und Nordsee sich weithin erstreckenden Kiisten wirksam

zu schiitzen und die Moglichlkeit zu haben, in nothwendigen
Fallen mit gesammelter Kraft aufzutreten, vor Allem einer

Wegraumung desjenigen Hindernisses bedurfte, das ihrer

freien Bewegung in beiden Meeren und ihver event. Ver-
einigung entgegenstand, mit anderen Worten, eine filr die
Kriegsschiffe ausreichende, Nord- und Ostsee verbindende,
innerhalb der deutschen Machtsphiire liegende, von der
Gunst oder Ungunst fremder Staaten unabhiingige Wasser-
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