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grofseren Belebung der Fahrt* erlassen, setzte nicht nur

hohere Transitzille fest, sondern schrieb auch die Schiffer
im hohen Grade belistigende Ladungspapiere vor.
Reclamationen dagegen Seitens der interessirten Kreise,
die in den Standeversammlungen der Herzogthiimer leb-
hafte Unterstitzung fanden, blieben selbstverstindlich nicht
aus und fihrten endlich zu der die frgsten Beschwerden
beriicksichtigenden Koniglichen Verordnung vom 24. Januar
1844 betreffend die Fahrt auf dem Sechleswig-Holsteinischen
Kapnal und der Eider, die in wesentlichen Punkfen bis
zum Bau des Nord-Ostsee-Kanals zu Recht bestehen blieb.

Aups der spiteren Geschichte dieses Kanals sei hier

noch kurz erwiahnt, dals die in Folge der sogenannten

Erhebung* der Herzogthiimer im Jahre 1848 eingesetzte

nmer noch recht erheblichen

provisorische Regierung die

Kanalzille alsbald um rund 25 v. H. ermilsigte, bei der

i

Riickkehr der danischen Regierung aber diese Malsregel

wurde ver

wieder aufgehoben wurde. Im April 18
dals der historische Name ,,Schleswig-Holsteinischer Kanal*
durch den Namen , Eider-Kanal® zu ersetzen sei, doch
trat jene Bezeichnung seit 1864 wieder in ihr altes Recht.

Die bedentendsten Malsnahmen zn Gunsten des Kanal-

verkehrs erfolgten, nachdem « Herzogthiimer mit der

7 der

preulsischen Monarchie vereinigt waren: dur
Allerhéchsten Verordnung betreffend die Einfithrung des
Vereinszolltarifs in den Herzogthitmern Schleswig und
Holstein vom 18. April 1867 Samml. 8. 499) wurden
die den Kanalverkehr sehr verthenernden Durchgangs-

abgaben aufgehoben, und durch Allerhichsten Erlals vom
2. Juni 1869 betreffend die Abgabe fiir das Befahren des
Schleswig-Holsteinischen Kanals und der Eider zwischen
Holtenaun bei Rendshurg (Ges.-Samml. S. 786) wurden
bisher auf Grund der oben erwihnten Verordnune vom

24. Januar 1844 erhobenen Schiffsabgaben: das I{anal-

[onnen- und

das Eid

lastenzeld, das Kanalfeuers

Baakengeld und die Gebiihr Oeffnung der Schleusen-

thitren und fiiv das Aufziehen der Zugbriicken am Kanal

aufgehoben und durch ecine einheitliche, sehr mil
Abgabe in Form eines fiir die Benutzung jeder der sechs

Schleusen zu entrichtenden Schlensengeldes ersetzt. Dieser

Tarif ist mit einer geringen, finanziell bedeutungslosen,

nur durch die Einfiihrung der Mals- und Gewichtsordnung

vom 17. August 1868 und des Reichs-Miinzeesetzes vom
9. Juli 1873 nothwendig gewordenen Modification, die die
74 (Ges.-

Allerhoehste Verordnung vom 31. December 1
Samml. fir 1875 S. 91) brachte, bis zum Aufhoren des

be-

schleswig-holsteinischen Kanals als solchen ( )

stehen geblieben.

Neue Projecte
fiir einen verbesserten Kanal bis 1864.

Ein so grolses Werk der Schleswig-Holstein-Kanal fiir
die allgemeinen Verhiiltnisse, wie fiir die Wasserbauntechnik
und die ihr zu Gebote stehenden Hilfsmittel zur Zeit seiner
Erbauung war, und so grofse Vortheile er nicht nur der
Schiffahrt, sondern auch den an seinen Ufern und in seiner
Nahe gelegenen Ortschaften gebracht hat, so daunerte es
doch nicht lange, bis man auch auf seine Fehler und

Mingel aufmerksam wu Namentlich seit der Einfiihrung

der Dampfschiffabrt und dureh ihre schnelle Verbreitung,

und seitdem das Streben nach immer erifseren Schi
gefalsen auch fiir den Handel allcemeiner worde, erkannte
man hald, dafs die Dimensionen des Kanals, wie die vielen

1
in

s Launfs, endli

ziemlich scharfen Krimmuneen sein

der s das dreifache der Luftlinie

f der Unter-

'k gewundene, {

a

von Rendsburg nach Ténning betragende L
eider u. s. w., einer Ausnutzung seiner Vortheile fir die
grifsere Schiffahrt hinderlich waren. Nicht unerwihnt

diirfen wir zunichst lassen, dals zu Anfang unseres Jahr-

hunderts, zur Z da sein Reich sich bis an die Ostsee

eon I. franzosischen Ingenieuren den Auf-

Kanalverbindung zwischen Ostsee

und Elbe aufzusuchen, allerdings wohl hauptsiichlich, um

einen Nord-Ostsee-Kanal zu haben, der ganz im Gebiete

des ,Empire Frang Die Ingenieure erklirten

von Yerbindung der Alster mit

sich — da sie einen K:

der Trave fiir unthunlich hielten fiir eine Verbesserung

des Stecknitz-Kanals und machten die technischen Vor-
dazu. Diese waren schon beendet, als der Sturz
N ||--||~-HI!~ die Ans

Von weiteren Concurrenzprojecten und Entw

arbe

irung des Unternehmens verhinderte.

en zur Er-

weiternng und Verbesserung des Eiderkanals sei da

conom. Landinspector®,

ein von A. C. Gudme, .ge

in einer zu Schlesw iL;' 1820 erschienenen Brochiire "\[’.vrm-.—

kungen iiber die projectirte Verbindung der Ostsee und der
pPro; -

Niederelbe mittelst eines Barkenkanals) empfohlenes Project

eines Kanals von Kiel nach der Stirmiindung genannt,

ferner das Project einer Kanalverbindung zwischen Elbe

und Ostsee vermittelst der Alster und Trave, das in

von der Hamburgischen Gesellschaft zur Beftrderung

Kiinste und niitzlichen Gewerbe gekronten, von dem
Dr. med

Artillex

Perthes & Besser

F. A. Lorentzen und dem Konigl. dénischen

ie-Capitin H. Justi verfalsten, Hamburg 1820 bei

rschienenen Preissehrift empfohlen wird.
Doch die politischen Verhiltnisse, zumal die geringe
Gunst, welche die dinische Regiernng wie dem Eider-

lkanal wegen der befivchteten Schmilerung des Sundzolls

e Pline scheitern, bis

ihmen zuwandte, lielsen auch

Ereignisse des in vielen Beziehungen so

dann endlich die

bedentungsreichen Jahres 1848 aunch die Kanalidee aunf’s
Nene belebte.

Es war der nach der sooen. . [",t'hl‘|>\|[|l_:" der []przng-
thiimer Schleswig-Holstein im Mirz 1843 gebildete ., Aus-
schuls zur Begrindung einer deutschen Flotte®, der neben
seiner Hauptaufgabe, fir den Bau von Schiffen und
namentlich Kanonenbooten zu sorgen, in der richtigen Er-
kenntnils, dals eine deutsche Flotte, nm die an der Ost-
und Nordsee sich weithin erstreckenden Kiisten wirksam

zu schiitzen und die Moglichlkeit zu haben, in nothwendigen
Fallen mit gesammelter Kraft aufzutreten, vor Allem einer

Wegraumung desjenigen Hindernisses bedurfte, das ihrer

freien Bewegung in beiden Meeren und ihver event. Ver-
einigung entgegenstand, mit anderen Worten, eine filr die
Kriegsschiffe ausreichende, Nord- und Ostsee verbindende,
innerhalb der deutschen Machtsphiire liegende, von der
Gunst oder Ungunst fremder Staaten unabhiingige Wasser-




strafse, seine Bestrebungen auf die Herstellung eines den
Bediirfnissen einer Kriegsflotte entsprechenden Kanals aus-

dehnte

Alsbald veranlals eingehende techni Unter-

suchungen forderten vier verschiedene Projecte zn Ta

1. Begradigung und Erweiterung des schleswig-hol-
steinischen Kanals und Fortfiihrong desselben nach der

Elbe,

2. Kanal vom Sidende des Kieler Hafens nach dem
Thale der Stér mit der Miindung in die Elbe bei
Gliickstadt,

8. Kanal von Eckernfi

wwde nach der I

I, Kanal von Brunshiittel nach dem Kieler Hafi

Von diesen wurde das letztgenannte zur niheren Aus-

be der als vor-

arbeitung gewihlt, und dieser A

licher Kenner der Landesver
Major E.
betrant. Das von diesem unter der Bei

aitnisse wie

ragender Techniker bekannte

Gl

cstadt

seines Bruders, des Deichinspectors H. Christensen, aus-
gearbeitete Project befiirwortete die Herstellung eines
Kanals, der von Kiel durch den Westensee, dann iiber

Bokelholm, L

jenwestedt, Hanerau und Hohenhérn nach

von dort durch den Kudensee und zwischen Bruns-

Burg,
biittel und

68 Fuls Sohlenbreite und

Elbe Tiefe,
) Fuls B

:
cappelte St

Biittel in die ochen, 24 Fuls

e in der Wasser-

linie haben und dreifach g usen am Ostlichen

\usgange, eine Z

rn und eing

1 von Holien

_— <
vischenschleuse in d

ichen Ende von je 250 Fuls

chleuse am wes

Linge und 50 I Breite erhalten sollte

Dieses  vollstiindie in  Zeichnungen und Kosten-

t veroffent-

anschligen durchgefithrte Project ist derzeit n

licht, nur dem Marine-Ausschuls der damaligen deutsehen

Centralgewalt in Frankfurt a. M. nicht lange vor dem Auf-
hiren seiner Wirksamkeit mitgetheilt worden.

Ur
noch ein P

ihr gleichzeitig arbeiteten die Brider Christensen

t Brunshittel-Eclkernforde aus, wonach der

Kanal von 1 I an der Elbe nordwi nenthal,

von hier ams im wesentlichen dem Thale der Gieselau

folgend bei Wittenbergen zur Eider und in deren Bett iiber
sollte.

Rendshure in die Obereider-Seen eehen Yon dem

ostlichsten dieser, dem Schirnauer See aus waren zwei
Varianten bearbeitet: Nach der einen sollte der Kanal von
Schirnau iiber Biinsdorf durch den Wittensee und das
Windebyer Noer, nach der andern von Voorde nach dem

Goos-See und beim Sandkr in die Eckernforder Bueht

filhren. Die Oberei
Marinehafen

Schleusen des Kanals waren di

bei Rendsburg sollte zu einem

erweitert werden. Die Dimensionen und die

Iben wie bei dem fiir den

Kieler Flottenausschuls bearbeiteten Project.

Fiir dieses Project wurde dureh eine im October 1343
M. Wendell
Biirgern J. Paap, Brenning und C.

bei F. in Rendsburg von drei Rendsburger

F. Hodemann heraus-

gegebene Broschiire Propaganda gemacht; sie {iberreichten
we Schrift am 10. November
Preulsen, Iriedrich Wilhelm IV.,

grofsen Vorziige i

1848 dem KXonige wvon
unter Hinweis auf die

res Projects fiir die deutsehe Kriegsflotte:

das ungehinderte Debonchiren nach der Nord- wie nach

der Osteee, die schnelle Vereinigung ihrer in beiden Meeren

Flotte

inden wiirde, mit der

befindlichen Abtheilongen und den Schutz, den die

unter den Kanonen von Rendshurg

itte, das Proj

naher zu prifen und event. seine Aus-

fihrung kviftie zon fordern. Der Entwunrf wurde den

Ministern des Auswiirtigen, dem Handels- und dem Kriegs-

minister zur Beurtheilung zugesandt; eine Bescheidunge der

Bittsteller aber im Mirz 1849 mit Riicksicht anf die in-
ZWist

' eingetretenen itischen Verhiiltnisse bis auf

Weiteres vertaoct
Auch der in Frankfurt a. M.

Nationalversammlung wt

tagenden deutschen

le gleichzeitie die Broschiire mit

der Bitte um Priifung und event. Férderung des Projects

iiberreicht, « in dem damalizen Reichs-Kriegsminister,

dem preulsischen General von Peucker (f 10. Februar 1876),

erer fand
Wohl auf sein Bet

Hauptmann Mohring mit der Vornahme von technischen

einen eifrigen F'o

ben wurde der k. k. dsterreichische

Vorarbeiten und Untersnchungen beauftragt, und als dieser

wegen anderer dringenden Arbeiten die Reise nach Holstein

aunfgeben mulste, wandte sich der Reichs-Kriegsminister

an den fritheren preufsischen Geniedirector in Mainz, Haak,
mit der Bitte um Vornahme dieser Arbeit: doch vergeblich,

denn auch von diesem ist kein Schriftstiick zu den Acten
gekommen.

Wohll hauptsichlich auf Grund eines gutachtlichen Be-

1 org Heinrich Hitbbe in Frankfurt a. M.

richts des
Februar 1549 iiber die

1dir

vom 1. Eingabe der Rendsburger

Biirg der vorschlug, man mige

vor weiterem Eingehen

in die Specialititen des Pr

) Militirs heauftragen,
tlich dariitber zu dulsern, welche

bei der Wahl der

Ogt- und Nordsee in strategischer Riicksicht erfiillt werden

sich gutac

Jedingungen

Linie fiir den Marine-Kanal zwischen

miifsten, bearbeitete nun General von Peucker selbst ein

in grolsen allcemeinen Zigen j_"n“h;i|1.<‘uw< und auf die An-

o

legung eines Kriegshafens unter den Kanonen der zn er-

weiternden Befestigung von Rendshurg ausgedehntes Pro-

memoria zu einem vorlaufizcen Anhalt fiir weitere detaillirte

Arbeiten und iibergab diesen Entwurf mit allen Materialien
bei seinem Rilektritt als Reichs-Kriegsminister im Juni 15349

dem Reichsverweser, Erzherzog Johann wvon Oesterreich

auf dessen ausdriickliches Yerlangen. Da dieser dem General
von Pencker

sweniitber die Absicht durchblicken liels, sich

erst der Zustimmung der beiden deutschen Grofsmichte ver-

sichern zu wollen, ist anzunehmen, dals auch hier die bald

daranf eingetretene Verinderu

g der politischen Stellung
der beiden Grolsmichte zu Danemark der Verwirklichung

des Projects hinderlich enigegentraf.

Schleswig-Holstein erlag in seinem Kampfe gegen
Dinemark, die deutschen Einheitsbestrebungen scheiterten,
verschwand

und damit die Aussicht auf Verwirklichung

m gekniipften Nord-Ostsee-

des an jene beiden Bestrebung
Doch der Weg

Holsteinern wie den Deutschen

Kanals. i Zulkunft war den Schleswig-
(=]

gewiesen: Das Interesse

Deutschlands erforderte den Kanal gebieterisch, weil er

unerlifslich war fiir Deufschlands Wehrfihigkeit zur See

und den Schutz seiner Kisten, er mufste deshalb, wenn

er je gebaut wurde, ein fir die Marine brauchbarer sein.




Aher noch fehlten die Vorbedingungen vor allem in
politischer Beziehung : Holstein zwar gehirte zum deutschen
Bunde. Schleswio aber nicht, zndem bildeten beide Herzog-
thitmer Theile einer Monarchie, die den deuntschnationalen
Interessen wenn nicht feindselig so doch gleichgiltig gegen-

vor allem

iiberstand, wilivend ihre materiellen Interessen,
die Riicksicht auf den noch bestehenden Sundzoll und die

want hinwies, den

Hauptstadt Kopenhagen sie geradezn
Bau eines grofsen Kanals, der geeignet war, die Schiffahrt

tertreiben,

von dem Oresund abzuziehen, wenn nicht zu hi

s0 doch gewils nicht zu begiinstigen
Durch den Vertrag vom 14, Marz 1857 wurden die
Sund- und Beltzolle gegen eine von den interessirten

Staaten an Dinemark zahlende Entschiidigung von

30476

Zu
5 Reichsthaler dinisch anfgehoben, und vielleicht

war es der Gedanke, dafs nunmehr die dinische Regierung

einem durch Sechleswic-Holstein zu fithrenden erofsen

Schiffahrtskanale weniger entoegen sein wiirde, der einen
C. Hansen
(New-York) au

anf-

Herrn ehoren

derzeit in Berlin anwesenden

zu IKopenhagen, dann nach America 18-

ericaner®

stets als ,Am

cewandert, infolge dessen er

tritt) veranlafste, in einer durch Vermittlung des Gesandten
der Verei i

Regierung gerichteten i

v an die prenlsische

Staaten von Nord-Americ

922, October 1858 einen
An-

ierungen von Frankreich,

VOl

solchen Kanal von der Elbe in die Ostsee unter der

fiihrung anzuregen, dals die Reg
Engl: Belgien und Holland dem Projecte ihre Unter-
stiltzung
Die hierauf bei den genannten Regierungen angestellten

ind,

bei der danischen Regierung zugesagt hitten.

Nachfragen ergaben, dafs England jede Betheiligung an
dem Unternchmen abgelehnt hatte, Frankreich ihm im
allgemeinen nicht ab war, aber fiir eine bestimimte

Aeulserung nicht hinlinglich unterrichtet zu sein glanb
g

Holland hatte Hansen dem hollindischen Ministerresi

hlen und in Belgien

in Kupa-nh;!g'un empfo behauptete m

von der ganzen Sache nic
Handel,

Auch im preuls

ZIl wissen.

schen Ministerium fiir Gewerbe und offentliche

keine ghnstice Stimmung fiir das Project:

Arbeiten war
der bekannte Wasserbautechniker Gotthilf Hagen, der als

derzeiticer vortragender Rath in diesemn Ministerium mit
he  hefalst Votum

9. November 1856 die dringende Nothwendigkeit eines

elte in

bezweil seinem

wurde,

der St

VoI

solchen Kanals, namentlich da das frithere Hauptmotiv
Nach

zeugung werde hier wie iiberall bei solchen Kaniilen bei

sel1

dafiir, der Sundzoll, jetzt gefallen sei. r Ueber-
gutem Wetter kein Gebrauch davon gemacht werden, und
dieser Kanal noch in die Elbe, an deren

als

itherdies fithre

Ml"ujli\ui:'

ehenso grols,

31

die Gefahren wenigstens im

Sunde seien. (7)

Bei dem ginzlichen Fehlen eines Kostenanschlags, der
Unkenntnils der betreffenden Vorstudien, und da iiber die
Personlichkeit Hansens ebenfalls Genaueres micht bekannt
Berlin,

zuhalten; als aber spiiter bekannt wurde, dafs die inter-

war, beschlofs man in gich zundchst zuriick-

essirten fremden Regierungen sich durch ihre Vertreter

in Kopenhagen ofinstig fir Hansens Project, das er dem
Konige von Danemark durch [mmediateingabe vom

91. Februar 1859, der er unterm 30. April desselben Jahres

.eine Bewillicung oder ein

Schifts-

Bitte

5el1

eine zweite,

um

iim und Hrbauung eines

Privile zur Anlegung

unter-

Kanals von der Elbe nach der O
hatte,

auch der

warde

breitet ausgesprochen hatten,

nhagen unterm 16. August 1859

preufsische Gesandte in Kop

h den Umstinden nach bei etwaigen ferneren

ermichtigt, . sic

Anregungen gil fiir das Project .i|\.-'7,||-p|'i:(:hw.'nf“

Nachdem Hansen auch fiir sein Project bei dem

Ministerinm fiir die Herzogthitmer Holstein und Lanenburg
freundliche Aufnahme gefunden, brachte er es dorch ein
in Kopenhagen bei J. H. Schultz im December 1860 ge-

drucktes. eleichzeitig in versehiedene Sprachen erscheinendes

Werk: .Der Holsteinische Kanal von Brunsbiittel nach
der Neustiidter Bucht zur Verbindung der Nord- und Ost-
see® an die Oeffentlichkeit. Nach er Kritik der fibrigen
im Taufe der Jahre — ja man kann sagen, der Jahr-

hunderte — & 1 Projecte, und indem er besonders
het

Staaten

yere

dals .die Gese haft von Biirg
Nord - America®,

Iocalinteressen sowohl als jeglicher

von die er reprisentire, allen

militarischen Riick-
anderen

sie keinen

stehe,

Zweck verfolge als den, fiir die

sichtnahme vollig fern

friedliche Handelsschiffahrt
die beguemste Wasserstralse zwischen den beiden, durch
Meeren

\ Kosten herzustellen, stellt Hansen fest, dals fiir

den dinischen Isthmus getrennten mit moglichst

oering

3

die westliche Mimdung
biittel. fiir die dstliche die Neustadter Bucht bei Haffkruog

des Kanals die Elbe bei Bruns-

Auf die Fithrung der Kanal-

eignetsten Punkte seien.

, zwicchen diesen Punkten lLilst sich die Schrift nicht

rade

eine schnurg

_ die beigegebene Karte z

ein,

verbindende Linie — ebenso wenig giebt
anschlag: sie hr damit, anf Grund eines

Materials die grofsen der

reichha

m Kanal erwachsenden Vortheile nachzu-

bt ana d
Schiffahrt aus de

heilten Statistik tiber den Schiffs-

weisen und aus der mitg

verkohr zwischen Ost- und Nordsee darzathun, dals es dem
Kanal nicht an starker Frequenz und damit auch an reichen
Finnahmen fehlen werde. Zum Schlusse wird betont, dals
te Bestimmung eines

Schiffahrt

der Kanal, um seine oben darg

gefahrlosen Verbindungswegs fie die

friedliche

swischen Ost- und Nordsee erfiillen zu konnen, Lden
Wechselfallen der europiischen Polifikk entzogen und in
vilkerrec h verbindender Weise als neutrales Fahr-

wasser anerkannt werden® miisse,

Aber grade an dieger Frage der Neutralitit solite das
Denn
nnd

Regierung far die

hatte

1860 geradezu als

ganze Project scheitern die
Herzogthiimer Holstein

Schreiben an Hansen vom 25. A

Lauenburg in ihrem
g

ust

Vorbedingune der nachgesuchten Concession fiie den Kanal

Anerkennung

ymeine v srrechtliche
estellt,
s die deshalb einzuleitenden diplomatischen
lungen, Zweck Weise
werden solle, zugleich auf die vilkerrechtliche An-
Neutralitat hol-
steinischen Gebiets gerichtet sein miilsten, indem nur
die Neutralitit des anzulegenden Kanals in

nicht
seiner Neutralitit hir

nur

allg

b bemerkt,
Verhand-

sondern zng

wenn  der in wirksamer erreichf

erkennung der des gesammien

durch




ler Regierung fiir nothwendig erachtefen Weise

sein wiirde.
Sofort nachdem dieser Versuch der dinischen Re-
srang, anf solchem Umwege die Neuotralisirung eines

deutschen Bundeslandes zum Gegenstande von Verhand-
lungen mit dritten Michten zu machen, zur Kenntnils des

Auswiirtigen,

preufsischen Ministers des von Schleinitz,
celkommen war, liels er nicht nur durch den Gesandten in

danischen Mini
]

dals die preulsi

Kopenh: dem ter des Answirtigen

oen

ohne

gegeniiber erkliren, Regierung,

die Zweckmiifsiekeit der Kanalanlage und fir sich in

Abrede

als Bedingung gest

an

nimmermehr ihre Einwilligung zu der
n Neutralis

und auch die dsterreichische Regierung

stellen,

pAL

irnng Holsteins ertheilen

werde, liefs dem

d

n Cabinet eine Erdffnung im gleichen Sinne zugehen

sondern schen Gesandten in Paris,
falls

Frage der Neutralisirung Holsteins zur Sprache kommen

wies auch die preul;

London und St. Petersbure an, ihnen iiiber die

sollte, lediglich aunf den in Kopenhagen erhobenen Einspruch

zuriickzukommen. Doch scheint die diinische Regierung iiber-
haupt fiber diesen Gegenstand keinerlei Verhandlungen mit
fremden Michten angekniipft zu haben, jedenfalls ist er nir-

gends den prealsischen Vertretern gegeniiber berithrt worden,

Inzwischen setzte Hansen, in der Hoffoung, der er

dem preulsischen Gesandten in Kopenhagen gegeniiber
Ausdruck gab, dals schliefslich die dinische Regierung

von dem Verlangen der Neuntralisirnng Holsteins zuriick-

seine Bemithungen fort. Nachdem er die

Vo

konnte im

kommen werde

Erlaubnils zur whme der technischen Vorarbeiten er-

halten hatte, Sommer 1862 zur

des Projects und Kostenanschlags, wofiir er den holsteini-

schen Civilingenieur Krdhnke (jetzt prenfsischer Regi

PN S-

) g geschritten

und Baurath in Frankfurt a. 0.) gewonnen hatte,

werden.  Im Febronar 1863 hatte Kréhnke seine Arbeit
vollendet. Nach seinem Vorschlage sollte der Kanal —
von Osten her nommen — von Haffkrug an der Nen-

tither Sai

Warder

von dort aus waren drei Linien zur Wahl gestellt,

Bucht nach Bramstedt fiiliren:

stadter

die eine

iiber Ttzehoe nach St. Marg

ethen, die andere an Crempe
vorbei nach der Elbe nirdlich der Stérmiindung, die dritte
Hohenfelde Gliickstadt
Eine von dem Ingenieur F. V. Conrad aus dem H:

endlich an vorbei nach tihrend.

FALl

dem Krohnkeschen Project gegebene Kritik plaidirvt fiir die
Miindung bei St. Margarethen

diirfte fiir
auf die mit diesem

Des Naheren auf dies Project einzugehen,

se Sch

t entbelirlich sein, es geniig

immerhin eressanten und gre

ch eingehend beschifticenden Schriften,

1. Prospectus des Grolsen Schiffs-Kanals dureh Hol-
Hansen
sellschaft,

stein, projectirt von der durch C. von

New-York reprisentirten G Druck von

A. Beig in Pinneberg 1364, welches einen groflsen
Theil der Hansenschen Correspondenz iiber das
Project, den Krohnkeschen Entwurf und Kosten-

anschlag und die Conradsche Kritik enthiilt,
2. Bericht
. Hansen

schalft

nal-Unternehmen von der durch
New-York repriisentirten Gesell-

orolse Schiffahrt Nord-

betr. ein K

ans

fir die zwischen

Aunsarbeitung

gedachten Entwurf

und Ostsee von H. Behrens, Ingenieur in Altona,
Drucle von A. Beig in Pinneberg 1865, (ebenfalls

eine Kritik des Krohnkeschen Entwurfs)

hinzuweisen.
Abschlielsend sei hier noch bemerkt, dals Hansen noch
tiber das Jahr 1864 hinaus bei den seit November 18

die Verwaltung Holsteins fithrenden Bundescommissaren

und

ter bei der preulsischen Staatsregierung fiir sein

Project zu wirken gesucht hat. Im Juli 1864 protestirte

er bei ersteren gegen die Beeintriichtizung, die sein Unter-

nehmen dadurch erfahre, dals Herrn Lentze die Vornahme

von Vorarbeiten fiir die Linie Brunsbiittel-I forde ge-

stattet sei, nnd nachdem er hiermit abgewiesen worden

war, wandte er sich in zwei Schreiben vom 26. December
1566 an den Ministerprisidenten Grafen v. Bismarck, in

deren einem er vorschligt, von Ellerbek (an der Kieler
Féhrde) aus durch den Lanker und Ploner See einen Kanal
nach Haffkrug an der Neunstidter Bucht zu bauen, um den
von ihm — Hansen — projectirten Kanal St. Margarethen-
Haffkrog mit dem Kieler Kriegshafen in Verbindung zu
setzen, in dem andern forderte er, da unter den verinderten
Ver um

die Kanalconcession aussichtslos seien, eine Entschidigung

tnissen sein und seiner Gesellschaft Bemiihen

(indemnification) fiir die fruchtlos aunfgewandten Arbeiten
fiir die er die Summe von 877 500 Reichs-
(1974375 Mark), niamlich 1Y, v. H.

Anschlagsumme' seines Projektes, filr angemessen hielt.

und Kosten,

thaler dinizch der

Auf beide Briefe wurde er natiirlich abschlaglich be-

schieden. DBis in das Jahr 1878 — wo er die Reichs-

ierung um Schadloshaltung fiir seine Arbeiten und Ver-

dienste durch eine fortlaufende jahrliche Unterstiitzung

bat — trat Hansen mit allen miglichen Vorschligen an die

preufsische und die Reichsregierung heran: so erhot er

sich u. A. im August 18 den Kanal nach dem Lentze-

schen Project in General-Entreprise zn bauen, was jedoch
dankend abgelehnt wurde.

Der Vollstindiglkeit weeen sei hier nur noch bemerkt.

dals im Jahre 1859 aunch von einem gewissen Domenico

Sal ject eines Kanals von Husum
Re-

ng gebracht

atini aus Neapel das Pr

iitber Schleswiz nach Eeckernfi bei der dinischen

aber erft

gierung aufs ner in Anre

worden dadurch so viel

st. Auch dieser glanbte, sich

Verdienste um Preulsen erworben zu haben, dals er noch

lange Jahre die preufsische Regierung, ja den Konig, mit

Bitten um Belohnung durch Geld oder Orden behelligte.

Im Jahre 1863 endlich erschien in Sechleswie eine
anonyme Brochiire .Durchstich der holsteinischen Land-
enge zwischen Ostsee und Nordsee®, die einen Kanal

empfahl, der von Storort an der Elbe in méglichst gerader
Richtung nach Bramstedt fithren, von da siidlich abbiegend
zunachst der Schmalfelder Au fi

cen, dann ins Travegebiet
fiihren und die Trave selbst bei Oldesloe erreichen sollte:
Flu

vertieft

[itheck

dieser [ sollte dann bis nordlich

Kanal

von ZzZum

und umgestaltet, aber wo er nach Osten

abbiegt, verlassen nnd der Kanal durch den Hemmelsdorfer
See fihrt

scheint dieser Vorschlag nicht

bei Niendorf in

die Ostsee g werden, Irgend-

Folgen

welche praktische

cehabt zu haben,
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