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Preufsens Eintreten fiir den Kanalbau.
Die Lentzeschen Projecte.

Der fiir die Entwicklung der politischen Verhéltni

censchwere, am 15. November

in Deutschland so iiberaus fi

1 Konig Friedrichs VII. von

zu Glilcksburg erfolgte

Dinemark und die daran sich kniipfenden j schen und
kriegerischen Ereienisse brachten auch eine neue Belebung
des Gedankens an einen Nord-Ostsee-Kanal, und zwar
ceschahen die ersten Schritte zn seiner Verwirklichung

ierung

von Seiten der preulsischen Staatsr

Es war der preulsische Minister fiir Handel, Gewerbe
|

itz, in den

und &ffentliche Arbeiten, Graf Itze

letzten Tagen des Februar 1864 am 1. dess. Mts. hatten

die verbiindeten preufsischen und oOsterreichischen Truppen
zur Inpfandnahme® Schleswigs die Grenzen des Herzog-
chte, ,die Ver-

thums iiberschritten — es in Anregung |

Jhiiltnisse des schleswig-holsteinischen Kanals niher ins

LAunge zu fassen und zo erwigen, ob derselbe nicht viel
Jleicht verbessert oder fir unsere (die preulsische) Ostsee-
_schiffahrt niitzlicher gemacht oder gar vielleicht durch
.einen neuen besseren Kanal zwischen Nord- und Ostsee

) unterm

Ser

sersetzt werden konnte,* und in di

29. i. M. ein Schreiben an den Ministerprisidenten v. Bis-

mareclk-Schinhau tete. Schon unterm 2. Mirz j. J

erklarte sich dieser mit dem Vorschlage des Grafen Itzen-

Zu ver-

plitz, in der angedeuteten Richtung Erl
anstalten, einverstanden, dabei betonend, dals es zwar vor=
behalten bleiben miisse, ob eine Actiengesellschaft oder
der Staat den neuen Kanal bauen solle, dals aber jedenfalls
er.

die nichsten Ermittlungen und Vorarbeiten mit besonde

Vorsicht und unter Vermeidung jedes Aufsehens vorzu-

nehmen seien, nund deshalb die Annahme hinges
miisse, als wenn das Project von einer Actien-Gesellsc
ausgehe.

und Marine-Mini

v. Roon mit Vornabme der gedachten IErhebungen sich

Nachdem dann auch der Krie

einverstanden erklirt hatte, nachdem ferner die leitenden
Minister der Konigreiche Sachsen und Hannover, Freiherr
v. Beust und Graf Platen-Hallermund sich auf die deshalb

von preufsischer Seite ergangenen vertraulichen Anfragen
bereit erklirt hatten, die als Commissare des Deutschen
Bundes zur Verwaltung des im Wege der Bundesexecution

thums  Holstein  bestallten Herren

oceupirten  Herzc
v. Konneritz und Nieper anzuweisen, etwaige Vorarbeiten
zu unterstiitzen und Hiilfe und Beistand zu gewiliren, und
pachdem endlich S. M. Koénig Wilhelm L. seine Zustim-

mung zu dem Vorhaben ertheilt, wurde der vortragende

Rath im Ministerium fir Handel, Gewerbe und offentliche
Arbeiten, Geheimer Ober-Baurath Lentze, nach Schleswi

ir eine

Holstein entsendet und mit den Vorarbeiten
Kanalverbindung zwischen Nord- und Ostsee, welche alle

. Krieg Handels- und Dampfschiffe gut passiren konnen®,

betraut. Zur Unterstiitzung bei seinen Arbeiten fir das
Project wurde dem Geheimrath Lentze der bis dahin mit
den Vorarbeiten zum Bau einer Kanalverbindung der
Masurischen Seen mit dem Pregel beauftragte Bauinspector

Lange beigegeben.

10

Mit welchem Inferesse, ja man kann sagen Enthusias-
1

den Plan des Nord-Ostsee-Kanals auffalste, geht ans einem

mus, und weleh’ riehtigem Blicke der Minister v. Itzenplitz

von ihm unterm 12. April 1864 erstatteten Immediat-

berichte an S. M. den Konig hervor, worin er den seit-

herigen Verlauf des Kanalj es seit 1848 auseinandersetzt,

die Sendung Lentzes und seinen Auftrag darlegt und
St

»Dem Kanal kon

so schliel

giinstigen Momente

,zuwenden, welche s. Z. die Bedeutung der freien

LStidte Liibeck und Hamburg herbeigefithrt h

sDie Ausfiihrung wiirde unfehlbar nicht nua
,ovon dem Handelsstande der Ostseehiifen,

.sondern von allen betheiligten Nationen auf

,odas Frendigste begrilst werden.

den bestehenden

ch geglaubt, v

,,Hiernach habe

icl

Schwierigkeiten nie

it zuriickweichen zu dir

Lowird wie ich glaube allseitie als erfreunlich

s der Sache iil

anerkannt werden, d

wapt
1
eotreten wird, und wird zum Ruhme Majestit

n, wenn hierdurch die Ausfithrung geftrdert

,.Zerel

sund ermoglicht wird,  Hierzu bedurfte es eines

. inigen Vorgehens.*
Gegen Ende des Monats April kehrte Lentze nach
Erledigung seiner Aufgaben nach Berlin zuriick nnd er-

stattete unterm 9. Mai seinen Bericht, worin er als die

beste Linie fiir den Kanal die von Brunsbiittel nach Eckern-

forde und fir die Art der Ausfilhrung das nur wenig

modificirte Christensensche, 1848 von Rendsburg aus be-

1l sollte

firwortete (s. S. 7) Project empfiehlt. Der

als reiner Durchstich gebaut werden; Schleusen wurden

nur an der Elbmiindung als nothwendig gestellt. Zur

ndung mit der Untereider sollte

Wittenbergen in
| )
aem d

herzustellenden Abschlufsdamm unnd zur Ver-

bindung mit dem zu erhaltenden alten Schleswig-Hol-
sinischen Kanal bei Steinrade je eine Schleuse angelegt
werden.

Fiir die Wassertiefe des nenen Kanals wurden 30 Fufs
als nothwendig angesehen, die Kosten mit allem Vorbehalt
anf 54 Millionen Thaler geschitzt.

d Vorschl:

ster v. Itzenplitz in einem Immediatberichte vom

erbat

re

Auf Grund dieser Erhebungen un
der Mini

20, Mai 1864 die Allerhichste Genehmigung dazu, die auf

7000 Thaler wveranschlagten Kosten der speciellen Ver-

Messun Nivellements und Terrainuntersuchungen auf

der Linie Eckernftrde-Rendsburg-Brunsbiittel und der
Anfertigung eines Projects fiir den Ban mit einem generellen
Kostenansehlage ,unter Vorbehalt der Erstattung Seitens
einer sich bildenten Actien-Gesellschaft® aunf Staatsfonds
zu nehmen.

Zur Erklirung dieses Yorbehalts ist nachzuholen, dals
am 18. Mai 1864 unter dem Vorsitze des inactiven Staats-
ministers von der Heydt sich ein aus den Chefs der ersten
Berliner Bankfirmen und anderen Herren von Namen be-
stehendes Comité zur Begrindung einer Actien-Gesellschaft
fiir den Bau des Kanals gebildet hatte, welches, wie gleich
hier bemerkt werden mag, spiter durch den Hinzutritt von

Banquiers und Rhedern aus simmtlichen namhaften Hafen-




stiidten der dentschen Nord- und Ostseekiisten, aber auch

Handelsstidten des Binnenlandes,

tenderen

erweitert

Magi Breslan, Koln, Diiren u. s. w. wur

Kosten der Vorarbeit

Dieses Comité jedoch mit den

belasten, wurde im ]

von vornherein zu

dem Ministerpri
Durch Cabinets-Ordre

identen aufgegeben

vom 23. Mai wurde dann der
Antrag Itzenplitz® genehmigt und Lentze, wiedernm unter

mit der Aufstellung des

Beigabe des Bauinspectors Lz
generellen Projects nebst Kostenanschlag auf Grund seiner

Mai beanft

Wihrend nun Lentze von Kiel aus an die Erledign

Vorschliee vom 9.

i

oes ging, wurden in Berlin die Verhandlungen

seines Auftr

Kanalbau interessirten Re rts wie

» Staats: sraung und dem Comité fortgesetzt.

Aus ersteren verdient hier hervorgehoben zu werden, dals
21.

Hinweis darauf, da

schon unterm Juli der Kriegs- und Marineminister

unter i bei einer Untersuchung

dariiber, welcher unter den Hafen von Flensbure, Eckern-

forde und Kiel zur Einrichtung eines Kriegshafens oder

einer Flottenstation sich am geeignetsten zeige, entschieden
dem Kieler Hafen den Vorzug habe geben miissen, es fiir
in unmittelbare Ver-

sehr wichtig erklirte, diesen Hafen

bindung mit dem projectirten Kanal zu bringen, und dem-

ob

cemils num eine Erwigung der Frage ersuchte, eine

Elbr

entschieden |

iindu auf

Kiel

directe Kanalleitung von

Inte

die milithris

ans-

fiihrbar sei. Die Verhandlungen 1 dem Comité berithrten

tlich

die Finanziran Unternehmens,

klar war, dals ohne erhebliche Unterstiitzung

des Staats das erforderliche Baucapital nicht zu beschs

sein werde. Dieser Staat konnte nur Preufsen sein, und

es war klar, dafs, wenn dieses fiir den Kanal erhebliche

rachte, es sich seinen Einflufs auf den Bau

Geldopter und

Betrieb d Kanals der Landesregierung gegeniiber
welche das sein wiirde, schwebte derzeit noch williz im
Dunkeln — duorch feste Abmachungen werde wahren

mussern.
Wahl der Ki

als dstlichen Endpunkt des Kanals trat jetzt auch ein am

Fir die ler Fohrde statt der Eckernfirder

18. Juni 1864 zu Kiel auf Anregung des Professors G. Karsten

und unter dessen Vorsitz gebildetes Comité ein. In
JJKieler Zeitur

dann in Form einer Broschiire®) im Buchhandel erschienenen

ver-

schiedenen, zunichst in der

abgedruckten,

Artikeln wurde nachzuweisen versucht, dals bei den grolsen

Vorzig rde als eines namentlich innerhalb

der E richsort durchaus geschiitzten Wasser-

bassins jene vor der sehr breiten und gegen Ostwinde giinzlich

ungeschiitzten Eckerntérder Bucht unbedingt den Vorzug

verdiene, zumal dort ein geriinmiger natiirlicher Hafen vor-

handen sei, wahrend er hier erst mit sehr grofsen Kosten

im Windebyer Noer oder dem Goossee kiinstlich geschaffen

werden miisse. Unterm 28. September 1864 iiberreichte

dann das Kieler Comité ein kurzes Promemoria, in dem
schon 1848 von dem Kieler Flottencomité (s. S. 6)

chte Project nach einer Neubearbeitung

egung gebr

durch den einen der beiden Verfasser, den fritheren Deich-
Christe

n) mit e

inspector, der

itigen Baudirector

sen (der Major

Christensen war inzwischen verstorh ligen gering-

en Abinderungen befiirwortet wurde. Hiernach sollte

der Kanal .zwischen Brunsbiittel und St. Margarethen in

die Elbe miimden; die Kanallinie geht von dort iiber Oster-

moor, Burg, Hohenhirn, Haneraun, Liitjenwestedt, Stein-
berg, Bokelholm dur den Westen- und den Hansdorfer
See, und fithrt bei dem Dorfe Wiek in die Kieler Fohrde.
Der Kanal sollte sechs Schleusen erhalten, von Westen
her gerechnet die erste bei der Miindung in die Elbe, die

beiden néchsten in der Gegend von Hochdonn und Hohen-
horn, mit deren letzter die sich bis dicht vor die Ostliche
Miindung 24 Mittel-

wasserstande der Ostsee und der Elbe bei der Miindung

rhein. Fuls iiber dem

erstreckende

liegende Scheitelhaltung des Kanals gewonnen wurde; der
Abstieg in die Kieler hrde erfolete dann durech drei

dicht hintereinander liegende Schlensen, von denen die letzte

auf dem Vorstrande des Kieler Hafens zu liegen kommen
sollte.

weil ein einfacher Durchstich namentlich an der ostlichen

Fin Sehleusenkanal wurde fiir nothwendig erachtet,

Strecke die Bankosten auf ein unzuliissig erscheinendes
Mafs gesteigert hitte. Die Tiefe des Kanals sollte 25, die
Breite in der Sohle 64, in der Wasserlinie 160 Fuls
rheinisches Mals, seine Linge 10,94 deuts Meilen

n) be die Schleusen je zwei Kammern er-
halten, von denen die grifseren 330 Fuls in der Lange und
64 FFuls in der Breite, die kleineren je halb so viel messen
sollten. Die Kosten wurden auf 17 700000 Thaler be-

hier bemerkt werden, dals das Pro-
I,

schienenen ,Denkschrift iiber den grofsen Norddentschen

rechnet. Vorweg mag

ject in einer 1865 in Ki Schwerssche Buchhandlong er-

Kanal zwischen Brunsbiitteler Koog an der Elbe und dem

Ki

r Hafen® noch eingehend dargelegt und erdrtert wurde,

der ihr beigefiigte von Christensen gezeichnete Kosten-

anschle

r schlielst sogar nur mit einer Summe von 16,5 Mil-
lionen Thaler ab.

liedener, die Verkehrsverhilt-

Bei der Erorterung ver
sse Schleswig- Holsteins betreffenden Fragen hatte auch
Armee, neral v. Moltke,

zu aulsern.

der Chef des Generalstabes der

Gelegenheit, sich zur Kanalfr: Diese in

einem Schreiben vom 18. September 1864 an den Kriegs
darf hier

wie die von

enthaltene Aeulserung mit

Riicksicht auf die Personlichkeit des Autors,

minister v. Roon

ihm in den spiteren Stadien der Sache eingenommene
Stellung unmoglich tbergangen werden. Die westliche
Ausmiindung des Kanals, so argumentirt der berithmte
Feldherr, sei ganz bestimmt gegeben, da hier nur die

untere Elbe, Gegend von St. Margarethen, in Frage lkommen
e, Kiel und

konne; fir die dstliche kinnten nur fore
Neustadt
einer Ilottenstation duarch
durch

Hafen
Verbindung beider Endpunkte empfiehlt Moltke eine Linie

<er

in Betracht treten, von denen Kiel als der zu

seinen vorziizlichen und natiic-

lichen, die Befestigungen wvon Friedrichsort

op-

sehiitzten geeignetste Ort den Vorzong verdiene. Znr




Stor der Dosenbeek nach dem

die

dals auf dieser Linie anscheinend die

Thale der und
Schulensee

cht

geringsten Erdarbeiten zu einem Durchstich

etwa im

hin und wvon da in Kieler Fohrde mit

Riicks darauf,
von 24 Fuls
Wassertiefe auszofiihren sein wiirden, denn aufser an den

Endpunkten diicfe der Kanalverkehr durch Schleusen nicht

werden. Diese Linie wiirde, wenn iiberhaupt

die

unterbrochen

ausfithrbar (was wohl hauptsichlich im Hinblick auf
grofsen Kosten, die man im Handelsministerium auf circa
60 Millionen Thaler et Bruns-
34 Millionen

mit Riicksicht auf den wichtigen

gegeniiber den fiir das P

biittel - Eckernforde vorliufic veranschlagten

schitzte, bezweifelt wird)
Hafenpunkt Kiel jeder andern vorzuziehen sein. —
Schritt

dadurch, dals das Staatsministerium

Sache

Sitzung vom

Einen weiteren vorwirts machte die

in seiner

23. December 1864 einstimmig anerkannte, dals ein Nord-

Ostsee - Kanal sowohl fiir die Marine als auch fiir die
Handelsschiffahrt von der grilsten Wichtickeit sei und
jede Forderung seitens der preulsischen Regierung ver-

10 Millionen
Thalern vorausgesetzt, solle der preulsische Staat sich mit
Theil

dals er ein Viertel der zur Aufbringung der ganzen Kosten

diene. Ein Maximum der Baukosten von

dem vierten der Bausumme dergestalt betheili

zu emittirenden Actien iibernehme, den Privat-Actioniren
der iibrigen drei Viertel vorweg eine Dividende won
11/, v. H. zugestehe, wihrend der Rest zunichst zur Ge-
wahrung einer gleichen Dividende an die preulsische
Staatscasse zn verwenden, und der dann etwa noch ver-

bleibende Ueberschuls zur Hialfte als Extra-Dividende an
die Privat- Actionire zu vertheilen, zur andern Halfte zur
Deckung der der preulsischen Staatscasse etwa in fritheren
Jahren entstandenen
Den Bau
preulsische Staatsregierung tibernehmen, im {ibrigen der
behandelt
Allerhiichsten

Dividenden-Ausfille zu bestimmen

seil. und die Verwaltung des Kanals solle die

[Kanal als enthum der Actien- Gesellschaft

werden. Dieser Beschluls fand in der

Cabinets-Ordre yom 1. Marz 1865 die Zustimmung Seiner
Majestit des Konigs.
Am 1. Februar 1865

Ober-Baurath Lentze sein vollstindig ausgearbeitetes Project

iiberreichte dann der Geheime

mit einer erliuternden Denkschriff, die unter dem Titel:
»Denksehrift iiber den Entwurf zum Bau eines Schiffahrts-
Kanals zur Verbindung der Ostsee mit der Nordsee von

der Eckernfohrde nach der Elbe bei St. Margarethen* in

der Koniglichen Staatsdruckerei zu Berlin gedruckt und
der Oeffentlichkeit Gbergeben wurde. Der Kanal entsprach
im Grofsen und Ganzen dem schon frither von Lentze

aufgestellten, oben (S. kurz

10)

hier nun eingehend bearbeitet war, der beigefiigte Kosten-

dargelegten Projecte, das

anschlag schlofs mit einer Baukostensumme von 28 192 000
Thaler ab. Das ject
Kieler Comités voraus,

hatte dem

Lentzesche Pi
Allem
ein reiner Durchstich war, der Verkehr darin nicht durch
Sel

vOor

vor das dals sein Kanal

leusen aunfgehalten wurde, wihrend namentlich von

militérischer Seite die Mindung bei Eckernforde als ein
schwerwiegender Nachtheil hingestellt wurde.
Jetzt,

wie in der Foloezeit, fehlte es nicht an ferneren,

aus privater Initiative hervorgehenden Projecten, nament-

[Ne]

lich die Linie Husum-Eckernforde ward immer wieder von
verschiedenen Seiten, u. a. von der nautischen Gesellschaft

Stettin

Puttkamer-Zarventhin in
Molsner & Co.

zu Berlin, trotz aller dagegen geltend gemachter technischen

in und einem e v

Verbindung mit der Han sellschaft L.

Jedenken, dringend empfohlen, auch eine Liibecker Nord-
Ostsee-Kanal- Commission trat zu Gunsten eines Projects

St. Margarethen-Travemiinde mit einer in der Dittmerschen

Buchhandlung zu Liibeck 1866 erschienenen Denkschrift

hervor und sunchte dafiir u. a. bei dem Berliner Kanal-

cil von

Comité Stimmung zu machen; dieses lehnte es |

vornherein ab, weil der Kanal zu lang (17 deutsche Meilen)
und doppelt so theuer, wie der nach Lentzes Project war.
Aber in der Hauptsache stand doch nur die Frage der
ostlichen Mindung des Kanals zur Discussion: als der zu
erstrebende Kanal galt allgemein ein in Kiel miindender

Elbe

hauptsiichlich die Kosten, durch die man vor das Dilemma

schlensenloser Kanal von der her, s waren

und

gestellt wurde: Durchstich, aber Miindung bei Eckernforde,

oder Mindong bei Kiel, aber dann Schleusenkanal. Ohne

von den dieser Sch gesetzten Grenzen allzunweit abzu-

Pl

diesem Stadium der Kanalsache nicht eingegangen werden:

weichen, darf auf die weiteren dieser Frage in

11

es mag nur noch bemerkt werden, dals in diesem Jahre

(1865) wie den folgenden, Lentze hauptsichlich um der im
Interesse der Landesvertheidigung vom Kriegs- und Marine-
Minister erhobenen Forderung einer Mindung fiir den
Kanal im Kieler Hafen zu geniigen, noch drei weitere
Er,

Anschlufls nach

dnzungsprojecte ausarbeitete, wodurch wenigstens ein
Kiel hin (von den Obereiderseeen her)

ichen war, und zwar:

1. ein Project von St. Margarethen iiber Rendshurg
und Steinrade nach der Kieler Féhrde nur mit
einer Fluths an Elbmiindung (auf

38 878 000 Thaler veranschlagt);

2. ein Project mit der gleichen Trace mit Schleusen
an beiden Mindungen, die den Kanalwasserspiegel
6—8 Fuls iiber dem mittleren Wasserspiegel der
Ostsee halten sollten (36 850 000 Thaler);

3. Kanal St. Margarethen-Eckernférde mit Abzweigung
filr die Marine nach der Kieler Bucht mit Schleusen

(37 115 000 Thaler, davon 8 224 000 Thaler auf das

Bediirfnifs der Kriegsmarine fallend).

[nzwischen waren die Verhandlungen der Staatsregie-

mit dem

rng

Berliner (v. d. Heydtschen) Comité fort-

fihrt worden, jedoch ohne dafs man zu einem befrie-
digenden Abschluls kam. nicht
nur die Unsicherheit tiber die Zukunft der Herzogthiimer

Einem solchen stand
in Bezug auf ihre politische Gestaltung entgegen, auch
die Zugestindnisse der Staatsregierung wegen financieller
Unterstiitzung des Unternehmens geniigten nach den Ver-

sicherungen des Comités picht, den Rest des erforderlichen

Capitals durch private Subseription von Actien aufzu-
bringen. Die Lage der Sache wurde noch dadurch er-

schwert, dafs das Comité sich nur fir das ursprimngliche

Lentzesche Project Brunsbiittel-Eekernforde erwiarmen zu

konnen schien, wihrend der Staateregierung es vor Allem

darauf ankommen mulste, einen, den Interessen der Land




i Kieler nicht

entsprechend, in d

ernfirder Bucht — miindenden Kanal hergestellt

1. Um beide Interessen zu ver kam man

Plane,

iten der Staatsregierung zu dem einen von
z

nach der Kieler F hrenden

nicht die Handelsschiffalirt, wohl aber das
ausschlielslich auf

forderte,

Interesse der Kriegsmarine

Kosten des Staats zu bauen — das Wann bli infig

noch vorbehalten —, behunfs Férderung des wvon d

Comité acceptirten Kanals nach

m Lentzeschen Project,

der ja eine Vorbedingung jenes Zweigkanals war, aber

iiber das durch de

Staatsministerialbeschlnls vom 23. De-

cember 1564 festgesetzte Mals der financiellen Betheiligu

so weit hinauszueehen, dafls

durch Privatsubseription von
I
']‘i“‘lli‘

s anf rund 28 100000 Thaler herab-

der anschlagsmifsigen, durch eine Verminderung de
I

Bankostensumme nur noch
wiren. Zu

1/

des Kanals um

gedriickten etwa 17 000 000

Thaler zu decken diesem Behufe und zur

Deckung der allein auf die Staatscasse fallenden Kosten
einiger zur Sicherung des Kanals anzulegenden Fortifi-
cationen sollte von dem im Januar 1866 wieder zusammen-
tretenden Landtage ein Credit von 12 000000 Thalern ge-
fordert werden.

E
offnung des Landtags am 1
P
Worten angel

Sache klar darl

wurde in der zur Er-

e entsprechende Vorlage

Januar 1866 vom Minister-

denten Grafen v, Bismarck verlesenen Thronrede mit

[}

igt, die die Stellung der ierung zur

und sshalb hiex

werden:
bereiten,

LUm die Ausfithrung des Kanals vor

~welcher die Ostsee mit der Nordsee verbinden soll.
wbeabsichtigt die Staatsregierung durch eine besondere
. Vorlage die
,Anspruch zu nehmen.
swerk und mit

Slandischen

Mitwirknng der Landesvertretung in

Die Bedentung, welche dieses

1 die Entwickelung der wvater-

Seem * die Stellung Preufsens und

Lfir deren Verwerthun

im Gesammtinteresse Deutsch-
Majestit des

iht der Regierung Sr.

wlands hat, wve
»K0nigs von nenem die Zuversicht, dafls bei Erw dgung

»der betreffenden Vorlagen die Meinungsyerschieden-

yheiten fiber innere Fragen und die Parteistellungen

~sich der Pflicht gegen das gemeinsame Vaterland
sunterordnen, und dafs beide Hiuser des Landtags
»der Krone einmiithig und rechtzeitie die Hand bieten

,werden, um ihen

die Losung der nationalen Auf

Hfordern zu h welche dem

preulsischen S

daate

vermoige seiner Beziehungen zun den Elbherzog-

wthitmern in verstirktem Malse obli
Jedoeh die Zugg

niigten dem

dnisse der Staatsregierung

0=

Comité nicht, es verlangte weitergehende

Unterstiitzung, zudem erfolgte am 22. Februar 1866 der

des

andtags, ehe

ihm die angekiindigte Vorlage

werden konnte.

Aber der energische Mann, der an der Spitze der

prenlsischen Reg

rung stand, liels trotz des geringen Ent-

gegenkommens, das dem ihm allméhlich ans Herz ge-
g

wachsenen Kanalprojecte entzegengebracht wurde, es nicht

allen. ,Ohne die obwaltenden Schwierigkeiten verkennen

zin wollen.* so er am 21. Februar 1866 an den

Minister v. Itzenpl ~glaube ich dennoch an der ernsten

und energischen Verfolgung der Sache festhalten zu miissen.

[eh bin r Ans
Augenblick, auch nicht den

if, dals wir,

zamal im gegenwirtigen

Anschein diirfen auflkommen

lassen, als wollten wir die Ausiibung des im Gasteiner

Vertrage gewonnenen Rechtes aufee

Seiner M

en.  Die Re
estit darf sich dorch Schwieri

erung

keiten, welche

iiberdies voraus zu sehen waren, nicht zuriickhalten lassen.
lebhaft

Mecklenburg

Ich beabsichtige die bei der Sache interessirten

norddeutschen Staaten, namentlicl Ham-
Auch an

Bremen und Liibeck sollte, wie

1

burg, zur Theilnahme aufzufordern® u. s. w.

Hannover und Oldenburg

ein weiteres Schreiben Bismarcks an [tzenplitz  vom

die gleiche Aufford

17. Marz 1866 be rung ergehen;

eneter Weise bei der

Niederlindischen Regierung

(die bei der Kiistent

hrt in der Nord- und Ostsee, wie die
:

zahlreichen ho ischen

alten
t)

behielt

»Ljalken®, die stets den

Iiiderkanal durchfuhren, beweisen, lebhaft interessirt i

demniichst in geeigneter Weise Schritte zu thun,

er sich wvor.
Mittheilung

Eine fiir diesen Zweck geeignete und zur
an die gedachten Staaten bestimmte Denk-
schrift, worin das Ergebnils der bisherigen technischen

Ermittelungen, die iiberschligige Angabe der Kosten, die

Anssicht auf Verzinsung und iitherhaupt die zur Beurthei-
lung der Sache nothwendigen Momente in iibersichtlicher
W 1

ise dargelegt
entwaor

wiirden, sollte im Handelsministerium

fen werden
Wiihrend diese Verhandlungen in Berlin zumeist durch

den Hand lister gefiihrt wuorden,

wurden durch 1

marck se an anderen Orten und mit anderen Michten

Verhandlungen gepflogen, bei denen der Kanal nur neben-
schlich zur Frage kam, die aber, da sie beweisen, wie
eifrig der grofse Staatsmann dieses Project verfolgte, und
wie selir er es sich angelegen sein liels, dem preufsischen
Staate denjenigen Einfluls aunf den Bau und Betrieb des

Kanals zu sichern, den es im Hinblick auf sein hervor-
ragendes Interesse am Kanal, seine finanzielle Betheiligung
am Unternehmen, wie mit Riicksicht daraunf beanspruchen
mulste, dals eine preulsische Gesellschaft das Geld zum
Kanalbau hergeben sollte, in dieser Darstellung nicht fehlen
diirfen. Wir miissen dabei auf das Jahr 1864 zuriickgehen.

Nachdem durch den am 30. October 1864 zu Wien
abgeschlossenen Frieden der Konig von Dinemark auf alle
seine Rechte auf die Herzogthiimer Schleswig, Holstein
h
verzichtet und sich ver-
pilichtet hatte, die Verfiigungen, welche diese Monarchen

und Lauenburg zu Gunsten des Kaisers von Oesterr

und des

Kiénigs wvon Preulsen

hinsichtlich der Herzogthimer treffen wiirden, anzuer-

kennen, war wenigstens das sicher, dals in Zukunft die

Herzogthiimer unter einem rvein deutschen Fiirsten stehen.
und aunch Schleswiz der

1 Deutschen Bunde

angehiren
werde, dals demnach die mannichfachen, dem Unternehmen

des Kanalbaues aus der Zug

keit der Herzogthiimer

zu den Lindern der dinischen Krone erwachsenden Hinde-

rungen in Zukunft nicht mehr zu befiirchten waren. Immer-
hin war aber die Position Preufsens in den Herzogthiimern

eine so unsichere, und in der ersten Zeit nach dem Wiener




|
i
i
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Frieden mulste so sehr mit der Miglichkeit gerechnet

werden, dals auns den Herzogthiimern ein neuer, unter

einem eignen Landesherrn stehender Bundesstaat geschatten

werden wmte, dafs schon im December 1864 man im

on darauf Bedacht

Preulsischen Ministerium des Auswirtig

zu nehmen fiir nothwendig erachiete, ohne der Regelung

der Besitz- und Successionsfrage irgendwie zu prajudie

das Schi dieser Linder vornehmlich in materie

Hinsicht eng an Preulsen zu fesseln und gewisse hierfiir

unerliifslich zu for-

Gewihr bietende Bedingun

swerth erschien im Inter-

muliren. Als besonders beachte

esse des Handels und der Schiffahrt die ,Anlage und der

den, die

Besitz eines die Herzogthiimer quer durchsehneider

Nord- und Ostsee verbindenden Kanals®., Entsprechend

den in dieser Beziehung seitens des Handels- und des
Kriegsministerinms gemachten Yorschlagen fanden dann
diese Anforderungen in einem Absatze der unter dem
Namen , Febrnarforderungen® in der Geschichte jener Zeit
bekannten Bedingungen Aufnahme, welche in seiner De-

I

2 ischen Gesandten

pesche vom Februar 1865 an den pre

»

in Wien, Freiherrn von Werthern, Bis

arck als diejenigen

e Staatsr

el

ie preufsise

g

1t

bezeichnete, unter welchen d

,die Bildung eines nenen Staates Schleswig-Holstein nic
Lals eine Gefahr fiir die Interessen Preulsens und Deutsch-

Jands ansehen diirfte, und deren gesicherte Verbiirgung

1261

Jdaher das Konigliche Staatsmivisterium bere

it dem Konige die Uebertragung

ywiirde, Seiner Majes
.Seiner durch den Friedensschluls vom 30. October er-
n Rechte auf einen

worbenen oder sonst ihm zustehend

wandern vorzuschlagen®, und zwar in folgender Fassung:

Die Verpflichtung zum Schutz der Herzogthiimer

macht fiir Preulsen den Besitz von Territorien nithig,
welche mit voller Souverinitit abzutreten sind:

[a und b, u. s. w.]

las zur Anl

¢, an den Mindungen des Kanals

YUne
Qung

he  Terrain, welches

fostigungen  erforder

spater niaher zn bestimmen

von B

Preulsen verlangt das

Oberaufsichtsrecht iiber den Kanal, die Entscheidung
iiber den Lauf desselben, die Leitung des Baues und

das Recht der Reglementsbestimmung, desgleichen

Reeht der Ausfithrung des Baues und des Be-

triebs filr eigene oder fiir Rechnung einer Actien-

Gesellschaft, in welchem Fall auf Grund der zu er-

theilenden Concession dieser und nur dieser Gesell-
schaft die landesherrliche Genehmigung mit dem
Recht der E
zutheil werden soll. Transitzoll soll aufser den an

propriation gegen den Ersatz des Werthes

die Unternehmer des Kanals zn entrichtenden Schift-

fahrtsabgaben nicht erhoben werden. Die Benutzung
osschiffe bleibt ndheren Be-

des Kanals dorch Kri

cierungen vorbehalten,

stimmungen beider R
Die wegen des Kanals gestellten Bedingungen erklirte

auch eine am

Qesterreich sich bereit, zu bewilli
i.J. in Berlin zusammentretende Versammlung
-Aus-

26. Marz
von Mitgliedern des s

enannten .Sechsunddreil

schusses* deutscher Stiandemitglieder nnd des ,Engeren

Ausschusses der schleswig-holsteinischen Vereine* erwithnte

in dem von ihr aufgestellten Programm, dem sogenannten

»Berliner Compromils*, unter den seines Erachtens ,im

Interesse Deutsehlands niitzlichen und mit Preulsen zu

vereinbarenden Einrichtungen® die .Einrdnmung der in

Jezug auf Anlage und Benutzung eines Nord-Ostsee-Kanals
erforderlichen Rechte an Preufsen® durch den als den
Landesherren der

nach il

rer Ansicht einzig bere

Friedrich VIIL.# Dieser selbst

Herzogthiimer .Her

endlich, soviel er sonst gegen die ,Febronarforderungen®
einzuwenden fand, hatte doch gegen die weg des Nord-
Ostsee-Kanals aufgestellten Bedingungen keine Bed

wie sein Sechreiben vom 31. Marz j. J. an sei

méchtigten in Berlin, Landrath v. Ahlefeld ergie

Die Verhan

lungen mit dem Erbprinzen Friedrich

im Jahre 18656 drohende

zerschlugen sich, der schon

kts zwischen Preulsen und Oesterreich

Aushruch des Confl

aber wurde noch einmal durch die Convention von Gastein

vom 14. August, wodurch die Ausiibung der von den beiden
Monarchen durch den Wiener Frieden gemeinsam erworbe-

nen Rechte in Bezug anf Holstein dem Kaiser von Oes

peich iibertragen wurde, abgewendet.

eenheit ve Bismarek uicht,

Auch bei dies

Preulsen in Bezug auf Holstein diej ' Befugnisse zn
wahren, deren es bedurfte, um den Nord-Ostsee-Kanal auch
bei lingerer Dauer des durch die Convention geschatfenen
Zustandes bauen zu konnen und in der Hand zu behalten.
Denn Artikel 7 dieser Convention lautet:

LPreufsen ist berechtigt, den anzulegenden Nord-
Ostgee-Kanal je pach dem Ergebnils der von der
Kaniglichen Regierung eingeleiteten technischen Er-
mitteluneen durch das holsteinische Gebiet zu fithren.
Insoweit dies der Fall sein wird, soll Preulsen das

chtung und die Dimensionen

Recht zostehen, die R

zu bestimmen, die zur Anlage erforder-
ke im We

Frsatz des Werthes zu erwerben, den Bau zu leiten,

des Kana

lichen Grundstii der Expropriation gegen

die Aufsicht iiber den Kanal und dessen Instand-
haltung zu fithren und das Zustimmungsrecht zu allen
denselben betreffenden reglementarischen Bestimmun-
gen zu iiben. Transitzolle oder Abgaben von Schiff

und Ladung, aulser der fiir die Benutzang des Kapals

zu entrichtenden, von Preulsen fiir die Schiffe aller

Nationen gleichm zu normirenden Schiffahrts-

abgabe, diirfen aunf der wzen Ansdehnung des

Kanals nicht erhoben werden.*

Die Convention von Gastein wurde durch die be-

kannten Ereignisse des Juni 1866 beseitigt, ehe Preulsen

Gelegenheit gehabt hatte, von den ihm da heziielich

des Kanalbaunes eingeriiumten Rechten Gebranch zu machen,
der Krieg entbrannte zwischen den bisherigen Verbiindeten,

und in dem ihm ein Ende setzenden Prager Friedensvertr

vom 23. August iibertrug der Kaiser von Oesterreich auf

den Konig wvon Prenfsen alle seine im Wiener Frieden

vom 30. October 1864 erworbenen Rechte auf die Herz
thitmer Schleswig und Holstein, worauf dann durch Gesetz
vom 24. December 1866 diese Herzogthiitmer mit der

preulsischen Monarchie vereinigt wurden.
Hiermit waren nun zwar die fir den Kanal ans der

politischen Situation der Herzogthiimer hervorgehenden




Hindernisse beseitiet, aber die ‘\Il‘il-‘_\tlhl

Neugestaltune

lamit zusammenhiingenden drir iden

Deutschlands und di

 dar
rt in An-

:h, dals der Nord-Ostsee-Kanal bei ihnen in den Hinter-

en nahmen z

‘ung und ihres ]

erund treten n Auch die Lage d

es Geldmarktes war

fiir das Unternehmen nicht eben giinstie und es war mit Be-

stimmtheit anzunehmen, dals eine Auffordernng an dasPrivat-

an einem Unternehmen, bei dem

capital zur Betheiligung

nicht einmal ein miifsi \en

als gesichert angese

werden konnte, von einem g nicht be-
eleitet sein wiirde. In erheblicherem Malse aber als hisl

oder den Bau ausschlielsli

mit Staatsg rn einzutreten

auf Staatskosten zu nehmen, schien damals fiir die Finanz

rrenisens Zi

weitgehend, zumal auch die politischen Ver-

hiltnisse dem Auslande, namentlich Frankreich, segeniiber,

und nicht dazu angethan waren,

orolses

unsicher

und die Staatsmittel so stark in Anspruch nehmendes
Werk zu beginnen. Auch von Seiten der Interessenten
sind aus dieser Zeit nur wenige Anregungen zur Ver-

wirklichung des Kanalprojectes zu verzeichnen.

Das Kieler Comité (s. v. 8.) richtete am 17. April 1868
an den Reichstag des Norddeutschen Bundes eine Petition

— der ein Exemplar seiner Denkschrift vom Jahre 1865

beigefiigt war — mit dem Antrage:
Der R hstag moige dem Bundesr em;p
lals eine eingehende Pi n &
Méannern iibe Vol Pr rar Her-

Nord-Ostsee

werde,

veranlalst

Werks v

stellung eines Kanals

um eine demnichstige Ausfiihrung des

zubereiten.
Bei der Verbandlung dieser P

Hafenmeisters

1‘-3]\ wie zweler ferneren

des Hansen in worin er den

ittet, =ich fiir die Herstellung eines Kanals

dem Flensburger Hafen und dem Lister Tief und

zwischer

ichtung Flottenstation in der Flensburger

die 1 emer

Fohrde zu verwen war die Petitionscommission dar-

* Schiffahrt und

iiber einig, ,dals die grofsen Interessen

des IHandels, die sich an das Project eines Nord-Ostsee-

licielle Bedeutung, die dasselbe

Kanals kniipften, die |

fiir eine planvolle Entwickelung der Kriegsmarine besitze,

und selbst die Erwartungen, die durch das Vorgehen der

im Jahre 1864 erweckt worden

preulsischen

seien, eine Priifung forderten, um ein ab-

&( %Z‘ll'i.‘-": aes

n. ob das [‘l'n_]m'l'

eines Nord-Ostset b und in welchem

Grade seine Ausfiih thwendig sei, welche

unter den vorgeschlagenen L Vorzog verdiene,

und wie sich die finanei alten

wiirde. (Anlage zu den ten S. 814
315.)

auf Ueberweisung der Kieler Petition an den Bundes

De

MOg

iphischen Beri

und Der hieran gekniipfte Antrag der Commission

inzler

Hzur Beriicksichtieung® wurde nach kurzer

atte am

Juni 1868 im Plenum angenommen.

Acht T

Etats der Abgeordnete Hg

auf brachte bei Berathung des Marine-

rkort das Kanalprojeet nochmals
im Reichstage zur Sprache, indem er, wie er schon bei der

Debatte am 10. d. M. gethan, fiir das Project Flensburg-

Hoyer-Lister Tief eintrat, fand aber ei
M auf (

1m Jahre

1 Gegner in dem

e, der
1864

solcher Kanal viel

Grafen nnd von Vermessungen, die er
hatte vornehmen lassen, nachwies, dals ein
hearer werden wiirde, wie ein Kanal
von der Elbe nach der Kieler Féhrde. (Stenographischer

Berich

508 )
Doch war damif jenes Project noch nicht zur Ruhe

Im-

mediateingaben des Biirgermeisters Streckenbach zu Flens-

gekommen. Im September 1868 wurde es in zwei

-
S lensh

und ( und eines Comités fir

].

MOSsen

roer

rderung eines Kanalbaues vom Ilensburger Hafen nach

der Lister Tiefo® (v 'm wahrscheinlich auch eine im
Jahre 1868 zu Berlin anonym  erschienene Broschiire
sokizze eines Ost-Nord ts mit den End-
punkten enshurger Fohrde-Lyster Tiefe herriithrt) aufs

Neue zar Spr: ahin beschieden,

anges 1 Ermittelungen ein solclier
Kanal weder dem Interesse der Kriegsmarine eeniige noch

' grolseren Handelsschiffahrt zwischen Ost- und Nordsee

thar werden kinne,

auf Staatshiilfe fiir dieses Project

nicht

zu rechnen sei; dals aber. wenn sie es 1threm

m

Interesse fanden, das P

regierung vorlegen wollten, diese sie eingehend priifen und

roject weiter zu verfolgen und die

bnisse ihrer technischen Untersuchungen der Staats-

in geeigneter Weise bei Auswahl der Linie fiir den Nord-

werd

sichtigen

ieses wenig ermuthigenden Bescheides gaben

ihre Sache noch nicht anf.

" Adalbe
Pet

Denn als im

von Baudis

in in Sehleswig

Reichst

beim eine on dahin einreichte, den

von

ihm projectirten Bau eines Hafens auf der Insel Romd und

r denselben mit dem Schienennetz des Festlandes ver-

denden Eisenbahn dureh Gewihrune einer Zinsgarantie
zu unterstiitzen, schlogsen der Magistrat und das Depu-
tirten-Collegium zu Flensburg sowie der dortige Handels-

verein sich diesem Antrage mit der Begrimdung an, d:

durch jenen Hafenbau ,eine der Vorbedir
Anlage

dem

fir die
Ust-
Flensburg erfiillt

QIIH“._{"‘]]

demnicl Kanals zwischen und

tge

Westsee mi

eines

Ausgangspunkt bei

werde.“  Zwar beschlols der Reichstag auf Grund des Be-
vichts der Petitionscommission, der sich der oben er-
withnten Ansicht Moltkes anschlofs, dafs ein Kanal von

Flensburg nach der Nordsee so gut wie unausfihrbar sei.

am 2. Juni 1869, trotzdem auch jetzt wieder der Abge-

ordnete Harkort fiir diese Kanaltrace plidirte, iiber jene
Petition zur Tagesordnung iiberzugehen, fiigte dem jedoch
die Aufforderung an den Bundeskanzler hinzu, ,dem Reichs-
Htage eine Mittheilung iiber die Frage betreffend die Her-
»Stellung eines die Ostsee mit der Nordsee verbindenden
, Marinekanals machen.
Seite 1247.)

Auch im

zl (Stenographischer Bericht

preulsischen Abgeordnetenhause kam derzeit
die Kanalfrage zur Sprache, wo der Minister Graf Tizen-
plitz sich am 15, November 1569 sehr warm fiir den Bau
aussprach, ja, in seinem Interesse fiir den Nord-Ostsee-

Kanal wohl etw

a

zu weitgehend, das Haus aufforderte,
fiir kein anderes Kanalproject eher etwas zu bewilligen,
Und

bevor nicht jener ins Leben getreten sei. im Friih-




jahr 1870 brachte der Abgeordnete Bunsen im Reichstage

eine Interpellation an den Bundeskanzler unter Bezugnahme

auf den Reichstagsbeschluls vom 2. Juni 1869 ein, worin

er um Mittheilung iiber die Lage der Sache bat. Freilich,

als ein Freund des Kanalbaues gab der Interpellant bei der
Begriindung seiner Anfrage im Reichstage am 14 Mai j. J.

d

Project kithl gegeniiber stehe, und bezeichnete als den

5 er dem

sich nicht zn erkennen: er betonte vielmehr,
Hauptgrund seiner Interpellation das franzosische Sprich-
wort, wie es wohlgethan sei, eine Thiir entweder zu Gffnen
Auch die Antwort des Prisidenten des
Delbriick recht

Kanal koste ein hoch in die Millionen laufendes Capital,

oder zu schlielsen.

Bundeskanzleramts war eine kiithle: Der

und der gegenwiirtige Moment sei zur Aufwendung eines
solchen nicht geeignet, ein Antrag der preulsischen Re-

gierung wegen des Kanals sei nicht gestellt.

Verringerte Aussichten.

kam der Sommer 1870 und mit ihm der glorreiche

Krieg gegen Frankreich, aber kaum war der Friede wieder-

eekehrt, und der erste Reichstag des nen erstandenen

leiches in Berlin versammelt, so ward auch der

Nord-Ostsee-Kar

deuntschen

Plan des s ihm unterbreitet, und zwar

von dem Kieler Comité, dessen Vorsitzender, Professor
Dr. Karsten, rastlos fiir diese Sache — es war selbstverstiind-
lich der seit 1864 von IKiel aus befiirwortete Brunsbiittel-
Kieler Schleusenkanal — thitiz war. Die Petition vom
28, Marz j. J. legte kurz die seit 1864 gegebenen An-
regungen zum Nord-Ostsee-Kanal dar und schlofs mit

dem Ausdruck der Hoffnung und der Bitte,
dals der erste deutsche Reichstag seinen gewichtigen
werde, den deuntschen Re-

Einfluls geltend machen

gierungen den Bau des IKanals dringend anzurathen.

Auch
und empfahl in einer Ei
4. Mai 1871
Kanal
Denksehrift von 1866

die Handelskammer zu Liibeck sich

regte
Bundesrath

des Nord - Ostsee-

abe den

arn Vo

2

fir den Fall, [s der Ban

gezogen werden gollte, die in der
S. 12) befiirwortete Linie St. Mar-

earethen-Travemiinde zur Prifung und vorzu

5 in Erwigun

swelsen Be-

riicksichtigung.
An Stelle,

ministerium, endlich wandte sich ein Comité fiir den Kanal-

eine dritte das preulsische Handels-

bau von Husum iiber Schleswig nach FEckernforde unter

Ueberreichung einer ziemlich ausfibrlichen, von dem hollan-

dischen Ingenieur T.J. Stieljes verfalsten und im Haag

1866 gedruckten Denkschrift mit der Bitte, eine griindliche
Untersuchung der Linie, speeiell des Heverstroms, durch
dem Wasserbaufache und dem Seemannsstande angehorige
lassen. Sie mulsten sich

Sachverstindige vornehmen

Zn

dals z. Z. kein Anlals

jedeeh mit dem Bescheide be, en,
zur niheren Erwigung ihres Projects vorliege, dals jedoch
die Ausfithrung des Nord-Ostsee-Kanals keinesfalls ohne
griindliche Priifung iber die Wahl der ihm zu gebenden
Linie erfolgen werde, wo dann ihre Ausfithrungen einer
eingehenden Erwigung unterzogen werden wiirden.

Das Kieler hatte
Petition an den Reichstag dem

Comité nicht unterlassen, seine

Reichskanzler, wie den

16

preulsischen Staatsministern zu iibersenden; dies war wohl
fir jenen der Anlafs zu seiner am 6. April gethanen An-
frage an den Handelsminister nach dem Stande der Sache,
ab als
Angelegenh Dieser verneinte

und diesem etwa rathsam erscheine, sie eine

es

behandeln.

des Reichs zu
da

unvermeidliche

fiirchtete, dals eine auf diesem

die Frage, er

Weee

nach

Heranziehung der seiner Meinung
siiddentschen Staaten zur Theil-
auf Widerstand

uninteressirten

o

B

nahme den Kosten des Unternehmens

an

Ausfithrung  erschwe machte.  Ein

und die

stolsen

Kanal nach Kiel freilich werde, weil nur fiir die Marine
von Wi

werden kinnen.

igleit, nicht auf prenfsische Kosten hergestellt
Vaom Reichstage wurde iiber die Kieler Petition in der
Nachdem der Abge-

die Reichsbehirden als diejenige In-

Sitznng vom 14, Juni 1871 verhandelt.

ordnete Lelse (Danzig

stanz bezeichnet, die sich jetzt der Kanalsache anzunehmen

haben wiirde, und diese gebeten hatte, sich namentlich der

Fordernng der Wasserstrafsen im Reiche anzunehmen, und
Elben Vertreter d
vierten wiirttembergischen Wahlkreises darauf hingewiesen
lie nationale
Nord - Ostsee-

ot

der Abgeordnete Dr. aus ittgart 8

canz Deutschland «
Werkes -

WI1S56,

hatte, 5 man

Bedeutung dieses grolsen des

Kanals — zun wiirdigen das ins Leben zun rufen

iff der Reichs-

jetzt eine wiirdige nationale Aufgabe sei, ex

das Wort, um seiner Freude iiber

kanzler First Bism:

den Anklang, den das Kanalproject im Hause finde, Aus-

druck zu geben und zu versichern, dals die voriibergehende
Ruhe,

in dem verminderten Interesse der verbimdeten Regierungen

die es gefunden, mehr in den Zeitumstinden als

Die Reichs- und namentlich
Zeit Mittel

diesem

habe.
hoftten, die

fiir die Sache gelegen

die prenfsische Regierung ae

orilserem Erfolee als bisher

KOnnern

des [Iriedens mit

Projecte widmen zu

Ohne weitere Debatte wurde die Petition dem Antrage

der Petitionscommission entsprechend ,mit sehr grolser
Majoritiat* zusammen mit einer denselben Gegenstand be-
Patition Aeltesten
Danzig vom 1. Juni dem Reichskanzler,
Bese

10.

Dieser iiberwies beide Petitionen dem Bundes-

treffenden der der Kaufmannschaft zu

unter Bezugnahme

auf den hlufs des Reichstages des norddentschen
Jundes vom Juni 1863, zur Kenntnils und Erw

ung
iberwiesen.

wie die Liibecker Petition seinen

ebenso
Handel

sie anscheinend zu weiteren Anfragen

rathe, der sie

Ausschiissen fiir und fiir Seewesen iiberwies, wo

Dals

aber der Nord-Ostsee-Kanal anlser in dem Reichskanzler

nicht fihrten.

auch in dem Kriegs- und Marineminister Grafen v. Roon

einen warmen Freund bes: geht aus dessen Schreiben

an jenen vom 20. April 1871 hervor, worin er den Anlals,
dals das Kieler Comité ihm einen Abdruck seiner Petition
nal-

projeet, .dessen aulserordentliche Bedeutung fiir die Siche-

an den Reichstaz iibersandt hatte, benutzte, das K:

rung unserer Kiisten wie fiir unsere Machtentfaltung zur
See niaher zu erirtern er schon friher Gelegenheit gehabt
habe, dem geneigten Interesse und der kriftigen Forderung

des Reichskanzlers wiederholt angelegentlichst zu em-

pfeblen.®  Ein ahnliches Schreiben richtete Roon gleich-

zeitig an den prenlsischen Handelsminister.
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