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jahr 1870 brachte der Abgeordnete Bunsen im Reichstage

eine Interpellation an den Bundeskanzler unter Bezugnahme

auf den Reichstagsbeschluls vom 2. Juni 1869 ein, worin

er um Mittheilung iiber die Lage der Sache bat. Freilich,

als ein Freund des Kanalbaues gab der Interpellant bei der
Begriindung seiner Anfrage im Reichstage am 14 Mai j. J.

d

Project kithl gegeniiber stehe, und bezeichnete als den

5 er dem

sich nicht zn erkennen: er betonte vielmehr,
Hauptgrund seiner Interpellation das franzosische Sprich-
wort, wie es wohlgethan sei, eine Thiir entweder zu Gffnen
Auch die Antwort des Prisidenten des
Delbriick recht

Kanal koste ein hoch in die Millionen laufendes Capital,

oder zu schlielsen.

Bundeskanzleramts war eine kiithle: Der

und der gegenwiirtige Moment sei zur Aufwendung eines
solchen nicht geeignet, ein Antrag der preulsischen Re-

gierung wegen des Kanals sei nicht gestellt.

Verringerte Aussichten.

kam der Sommer 1870 und mit ihm der glorreiche

Krieg gegen Frankreich, aber kaum war der Friede wieder-

eekehrt, und der erste Reichstag des nen erstandenen

leiches in Berlin versammelt, so ward auch der

Nord-Ostsee-Kar

deuntschen

Plan des s ihm unterbreitet, und zwar

von dem Kieler Comité, dessen Vorsitzender, Professor
Dr. Karsten, rastlos fiir diese Sache — es war selbstverstiind-
lich der seit 1864 von IKiel aus befiirwortete Brunsbiittel-
Kieler Schleusenkanal — thitiz war. Die Petition vom
28, Marz j. J. legte kurz die seit 1864 gegebenen An-
regungen zum Nord-Ostsee-Kanal dar und schlofs mit

dem Ausdruck der Hoffnung und der Bitte,
dals der erste deutsche Reichstag seinen gewichtigen
werde, den deuntschen Re-

Einfluls geltend machen

gierungen den Bau des IKanals dringend anzurathen.

Auch
und empfahl in einer Ei
4. Mai 1871
Kanal
Denksehrift von 1866

die Handelskammer zu Liibeck sich

regte
Bundesrath

des Nord - Ostsee-

abe den

arn Vo

2

fir den Fall, [s der Ban

gezogen werden gollte, die in der
S. 12) befiirwortete Linie St. Mar-

earethen-Travemiinde zur Prifung und vorzu

5 in Erwigun

swelsen Be-

riicksichtigung.
An Stelle,

ministerium, endlich wandte sich ein Comité fiir den Kanal-

eine dritte das preulsische Handels-

bau von Husum iiber Schleswig nach FEckernforde unter

Ueberreichung einer ziemlich ausfibrlichen, von dem hollan-

dischen Ingenieur T.J. Stieljes verfalsten und im Haag

1866 gedruckten Denkschrift mit der Bitte, eine griindliche
Untersuchung der Linie, speeiell des Heverstroms, durch
dem Wasserbaufache und dem Seemannsstande angehorige
lassen. Sie mulsten sich

Sachverstindige vornehmen

Zn

dals z. Z. kein Anlals

jedeeh mit dem Bescheide be, en,
zur niheren Erwigung ihres Projects vorliege, dals jedoch
die Ausfithrung des Nord-Ostsee-Kanals keinesfalls ohne
griindliche Priifung iber die Wahl der ihm zu gebenden
Linie erfolgen werde, wo dann ihre Ausfithrungen einer
eingehenden Erwigung unterzogen werden wiirden.

Das Kieler hatte
Petition an den Reichstag dem

Comité nicht unterlassen, seine

Reichskanzler, wie den

16

preulsischen Staatsministern zu iibersenden; dies war wohl
fir jenen der Anlafs zu seiner am 6. April gethanen An-
frage an den Handelsminister nach dem Stande der Sache,
ab als
Angelegenh Dieser verneinte

und diesem etwa rathsam erscheine, sie eine

es

behandeln.

des Reichs zu
da

unvermeidliche

fiirchtete, dals eine auf diesem

die Frage, er

Weee

nach

Heranziehung der seiner Meinung
siiddentschen Staaten zur Theil-
auf Widerstand

uninteressirten

o

B

nahme den Kosten des Unternehmens

an

Ausfithrung  erschwe machte.  Ein

und die

stolsen

Kanal nach Kiel freilich werde, weil nur fiir die Marine
von Wi

werden kinnen.

igleit, nicht auf prenfsische Kosten hergestellt
Vaom Reichstage wurde iiber die Kieler Petition in der
Nachdem der Abge-

die Reichsbehirden als diejenige In-

Sitznng vom 14, Juni 1871 verhandelt.

ordnete Lelse (Danzig

stanz bezeichnet, die sich jetzt der Kanalsache anzunehmen

haben wiirde, und diese gebeten hatte, sich namentlich der

Fordernng der Wasserstrafsen im Reiche anzunehmen, und
Elben Vertreter d
vierten wiirttembergischen Wahlkreises darauf hingewiesen
lie nationale
Nord - Ostsee-

ot

der Abgeordnete Dr. aus ittgart 8

canz Deutschland «
Werkes -

WI1S56,

hatte, 5 man

Bedeutung dieses grolsen des

Kanals — zun wiirdigen das ins Leben zun rufen

iff der Reichs-

jetzt eine wiirdige nationale Aufgabe sei, ex

das Wort, um seiner Freude iiber

kanzler First Bism:

den Anklang, den das Kanalproject im Hause finde, Aus-

druck zu geben und zu versichern, dals die voriibergehende
Ruhe,

in dem verminderten Interesse der verbimdeten Regierungen

die es gefunden, mehr in den Zeitumstinden als

Die Reichs- und namentlich
Zeit Mittel

diesem

habe.
hoftten, die

fiir die Sache gelegen

die prenfsische Regierung ae

orilserem Erfolee als bisher

KOnnern

des [Iriedens mit

Projecte widmen zu

Ohne weitere Debatte wurde die Petition dem Antrage

der Petitionscommission entsprechend ,mit sehr grolser
Majoritiat* zusammen mit einer denselben Gegenstand be-
Patition Aeltesten
Danzig vom 1. Juni dem Reichskanzler,
Bese

10.

Dieser iiberwies beide Petitionen dem Bundes-

treffenden der der Kaufmannschaft zu

unter Bezugnahme

auf den hlufs des Reichstages des norddentschen
Jundes vom Juni 1863, zur Kenntnils und Erw

ung
iberwiesen.

wie die Liibecker Petition seinen

ebenso
Handel

sie anscheinend zu weiteren Anfragen

rathe, der sie

Ausschiissen fiir und fiir Seewesen iiberwies, wo

Dals

aber der Nord-Ostsee-Kanal anlser in dem Reichskanzler

nicht fihrten.

auch in dem Kriegs- und Marineminister Grafen v. Roon

einen warmen Freund bes: geht aus dessen Schreiben

an jenen vom 20. April 1871 hervor, worin er den Anlals,
dals das Kieler Comité ihm einen Abdruck seiner Petition
nal-

projeet, .dessen aulserordentliche Bedeutung fiir die Siche-

an den Reichstaz iibersandt hatte, benutzte, das K:

rung unserer Kiisten wie fiir unsere Machtentfaltung zur
See niaher zu erirtern er schon friher Gelegenheit gehabt
habe, dem geneigten Interesse und der kriftigen Forderung

des Reichskanzlers wiederholt angelegentlichst zu em-

pfeblen.®  Ein ahnliches Schreiben richtete Roon gleich-

zeitig an den prenlsischen Handelsminister.




1871) meldeten

dieses Jahres | sich a

Herbst

die

[m

wieder unermiidlichen Flenshurger, die was

nachgeholt werden mag ihre be-

Antr.
Grund eines sehr

im Friihjahr 1870 auf

harrli

X trotzdem ihnen Graf Itzenplitz auf
grindlichen Gutachtens Lentzes von der
Aufwendung von Kosten fiir eine aussichtslose Sache ab-
gerathen hatte, die Concession zu den Vorarbeiten fiw ihre
Linie Lister Tief-Flensburg erhalten hatten, mit der Bitte
Beihilfe von 4000 Thalern zu

griindlichen Nivellements jener Linie.

um eine den Kosten eines
Vor Beschlulsfassung

sandte der Minister den Oberbau-

iiber diesen Antrag

inspector 1 in nach dem Schleswiger Norden

Vorarbeiten

zur eingeh ung der vom Flenshurger Comité he-

schaftten

und der vorgeschlagenen Kanaltrace

und demnichsti Abeabe eines technischen Gut-

aen

chtens. Hagen unterzog sich dieser Aufeabe im Frilh-

seinem sehr eingehenden Gutachten

Vor-

aber die Rinne des

jahr 1872 und kam in

zi dem Schlusse, dals die Hevermiindung keinerlei

theile vor der

dais

Elbmiindung

Heverstroms sich nie so verbessern lielse und nicht so
regelmilsiz ausgebildet werden dals dem Nord-
Ostsee-Kanal eine geeignete Miindung zn schaffen w

IBF:

lick

fhin mulsten denn natiirlich die Bittsteller abschlig-

beschieden werden.

Im Jahre 1872 beschiifticte sich zundchst in seiner in

Berlin am 31.

Januar al altenen General-Versammlung
der deutsche nautische Verein mit dem Nord-Ostsee-Kanal

Vors

und den Reichstag das Gesuch zu richten,

und beauftragte seir and, an das Reichskanzleramt

,.den Bau dieses

zur weiteren Entwickelung der deutschen Schiffahrt als
dringend nothwendig anerkannten Kanals baldiest be-
schliefsen zu wollen. Derselbe sei, aufser an den End-

punkten, moglichst schleusenlos herzustellen, auch seien
maglichst eisfreie Ausmiindungen zun wihlen.

Der Folg
Ueberfluls an verfiigl

in des ,Milliardensegens® eir

etretene

lien zeigte sich jetzt auch

ren Capit
darin, dals aus Capitalistenkreizen und von versehiedenen
Bankfirmen Anerbietungen gemacht wurden, den Bau des
Kanals — allerdings

mit Unterstiitzung aus Mitteln des

durch eine zu be-

griindende Actiengesellschaft zu {ibernehmen.

Reichs oder des preulsischen Staats
Diese giin-
stigen Verhiltnisse des Geldmarkts dachte der Minister
Graf Ttzenplitz fiir den Nord-Ostsee-Kanal zu benutzen, und
anterm 2.

offenbar, um die Lage zn klarven, fragte er Oc-

o)

tober 1¢

beim Reichskanzler an, ob seine am 26. April v.
I
St. Mar-

Kiel,

ausgesprochenc icht, d der Bau des Kanals

o
ga

Abzweigupe nach
Marine

ansschliefslich prenlsisc

rethen-Eek rde mit abge-

selien von den fir Zwecke der auszufithrenden

Anlagen, als ein ‘hes Unternehmen

ins Leben zu rufen sei, den Anschauungen Bismarcks be-
gegne. Die Antwort lantete, dals der Kanzler bisher von
der Voraussetzung ausgegangen sei, es werde sich fir den
der Handelsschiffahrt,

eine Richtung finden lassen, die zugleich den Bediirfnissen

Kanal, unbeschadet der Interessen
der Marine vollig geniige und die Kieler Bueht zum Aus-
gangspunkte habe. Da nach Itzenplitz’ Ansicht die Vor-
ziige einer von Eckernforde nach St. Margarvethen auszu-

bauenden Kanallinie vom Standpunkte der Handelsmarine

aulser Zwei treffe d

Ansicht, dals die Ausfillrung dieses Kanals von Reichs-

stehe, as nicht zu und sei er der

wegen nicht zu empfehlen sei, letzterem vielmehr iiber-
lassen bleiben miisse, im Interesse der Marine dem Haupt-
kanal einen von Kiel nach Rendsburg auf Reichskosten zu
fihrenden Seitenk:

Der

1l anzuschlielsen.

abweisende Ton dieses FErlasses miilste bei dem

sonst bekundeten warmen Interesse des Reichskanzlers fiiv
den Kanalbau auffallen, wenn nicht der Umstand, ds

8 zur

Zeit seiner Abfassung Bismarck leidend und mifsgestimmit
in Varzin sich aufhielt, wie der fernere, dafs der Erlals
nicht vom Kanzler selbst, sondern vom Prasidenten
des Reichskanzleramts, Staatsminister Delbr K, ge-

die Annahme rechtfertigt

eezeichnet ist, gte,

dals nicht jener,
sondern dieser aus dem Erlasse spricht; und dals Delbriick
Kanal ,kiihl

wir schon

dem bis ans Herz hinan“ gegeniiberstand,

wissen

aus seiner Antwort auf die Bunsensche
Interpellation vom 14. Mai
Auf diese halbe Abweisung hin wandte Graf Ttzenplitz

sich am 22.

1870 (s

5. 16).

November j. J.
Stosch,

an den Chef der Admiralitat

General v um sich zu vergewissern, ob, wenn

Preufsen den Kanal nach dem jetzt als malsgebend fir die
Handelsschiffahrt feststehenden Lentzeschen Project aus-
fiihre, dessen Dimensionen auch fiir die neuerdings ge-
bauten schweren Panzerschiffe ausreichten, dabei betonend,

dals Prenfsen dariiber hinausgehende Anforderungen nicht

wiirde beriicksichtigen konnen, und empfing darvanf die

beruhigende Antwort, dals jene Dimensionen auch fir die

tiefgehendsten Panzerschiffe ausreichend seien. Gleichzeitig
warf aber Herr v. Stosch die Frage auf, ob nicht die kiirz-
lich der Sturmfluth

machten Beobachtungen die Nothwendig

bei VoI -

12./13. November j.

eeit von Abschl
sthan  hitten. Die
frither ;_r'i-nmmle“:! Ober-
Baninspector Hagen angestellten Ermittelungen fiihrt

schleusen auch bei Eckernfirde dar

infolge dessen durch den schon

zll
dem Ergebnils, dals wohl eine ostliche Abschlufsschlense,
wenn nicht nothwendig, so doch sehr niitzlich sein werde;

dals man sie aber, da die [(]'ii!ﬁ'*l[l]tl':\n(_‘ den _\lm;::mg; l_m_i

Eckernforde nicht wolle, sehr wohl in kleineren Dimen-

sionen als die Schlense an der Elbmiindung anlegen kinne.
Jddmarlktes verschwand schnell ;

Milliardenzeit*

Die giinstige Lage des G

der ,wirthschaftliche Aufschwung® der
erhielt seinen ersten Stols durch den Wiener ,Krach®, der
schnell genug aunch seine Wirkungen iiber das Deutsche
Reich hin Aulserte und eine Zeit grolser wirthschaftlicher

Depression als Reaction zur Folge hatte. So war es denn

natiirlich, dals an einen Bau des Kanals in der Hauptsache

mit durch die Auflegung von Actien beschafftem Gelde
vorerst nicht zu denken war, und die Freande des Kanal-
baues darauf ihre Hoffnungen setzten, dals die dazu noth-

wendigen Summen aus dem noch nicht verwendeten Theil

der franzosischen Kriegsentschadigung hergegeben werden

mochten. In der That wurde in der Reichstagssession von
1873 bei der Commissionsherathunge des Gesetzentwurfs

Juli 13
der franzoisischen

betreffend den nach dem Gesetze vom 5. einst-

weilen reservirten Theil Kriegskosten-

entschidigung in Uebereinstimmung mit einer erneuten

Petition des Vorsteheramts der Kaufmannschaft in Dangzig

3




beantragt, eine Summe von 30 Millionen Thaler fiir den

3 zu verwenden. Wenn nun

Bau eines Nord-Ostsee-Kana

auch dieser Antrag in der Commission abgelehnt wurde,

und auch bei der Berathung des Gesetzentwurfs im Plenum

am 23. Juni 1873 nicht wieder gestellt wurde, so benutzte

doch in der Abendsitzung desselben Tages der Abgeordnete

Lelse (Danzig) die Gelegenheit, bei der Berathung des
Marine-Etats fiir 1874 unter Hinweis auf die dem Ban eines

arcks in der

Nord-Ostsee-Kanals so giins

Reichstagssitzung vom 14, Juni 1871 (s. S. 18) anzufragen,
wie weit die Vorarbeiten dazu gediehen seien und welche

lem Project gegeniiber einnihmen.

Stellung die Regierungen

Der Pi
wortete, dals von Reichswegen iiberhaupt nur ein Ansechluls

ent des Reichskanzleramts Dr. Delbriick ant-

an den Kanal Brunsbiittel- Eckernfirde nach Kiel hin ins
Auge gefalst sei. Dieses Project setze also den Bau des
Hauptkanals voraus, und wie die Sache damit in Preulsen
stehe, dariiber sei er nicht unterrichtet. Der Abgeordnete
Dr. Schleiden (Altona) gab seinem Milsvergniigen iiber
diese Antwort Ausdruck, verzichtete aber auf das offenbar
Vergebliche, die S

gegen ereriff, um, wie er

ache jetzt noch weiter zu urgiren: hin-

lie sehr

itend bemerkte,

Ausfiihrung des Nord-

an (

:n Erwartungen,

wilrden, einigermalsen auf das

Ostsee-Kanals gekni
richtige Mals zurickzufithren®, ein Mann das Wort, der
zwar selten im Hause sprach, der aber, wenn er es that,
wils

der gespanntesten Aufmerksamkeit seiner Zuhdrer o

her sein konnte, dals seine Worte auch im

war und si
figiirlichen Sinne nicht ungehirt verhallten, der Abgeordnete

des ersten preulsischen Wahlkreises Memel-Teydekrug,

von Moltke. Er argumen-

Generalfeldmarschall ¢
tirte so:
»1. Lentze hat einen fur die Marine brauchbaren, ost-

lich in der Kieler Fihrde miindenden Kanal auf

Millionen Thaler veransch wie inzwischen

die Materialienpreise und Lohne gestiegen sind,

wird er heut 50 bis 60 Millionen kosten.

2. Von den jahrlich den Oeresund passirenden Schiffen,
deren Zahl aunf 40000 geschitzt wird, wird ein

grofser Theil, weil * Kanal fir sie einen Umweg
bedingt, den Kanal nicht passiren

3. Inunserm Norden ist der Kanal mindestens 100 Tage
zugefroren, ohnehin hort in der Ostsee im Winter
die Schiffahrt auf, und im Hochsommer bei gutem
Wetter werden die Schiffe, um die Kanalkosten zu
sparen, doch um Skagen fahren.

4. Bleiben also die Aequinoctialzeiten mit ihren
Stiirmen, wo nun vielleicht eine zu grolse Zahl

von Schiffen den Kanal passiren wiirden, und wo

eben durch die Stirme heftige Stromungen im
Kanal entstehen wiirden, welehe die Schiffahrt sehr

hemmen und kostspielige Uferbauten nothwendig

machen. Eine Schleuse wenigstens im Westen ist

unentbehrlich.

5. Das Durchschleusen eines grofsen Schiffes kostet

1'/s Stunden, wenn nun Hunderte von Schiffen vor

der Schleuse liegen, geht die ersparte Zeit leicht

verloren.

6. Der Kanal wiirde, da unsere Ostseestidte nach
Skandinavien und nach Rufsland, unsere Nordsee-
stidte nach England, America u. &. w. handeln, und

der Kanal wohl kaum einen grofsen Schiffsverlehr

zwischen Nord- und Ostseestidten hervorrufen
f

wiirde, nur fir Schweden, Rulsland, fiir America,

Frankreich u. . w. gebaut werden. Vielleicht wiirden
sich diese Staaten an den Kosten der Anlage be-
theiligen; dann wiirde aber der Kanal international,
im Kriege neutral werden miissen, und wir kénnten
ihn dann fiir unsere Marine nicht benutzen.

nach Herstellung des Kanals unsere Flotte

(. Dafs wi

nach Belieben von einem Meer ins andere schicken
kénnten, wird auch nicht immer gehen, da wir in
beiden Meeren engagirt sein kénnen, Schiffe wie
»Prinz Friedrich Karl“ und ,Konig Wilhelm* kénnen
wir in der Ostsee gar nicht brauchen.

Deshalb: wenn wir fiir maritim-militirische
Zwecke 40 bi

wollen wir statt ein

50 Millionen Thaler ausgeben wollen,

s Kanals eine zweite Flotte

bauen. *

Es ist wohl nichf zn viel g wenn die Behanptung

aufgestellt wird, dals Graf Moltke nie in seinem TLeben

seine Deductionen auf so

1 Grundlagen anfeebaut
hat, wie in diesem Falle. Tine Widerlegung zu unter-
1ge, um

nehmen, ist hier nicht der Ort, zndem ist ja die
die es sich damals handelte, jetzt lingst der Discussion

entzogen. Aber die Wirkung der Moltkesehen Rede war

2ro auf Jahre hinaus war die Agitation fir den Kanal
lahm gelegt; aus den folgenden fiinf Jahren ist nur ein
Anlauf dazu, den Kanal wieder aufs Tapet zu bringen, zu

n sich zwel

verzeichnen: am 7. December 1874 erl
Schweizer Ingenieure, Riggenbach und Zschokke in Aarau.
einen Nord-Ostsee-Kanal mit den Endpunkten Litheck und
Hamburg derart zu bauen, dafs der dstliche Ausgang des
Kanals in der Neustiidter Bucht, der westliche bei Gliick-
stadt liige, besondere Hafeneinrichtungen sollten in Liibeck
wie in Hamburg gebaut, die Elbe von Glickstadt bis

Hamburg in solchen Stand gesetzt werden, dals sie fir

der Reichskanzler mage

grolse Schiffe gut passirbar
vertiigen, ob ihre Anregung eine zeitgemiilse und zutreffende

sei. Wie leicht erklarlich, erfolete der Bescheid des

Reichskanzleramts, dafs es dem vorgeschlagenen Projecte

naher zu treten nicht in der Lag

sonlichlkeit

Die historische, allen Deutschen werthe Per
Moltkes wird es rechtfertigen, wenn gleich hier kurz einige

fir Moltkes Personlichkeit wie fir seine Stellung zum

Nord-Ostsee-Kanal charakteristische Aeuflserungen und
Ziige desselben aus spiterer Zeit eingeschaltet werden.

In der Ausschulssitzang des Centralvereins fiir Hebung
der deutschen Flufs- und Kanalschiffahrt, am 17. Marz 1870,
wo das weiter unten zu erwihnende Bartlingsche Project

eines Nord-Ostsee-Kanals zur Discussion stand, ergriff

auch Graf Moltke das Wort, um unter Hinweis auf die
bedeutenden Erdarbeiten, die ein solcher Kanal erforderte,
und unter Wiederholung derin seiner Rede vom 23. Juni 1873

oben zu 2

s 4 und 6 wiedergegebenen Ansichten, dennoch
zu versichern, — ihnlich wie er es schon in einem an




Dahlstrom gerichteten Briefe vom 26. October 18749 g
wie er wohl glaube, dafs, wenn ein Kanal in be-
ikteren Dimensionen von der Ilbe bis zur Kieler
Bucht mit einem wesentlich geringer Banecapital her-

gestellt, und dann die Rentabilitit dieser Anlage nach-

gewiesen werden konne, dieselbe anch aus Privatmitteln

zur Ausfithrung gelangen werde, und wie er weit entfernt
davon sei, den Nutzen — auch den militairischen — eines

solchen Kanals in Abrede zu stellen; nur n den Bau

eines grofsen, viele Millionen kostenden Ka aus Reichs-

sprochen

mitteln habe er sich ausges)

Imm Reichstage sich weiterhin zum Nord-Ostsee-IKanal

zu aulsern, hatte Moltke keine Gelegenheit: die Sitzungen

dieses Haus im Jahre 1886, wo der Gesetzentwurf be-

treffend

Z1 den wenigen,

den Bau des Ka verhandelt wurde, gehéren

denen der stets pflichttreue Mann ohne
und doch ist

dulserlich ersichilichen Grund fern blieb,

dieser so klar: fiir den Kanal zu reden und stimmen ver-

mochte er nicht, da es gegen seine Ueberzeugung gewesen

wilre, das (regentheil zu thun wverbot ihm seine sfrenge
Loyalitit gegen seinen kaiserlichen Herrn, von dem er
wulste, dals er den Kanal als nothwendig betrachtete, ja

selbst dafiir eingetreten war, — Die Einladung zu der Grund-

steinlegung fiir die Holtenauer Schlense am 3. Juni 1887

lehnte Moltke

v. Bot

wie er dem

weil,

ab, Staats - Secretair

Gegner des I analbaues sich

nicht an dieser Feier theilzunehmen.

Und

ais

er

renden Kaisers Majestat am

6. April 1891 wem Tode den im
Bau befindlichen Kanal ber bei der Friihstiicks-
tafel in Konigsforde von dem neben ihm sitzenden Aller-
hochsten Herrn befragt worde, was er nun zum Nord-

Ostsee-Kanal meine, erwiderte Moltke freimiithig: [ Ew. Ma-

jestat wissen, dafs ich stets ein Gegner des Kanals ge-
und

ich wiirde es auch heut noch sein,

wesen bin wenn
er noch zur Frage stiinde; da er aber nun eimmnal gebaut
wird, ist eg mir interessant, und frent es mich, die Ar-
beiten daran zu sehen und wahrzunehmen, mit welchem
Fleils und mit welcher Sachkunde und Sorgfalt sie aus-
i Tt ] ‘3
tanrt werden.

Die Dahlstromschen Arbeiten.

FEs war der Hamburger Kaufmann und Schiffsrheder

H. Dablstrom, der zuerst den infolge der Moltkeschen
Reichstagsrede auf de Project eines Nord-Ostsee-Kanals
ruhenden Bann br und das in Handel und Gewerbe

allmiblich wiederkehrende Vertrauen fiir jenes nutzbar zu

machen gedachte. Durch diese That wie durch sein uner-
mildliches rastloses Bemiihen fiir die endliche Ausfiihrung
des Kanals und dwreh die von ihm beschafften sehr werth-
hat Dahlstrim

Zeiten mit dem nationalen Unternehmen verkniipft

vollen Vorarbeiten seinen Namen fir alle

Unterm 8. November 1878 iiberreichte Dahlstrom dem
M

Marz des fi

ster Maybach eine von ihm verfalste Brochiire, die im

nden Jahres bei L. Friedrichsen in Hamburg

auch im Buchhandel erschien: ,Die Ertragsfihigkeit eines

schleswig - holsteinischen Schiffahrtkanal die sich

ein Beitrag zu der Lentzeschen Denksehrift vom Jahre 13656

charakterisirte, und auf Grund einer

Ver-

arbeitung des Verkehrs im Sunde und im Eiderkanal, einer

statistischen

niaheren Eror der durch einen Kanal nach dem
Lentzeschen Entwurfe erzielten Reiseabkiirzung und der
dadurch gewonnenen Zeit und einer annihernden Fest-

stellung der erhebenden

event. zu Kanalabgabe nachzu-
weisen suchte, dals bei einer Baukostensumme von rund
90 Millionen Mark Lentze hatte, wie erwihnt nur
28192 000 Thaler = 84 576 000 Mark veranschlagt — das

Anlagecapital sich gut verzinsen werde. In dem begleiten-

den Schreiben bemerkte « dafs auf seine Anregung ein

Comité, dem erste Handelsfirmen Hamburgs und hoch-

angesehene Namen des Auslandes angehren wiirden, in

der Bildung begriffen sei, das nm die Concession zur Ays-

fahrong des Lentzescher

Planes durch eine Actiengesell-
schaft” nachsuchen wolle, und gab in einem ferner bei-

g

ten Memorandum der Hoffoung Ausdroek, dafs dem

Unternehmen eine den Umstinden entsprechende Staats-
unterstiitzung zo Theil werden wiirde.

Der
23. November war nicht eben ermuthigend: bis ihm nicht
auf welcher

hierauf an Dahlstrom ergehende Bescheid vom

niaher nachgewiesen werde, Grundlage die
Verwirklichung des Projects in Aussicht genommen sei,
welche Mittel dazu zu Gebote stinden. und wer als Unter-
nehmer aufzutreten beabsichtice, kinne der Minister aunf
weitere Erirterungen nicht eingehen,

Al

sandte

an andere Personen von Bedeutung und Einfluls

Reichskanzler,
den Nach-

Dahlstrém seine Brochiire, an den

seinen derzeitigen Stellvertreter Grafen Stolberg

g

folger Delbriicks Staatsminister von Hofmann, den Chef
der Admiralitit General von Stosch u. A. mit der Bitte
um Unterstittzung bei seinem Vorhaben. Auch an Seine
kaiserliche und konigliche Hoheit den Kronprinzen sandte
er sie mit der gleichen Bitte, der bel dem Minister
Maybach Erkundigungen nach den Aussichten des wvon

Dahlstrom wieder aufgenommenen Planes einziehen

Aus der von diesem ertheilten Auskunft erhellt, dals er
iiber den Kanal anders dachte, wie sein 1874 ans dem
Amte geschiedener Vorginger. Dem Unternehmen wurde

jede Aussicht aunf Erfq

sprochen, da die Verhaltnisse
des (eldmarktes dazn nicht angethan seien und die Finanz-
lage des Staates nicht gestatte, es mit grofsen Summen zu
unterstiitzen, auch erscheine die Bedeutung des Kanals in

Be

Welche , Feststellungen® damit ge-

commercieller und maritimer

hung nach neueren Fest-
stellungen zweifelhaft,

ist

meint sind, nicht recht

r, da Untersuchungen in
dieser Beziehung in neunerer Zeit nicht stattgefunden hatten;
irlanterung der ausgesprochenen Ansicht werden nur
die Anfithrungen Moltkes in seiner Reichsta
holt

Unternehmungen in Ermangelung der nditl

zar

srede wieder-

und schlielslich behauptet, dafs ungleich wichtigere

icen Staatsbei
hiilfe noch der Ausfithrung harrten.

Minister fiir dffentliche
Arbeiten dulserte sich der Chef der Admiralitit v. Stosch,
12. D

e Kaiserliche Marine von unzweifel-

Entgegenkommender als der

der in seinem Dankschreiben vom mber 1878 be-

merkte, dals es fiir
Werthe

der Krie 4

{1

haftem sein werde, wenn eine fir den Tiefecang

schiffe aunsreichende Kanalverbindung schen
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