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iner hier besonders zn ge-

Sinnen und Denken hin

denken, ist eine Ehrenpiflicht.

In diesen commissarischen Verhandlungen wurde man
ungefihr dariiber einig, dals
1. die im Eiderkanal vorhandene Verbindung zwischen
Ost- und Nordsee in einer den Anforderungen der
Jetzt- und Folgezeit um~3m-:-h»:ru!.-n Weise umzu-
gestalten und
Handelsschiffahrt

mindestens sehr wiinschenswerth sei,

zu erweitern, im Interesse der

wie der Landesvertheidigung

2. jenen Anforderungen durch den Ausbau des Hider-
kanals nicht geniligt werden kénne, mithin der Bau
Nord-

Kanals in Aussicht zu

eines nenen die und Ostsee verbindenden

nehmen sei,
Modi-

1 geeignet erscheine, als

Dahlstromsche Project mit gewissen
]

ficationen und Erganzunge

Grundlage fir die weiteren Verhandlungen zn

dienen,
dals aber

4. die Frage. welchen Kostenaufwand die Herstellung

eines den geltend gemachten Anforderungen ent-

sprechenden Kanals event. erfordern wiirde, noch

nicht hinreichend geklart sei.

Um hieritber Klarheit so schlog der Minister
Maybach dem Handelsminister vor — und eine sichere
Unter firr die Behandlung der financiellen Seite der

gewinnen,
St

ausgefiihrt

Sache sowie fiir die Beantwortung der Frage zu

ob der Kanal eventuell durch den preufsischen Staat, das
Reich

werden solle,

oder durch eine Privat-Unternehmuong

sollten neue Berathungen durch technische

Ressor stattfinden. Dieser

Zustimmu

y
en Ressortche

Vertreter der betheiligten

Vorschlag erhielt nicht nur die Bismarcks,

sondern anch der ferner bef fs der Militair-

Marine- und landwirthsehaftlichen Verwaltung, ersterer

glaubte jedoch schon jetzt mit dem Minister Mayhbach
zu sein,

dariiber einverstanden Rdals die Ausfibrung des

Unternehmens keinesfalls einer Actiengesellschaft unter Be-
theiligung des Staates mit einem Capitalzuschuls oder einer

entweder

Zinsgavantie zu fberlassen sein werde, sondern

fiir alleinige Rechnung des Staates herzustellen oder ganz

8¢

Zl '\'I]"LM'I'IHHS['H

Die ernannten Commi kam

irien en nach lingeren Be-
rathungen, deren Seele wiederum der Geheimrath Baensch

war, der die der Discussion zu Grunde zu legenden Auf-

stellungen gemacht hatte und schlielslich das Resultat der

Denkschrift bizs ins

dals

Berathungen in einer ausfihrlichen
Detail darlegte, am 14. Mirz 1883
Herstellung den Anforderungen der verschiedenen
Ressorts entsprechenden Nord-Ostsee-Kanals die Summe

dahin, sie zur

eines
von 139 Millionen Mark fiir erforderlich ervklirten.

Hiermit ruhte die Sache den Sommer 1883 iiber voll-
wie ofters

stindig, und wer we ob sie nicht wieder,

schon, in das Stadium der Versumpfung gerathen wire,

wenn nicht von miéchtiger Hand eingegriffen, und jene

damit zum gliicklichen Ende gebracht wire.

bo
no

Eingreifen Kaiser Wilhelms I. und seines
Kangzlers.

Unterm 19. October
Wilhelm 1.,
Reiches Wohl zu fordern

richtete Se. Majestat Kaiser

der nimmer ruhte, wenn es des Deuntschen

seine Grenzen zu sichern galt,
der damals in Friedrichsruh weilte,

an den Reichskanzler,

ein Eigenhindiges Schreiben, worin er darauf aufmerksam

Flotte durch die

machte, wie im Falle eines Krieges ¢

Trennung der Ostsee- von der Nordsee- Abtheilung ge-

schwitcht sein wiirde, und zur Abstellung dieses Fehlers

unserer Situation die Herstellung eines Nord-Ostsee-Kanals

den fiir die Flotte ndthigen Dimensionen empfahl.
Unterm Mits.

cretair des Innern,

theilte dann der Reichskanzler

30. dess.

Staatsminister v. Bottiche

dem Staatsse

Allerhéchste Anregung mit, dabei bemerkend, dals er

Ansicht Sr. Majestiat getheilt habe.

die
seit langer Zeit «
wBei der Unsicherheit der politischen Zukunft®,

lie
fahrt

der Reichskanzler fort — ,welcher wir entgegensehen,

Lmiissen wir meines Erachteng fiir eins unserer dringend-

Lsten Ausgabebediirfnisse die Herstellung des Nord-Ostsee-

,Kanals betrachten. Sr. Majestit gegeniiber habe ich auf
»tie Allerhtchste, von mir nicht provocirte, sondern spon-
Auffassung und der Ueber-
dals

Vorlagen

Anregung dieser meiner

Aunsdrock

Reichstagssession

~tane

LZengung eegeben, noch in der bevor-

Sinne
t mit

(riegs-
Kriegs

-stehenden in diesem

sein

Leinzubringen werden.* Der Kanzler schlie

dem Ersuchen an den Staatssecretir, mit dem

minister und dem Chef der Admiralitit vorlaufige ver-

trauliche Riicksprache zu nehmen, und auf Grund der

fritheren Verhandlungen die Frage des Nord-Ostsee-Kanals
aufs neue studiren und behufs einer Vorlage an die ver-
biindeten Regiernngen bearbeiten zu lassen.

dann der Staatssecretair v. Bitticher,
s Schellendorf,
Admiralitit v. Caprivi und der Staatssecretair des Reichs-

22, November

Daraufhin traten

Bronsart v. der Chef der

der Kriegsminister

schatzamts v. Burchard am 1883 zu einer

Serathung zusammen, deren Verlauf und Ergebnils der
erstgenannte dem Reichskanzler in einem Berichte vom
24, November 1883 mittheilte.™)

Nachdem der Chef der Admiralitit seine Ansicht dahin
ausgesprochen hatte, dals, wenn der Kanal von anderer
Seite gebaut werde und zwar genitigend tief, es der Marine
nur willkommen sein werde, (Wirklich!) denn er sei fiir
diese nicht so nothig, um die Uebernahme der Kosten aufs

Reich dureh die Interessen seines Ressorts zo rechtfertigen,

gsminister, unter Bernfung anf das Urtheil
99

und der Ki

des Grafen Moltke in seiner Reichstagsrede vom Juni

1578 und namentlich deren Anfilirongen, dals im Falle
eines Krieges wir doch in beiden Meeren engagirt sein

kinnten (das werden wir gewils, aber die Miglichkeit,

mit dem Ganzen aus Einem Loch hervorzukommen,

Defensive stirker) und dals es besser sei

macht
statt des Kanals eine zweite Flotte zu bauen (Bemannung?)

unsere




darauf hingewiesen hatte, dals, da die Flotte nur die beiden
Miindungen schiitzen kionne, der Schutz der ganzen Lingen-
ausdehnung des Kanals der Armee zufalle, der dieser zumal

nach dem Wegfall de

und Rendsburg eine schwier

Jefestigungen von Sonderburg-Diippel

oge Aufgabe stelle und starke

Krifte absorbire dafiir ist die Flotte dann zu besserem

Kiistenschutze befihigt) kam man zu folgendem Ergebn

.Die Herstellung des Nord-Ostsee-Kanals kinne alsg
Landesvertheidignn

ein dringendes Erfordernils der

1e aus aiesem i

bezeichnet werden, mithin we

ilbankosten durch das

die ansschlielslic
1. Immerhin aber werde

sich nicht rechtfertigen las

» Kanal, we hen Di nen zur Ausfithrung
dals er ¢ grifsere Schiffe den Durchgang

gew ganz abgesehen von der aus demselben fiir
die deutschen Schiffahrts- und Handelsinteressen zu er-

gsmarine

Die thunlichste

wartenden Vortheilen — unzweifelbaft der Irie

und damit dem Reiche von Nuotzen sein.

Forderung des Projects sei daher im Inter des Reichs

der Kosten
Art

ins Auge zu fassen, dals das Reich und Preufsen je nach

anzustreben, und es sei fir die Aufbringung

Zusammenwirken des Reichs und Prenlsens der

ein

der Grilse des beiderseitigen Interesses an dem Unter-

nehmen die Hihe ihrer Kostenantheile bemessen, wofiir in-
Malsstab

denen Unterlag

dessen, einen brauchbaren (jeder ist brauchbar)

zu gewihren, d ht ausreichten.

Als

dieses

3 4 B L

aad

Sen

autireten,
B
11e

geeignet

(Jal)

1 1
enpersonal una

technische Bes

Inise

3ehorden-Or 1 habe, die dem Reiche fehlten.®
Auf Grund AT

das preussische Staatsministerinm zu ersuchen, dic

dessen wurde der formulirt:

unter der Leitung des Herrn Ministers der offent-

lichen Arbeifen bisher gepflogenen Verhandlungen und

herge g einer

Vorarbeiten behufs Herbeifithrung

kdniglichen Staats-

baldigen Entschlielsu

A bis

wiirde eine diesseit

reg

Ausfithrung des Unternehmens zu

1. Gleichzeitig

['heilnahme an
Zwecke

ge dafiir anzu-

P COMIMILS

den ferner Verhandlungen Preulsens

Zum

der Gewinnung einer sicheren Unterl:

ordnen gein, in welchem Mafse es sich zur Forderung

des Unternehmens und zur Sicherung der Anp:

ssung
Bediirfni

Bethe

desselben an die

¢ der Marine empfiehlt,
in Aussicht

des Reichs

eine financielle

Zung

zu nehmen.
Sein Ur

Fiirst Bismarck

il diber dies Ei

nifs der Berathungen fafste

in der folgenden bedeutsamen, l'il,:l'llh:\:\—

digen Bemerkung, die er auf den Bericht vom 24. November
setzte, zusammen:
»Wenn die Land- und See-Militairbehorden den

»Kanal nur fir annelmbar, nicht fir nothiz halten,

»50 wird sich diese, wie ich glaube, fest-

gegen

lindische Anffassung schwer vorgehen lassen.
»leh bin mit dem Antrage in fine einverstanden.
»Eventuell ist auf Privatunternehmung mit Subvention

-als pis aller zn wirken, Die Ermittelungen sind

»auch auf den Kanal ans der Elbmindung nach der
wJahde Die Ti

zu erstrecken. e von 8 m ist un-

23

jenigen Anforderungen,

Der Tiefgang unserer griéfsten Schiffe

enn der Bau vollen Werth haben

U December 1883 wurde Sr. Majestit dem
Kaiser iiber den Stand der Sache Immediatbericht erstattot.
und am selben Tage an das preunfsische Staatsministerium

ein dem Schlufsantrage der Berathung vom 22. November

gerichtet, wobei die Bemerkungen

entsprechendes Ersuch

Bismarcks zum Bericht vom 24. dess. Mts. insofern Be-
riicksichticung fanden, als gebeten wurde, den Ver-
handlungen u.s. w. auch die zur Erzielung einer g eren

liefe des Kanals erforderlichen Abiir heriick-

sichtigen, gleichzeitig auch wegen der Ermittelungen iiber

die Ausfithrung und die Kosten eines Kanals von der Elb-

le das Erforderliche zu veran

miindung nach der Jal

SSe1 |

endlich wurde der Minister der Offentlichen Arbeiten er-

sucht, bei der Wiederaufnahme der commissarischen Ver-

handlungen auch eine Mitwirkung von Commissarien des
Reichsamts des Innern und des Reichsschatzamts eintreten
zu lassen.

Nachdem am 20. December 1883 das preufsische Staats-

ministerium sich mit vorstehenden Anfriigen einverstanden
erklirt und mitgetheilt hatte, dafs der Minister fiir offent-

liche Arbeiten das weitere in ihrem Sinne veranlassen

werde, machte der Staafssecretair von Botticher vom Ge-

schehenen dem Reichskanzler Mittheilung, der ihm dafiic

inter dem ziemlich elegisch klingenden Hinzufiigen danken

dals nwirtic bei

li

o0

abweichenden Stimmung

hen Behorden die Sache wenig Chancen habe:

der militaix

:
aber er halte es doch fiir seine Pflicht, die Anregung
seines Kaisers iither Wasser zu halten.

Inde Sismarck hier zu schwarz, die Sache

Fortgang.

nahm einen guten
Zunichst

Admiralitit die-
Marine

der Kanal fiir diese brauchbar

formulirvte der Chef der

die im Interesse der Zl
stellen waren, wenn anders

Nut
1. Der Kanal

und von n sein gollte, dahin:

Islich der Sechleusen und

fe von mindestens 8,5 m

einschli

muls

Zuginge jederzeit eine

ind

29

e

2. eine geringste nbreite von m bei einer

oberen Breite von mindestens 58 m, die Briicken

u. 8. w. eine lichte Weite von

mindestens
haben,

3. die Krimmungsradien diirfen nicht unter 750 m
betragen,

L. es missen im Kanalprofil mindestens zwei Aus-
weichestellen von 250 m Linge und 60 m Sohlen-

breite und dazwischen, moglichst in der Mitte des

Kanals, eine Wendestelle vorhanden sein,
Abschlulsschlen

wenigstens auf der Westseite eine Schleusenkammer

sind

en unvermeidlich, ist

80

von 180 m L

se und 120 m Breite (Kesselschleuse)

anzulegen, fir kleinere Falrzeuge sind daneben
kleinere Schleusen von 70 m Linge, 12 m Breite

und 4,5 m Tiefe vorzusehen,

die Schlensen miissen so angelegt werden, dals

sie gegen Beschidigung durch Geschiitzfener vom




Fahrwasser aus moglichst geschiitzt sind, Mauer-

werk, sowie die Zahl der Briicken ist moglichst
zu beschrinken, die Kaihdhe darf nirgends mehr
wie 1.5 m iiber Hochwasser liegen,

7. das Fahrwasser, speciell in der Elbe, und die Ein-
fahrt in den Vorhafen miissen Schiffen von 8,1 m

und 120 m Linge zu jeder Tages- und
Nachtzeit leicht Zougang gewihren,

8. der Zugang zum Vorhafen mufs moglichst in der
Richtung der Ebbe- und Fluthstréomung in der
Elbe liegen,

9. die Bischungen u. s. w. sind so anzulegen, dals

die grofsten Schiffe noch mit b Seemeilen Fahrt
gehen kdnnen,

10. Platz fir die Anlage von Kohlendepots, Liegestellen

fiir eine g ore Anzahl von Schiffen miissen an

beiden Eingiingen verfiighar sein; elektrische Be-

leuchtung, Telegraphenverbindungen zwischen den
einzelnen Stationen u. s. w. sind vorzusehen.
Am 21. begannen alsdann die commissarischen Be-

en der Geheimrath Baensch

rathungen, in deren e

in den Commissionsberathungen wvom November 1881
festgestellte Project nebst Kostenanschlag, jedoech bereits
nach den oben angefiihrten Fordernngen der Marine und
anderen Gesichtspunkten, die sich in der Zwischenzeit
als Beriicksichticung erheischend heransgestellt hatten,
umgearbeitet und dem Dahlstromschen Kostenanschlage
gegenitbergestellt, vor, welche Stiicke zuniichst einer aus
den technischen Mitgliedern der Versammlung gebildeten
Subeommission zur Priifung iiberwiesen wurde. Demniichst

wurde diese ,vergleichende Kostenberechnung der Arbeiten

zur Erbanung eines Nord-Ostsee-Kanals* nebst einem , An-

schlage der jahrlichen Unterhaltungs- und Betfriebskosten
des Kanals® einer eingehenden Berathung im Plenum der
Commission unterzogen. Aunch die wenigstens schitzungs-
weise Ermittelung der aus dem Kanalbetriebe zu erzielen-
den Einnahmen wurde einer grindlichen Verberathung in

einer Subcommission unterzogen. Das Ergebnils der Be-

rathung in der Commission war folgendes:

1. Das Project des Nord-Ostsee-Kanals wurde nach

dem nenerdings umgearheiteten Entwnrfe des Ge-

heimraths Baensch angenommen,

2. die Kosten des Baues wurden aunf 156 Millionen
Mark ermittelt, wovon 51 Millionen auf diejenigen
Arbeiten entfielen, die vorzunehmen sind, um ihn
fiir die Kriegsmarine nutzbar zu machen,

3. die jahrlichen Unterhaltungskosten wurden aunf
1800000 Mark, die ,Erneuerungs-Rente* nach
4 v. H. Zinseszinsen auf 100000 Mark jahrlich
berechnet,

4. betreffs der zu erhebenden Kanalabgabe wurde bei
Annahme der
auf 5526 000 Register-Tons ein Durchschnitts-

dhrlichen Schiffsbewegung im Kanale

satz von 0,75 Mark pro Register-Ton fiir unbe-
denklich erklart, wonach sich nach Abzug der
Kosten zu 3

. der jahrliche Nettoertrag des Kanals auf 2 224000

Marle gleich einer vierprocentigen Rente von
56 100 000 Mark stellen wiirde, sodals rd. 100 Mil-
lionen Mark ohne Verzinsung aufgebracht werden
miilsten.

Die Gesetzentwiirfe betreffend den
Nord-Ostsee-Kanal.

Dieses Ergebnils der am 18. Mirz 18834 beendeten
Commissionsberathungen worde am 16, Mirz j. J. im
preufsischen Staatsministerium einer eingehenden Berathung
unterzogen, in der Fiwst Bismarek eindringlich fiir den

Jau des Kanals anf Kosten des Reichs mit einem ent-

sprechenden Beitrag Preulsens eintrat. Er hob in seiner
Begrimdung hervor, dals .die Anlegung des Kanals eine
Seckriegsmalsregel zn Gunsten der Vertheidigung des ge-
sammten Deutschlands sei und darin ihren Werth habe
ohne Riicksicht darauf, ob sie auch fiir Handelsinteressen

niitzlich sei

Freilich gehdre zur vollen Nutzbarmachung

die Fortsetzung bis zur Jahde e bis zur Ems. Das

Reich misse daher die Kosten tibernehmen und mége an
Preulsen die Frage stellen, welchen Beitrag es in Riicksicht

auf seine Handelsinteressen & fonds perdn zu leisten bereit

gei.  Allerdings sei er auf die Moglichkeit gefalst, mit
diesem Project nicht darchzudringen, er kinne aber darauf,
dals der Gegenstand offentlich zur Sprache gebracht werde,
nicht verzichten®.

Aber Bismarck drang dureh, und das Staatsministerium

sprach sich im Princip fir den Kanalbau und zwar als

einen Bau zu Lasten des Reichs unter billigem Beit:

Preufsens nach Malsgabe der mit den militairi

Reichs concurrirenden preufsischen Handels- und Sehiff-
fahrts-Interessen ans.. Die Fortsetzung des Ianals iiber
die Elbe hinaus bis zur Jahde bezw. Ems, fiir die aller-
dings noch keinerlei Vorarbeiten existirfen, wird in dem
Beschlusse garnicht erwihnt, war aber von Bismarck noch
keineswegs aufgegeben. Vielmehr wurde am 27. April j. J.
der prenfsische Minister der offentlichen Arbeiten ersucht,
fiir diese Fortsetzung zuniichst bis zur Jade die Vorarbeiten
anfertigen zu lassen, und als der Minister Maybach dies

pur thun zu kiénnen erklirte, wenn das Reich die dadurch

entstehenden Kosten triige, wurde an die Grofsherzoglich

oldenburgische Regierung eine #ihnliche Anfrage beziiglich

der im oldenburger Gebiet liegenden Kanalsstrecke ge-

auch hier eine dhnliche Antwort erfolgte,

richtet. Erst als
liefs Bismarcl das Project fallen, hauptsichlich wohl um
die Hauptsache, den Nord-Ostsee-Kanal, nicht durch weiter-
ochende, minder wichtige Pline zu compromittiven.

Am 31. Mirz 1885 berichtete Bismarck dieses KEr-
gebnils dem Kaiser mit der Bitte um die Ermichtigung,
den gleichzeitie vorgelegten Gesetzentwurf, wonach ein fiir

die Benutzung durch die Kriegsflotte geeigneter Seeschi
fahrtskanal von der Elbmiindung iiber Rendsburg nach der
Kieler Buecht unter der Voraussetzung hergestellt werden
sollte, dals Preufsen zn den aunf 156000000 Mark ver-
anschlagten Gesammtkosten den Betrag von 50000000 Mark
gewihre, mit dem preulsischen Staatsministerium zu ver-
handeln nnd event. dem Buondesrathe zur verfassungs-
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