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Regiern o unterschied, dafs sie die Festsetzung des
Tarift

im

aiser

r die Kanalabgabe, statt sie wie diese dem K

Einvernehmen mit dem Bundesrath zn iberlassen,

*her Regelung vorbehielt, schlols.

weiterer gesetzli

Am 20, und 25. Febrnar 1886 fand dann die zweite und

dritte Berathung statt, bei denen jedoch wesentlich nichts

Neunes vorgebracht wurde, nur dals der Abgeordnete
Windthorst dafiic sprach, dafs dem Herrn Dahlstrém in
Anerkennung seiner Verdienste um die Sache eine dem-
entsprechende Remuneration zu Theil werde, eine An-

regung, der vom Staatssecretair von Bitticher anstandslose

Beriicksichtigung zugesichert wurde.
Der Gesetzentwurf wurde nach den Vorsehligen der

Commission mit einem vom Abgeordneten von Schalscha

zin § 3 beantragten Zusatze. wonach his zuom Ablanfe des
ersten Jahres nach Inbetriebsetzung der ganzen Ianal-

trecke dem Kaiser im Einvernehmen mit dem Bundesrath
wurde, angenommen;
Mirz
Fassung des Reichstags zugestimmt hatte, erhi
16, Marz die Sanction des Kaisers und
betreffend Herstell 1

Reichsgesetzblatt (S. 58

die Festsetzung des Tarifs iiberlassen

und nachdem der Bundesrath am 4. ithm in der

1

er am

wurde als Gesetz,

die Nord -Ostsee-Kanals,

verki

chen gesetzgebenden Factoren bewilligten

Die preul

den Prenfsen durch das Reichsgesetz vom 16. Marz zu-
gemutheten Beitrag von 50 Millionen ohne grolse Um-

schweife. Nachdem auf den Antrag des Staatsministeriums
Mts, Allerhdchste

Ermichticune zur Vorlegung eines entsprechenden Gesetz-
uny f

die

vom . Marz 1836 am 26. dess

entwurfs an den Landtag ertheilt worden war, kam am
2. April der Entwurf ans Hans der Abgeordneten und
wurde von diesem nach Berathung in einer besonderen

Commission von 21 Mitgliedern auf den die unverinderte

vom Abgeordneten Hollesen er-
Mai

rein redactionellen

Annahme befiirwortenden
94

statteten Bericht am und in zweiter und

dritter Lesung mit einer geringfiigigen,

Aenderung Auch im Herrenhause, wo die

Vorlage

angenominen.
10

am Juni zur Verhandlung kam, wurde sie

nach dem Antrage der Budgeteommission ohne eigentliche
Debatte — nur der Graf von Zieten-Schwerin plaidirte fir
]
Verhot Niahe
Kanal-Banstellen und Uebergebung der Einrichtung und
g g

ein von Branntweinschenken in der der

des Betriebes von Localen, wo gute, preiswiirdige Speisen
und Getrinke, mit Ausschluls des Branntweins, verabreicht
wiirden, an den Provineial-Verein fiir innere Mission, und
Freiherr von Mirbach empfahl, fir die Credite dieser Vor-
lage dreiprocentige Consols auszugeben — angenommen,

demniichst am 16. Juli 1886 vom Kinige vollzogen und

durch die Gesetzsammlung 209) verkiindet.

/

So war denn endlich das lang erstrebte Ziel erreicht,

und die Ausfithrung des Nord-Ostsee-Kanals gesichert, in

einer Gestalt und unter einem Bauherrn, die erwarfen

liefsen, dals wirklich Gufes, Zweckentsprechendes und

Solides werde geleistet werden.

Der Bau des Kanals.

Die Organisation der Bauverwaltung.
gelegentlich erwihnt worden, dafs bei
Factoren die Absicht bestand, dals
Preufsen fiir Rechnung des Reichs den Kanal bauen solle:

diese Absicht war auch noch withrend der

Gres

Jerathung der
darauf kam
Reich

lanke

Parlamenten
hl

ithren sol

etzegvorlagen in den

das

G

man indefs davon zuriick und bese

Dies

selbst den Bau leiten und ansf

wanrde namentlich auch in Siiddentschland mit Freuden
begriifst: wuorde doch dadurch die Gelegenheit auch fir
nichtpreulsische Baubeamte geschaffen, an dem grolsen
jau des Reichs sich zu betheiligen und ihr Wissen und
Konnen auch hierbei zn zeigen. Jeder, der am Kanal mit-
gearbeitet hat, hat si dariiber gefrent, wie die Leute
ans Norden und Siiden, Westen und Osten in gemeinsamem
Wett planten und arbeiteten, und die Hoffnung ist
hoffentlich nicht eitel, dafs die Fiden, die diese gemein-

same Arbeit itber Alldeutschland hin angekniipft hat, nicht
bald zerreilsen.
Durch

(R.-Gsbl. 8. 23

17. Juli 1886

des Kanals be-

lcaiser Verordnung*) vom

wurde als zur Ausfithrun

1al-Commission® mit dem

rufene I serliche K

Sitze in Kiel eingesetzt, und unterm 19. September dess. J.

zu ihren Mitgliedern der wasserbautechnische Referent bei
Regierungs- und Baurath
Fiilscher Schrift,
gierungsrath und Hilfsarbeiter im Ministerinm des Innern,
berufen, und dieser, als der Dienstéltere, zum Vorsitzenden

der Regierung in Schleswig,

und der Verfasser dieser derzeit Re-

der Commission bestimmt. Als dann spiter (Ende 1887)

das Anwachsen der Diensteeschiifte der Kanalcommission

die Berufung weiterer Mitglieder, eines Justitiars und eines
zweiten tech n Mitgliedes, rderte, wurde dem Re-
giernngs- und Baurath Filscher die Stellung eines tech-

Mitdin
An der Spitze der Aufsichtsbehdrde iiber die Kanal-

nischen

iten der Commission gegeben.*®)

Commission, des Reichsamts des Innern, stand die ganze

Kanalbauzeit iiber als Staatssecretair Staatsminister von
Botticher, dessen wohlwollende, giitige Gesinnung gegen

jeden Einzelnen und allezeit reges Interesse fiir das grolse

Werk ihm die Liebe und Verehrung aller beim Kanalban

beschiifticten Personen erworhen hat. Im Reichsamt
fungirten in Sachen des Nord-Ostsee-Kanals als tech-
nischer Referent (nebenamtlich) der vortragende Rath im

preufsischen Ministerium der Offentlichen Arbeiten, Wirk-
als Referent in
{.\hl'r‘

Jaensch,

1894

licher Geheimer Ober-Baurath

den Verwaltungssachen bis der Geheime

Regiernngsrath Bartels (jetzt Land-Feuersocietits-Director

in Merseburg) und seitdem der Geheime Ober-Regiernngs-
rath von Jonguibres

Das technische Personal auf der Strecke ward auf
anfangs vier, seit 1892 fiinf Banimter: zu Brunsbiittel,
Burg i. D., Rendsburg, Kiel und Holtenau vertheilt, die

dabei hesc




weiter ausgedehnten Strecken der Bauamter

Zll

Burg

ht

Rendsburg und Kiel wurden der speciellen Auf von

A b-

drei zwel den Baunamtsvorstehern untergebenen
I

W

theilungshanmeistern unterstellt.

Die ersten Vorarbeiten.
Alsbald

commission in Kiel zusammengetreten war,

1886 Kanal-
mit

wie bald darauf Bayerns

nachdem am 1. Oectober die

begannen
Hiilfe der von Seiten Preulsens,
Kanalban iiberwiesenen Beamten

und Wiirttembergs zum

und der durch die Kanalcommission im Privatbeamtenver-

hialtnils angenommenen Ingenieure, Landmesser . s. die

W.
Arbeiten zur definitiven Feststellung der Kanallinie, die unter
Jenutzung der vom preulsischen Ministerium der iffentlichen

Arbeiten zor Verfiigung gestellten Lentzeschen Projecte,

der im Jahre 1878 im Auftrage Dahlstroms ausgearbeiteten
Vor die von diesem in entgegenkommender Weise
unter coulanten Bedingungen schon im Jahre 1884 dem
Reiche zur Verfiigung gestellt waren, und der auf ihnen

aufgebaunten Entwiirfe des Geheimraths Baensch eifr

S0

betrieben wurden, dals schon zn Anfang des Jahres 1887
man sich im grolsen und ganzen tiber die dem Kanal zu
gebende Richtung, die Art des Vorgehens mit den Bau-
Ent-

I1. Juni 1874  zur Abwendung von

arbeiten, die in Beachtung der Vorschrift in § 14 des

eignungsgesetzes vom

hren und Nachtheilen von den Anliegern® herzustellen-

den Anlagen u. s. w. im klaren war. Als man soweit ge-

diehen, ersuchte die Kanalcommis entsprechend einem

von dem Reg

Hngs- ni

1 Baurath Fiilscher ausgehenden
Vorschlage, die nach dem Gesetze als Enteignungsbehorde
fungirende Regierung in Schleswig, an geeioneten Punkten
der Kanallinie Versammlungen der Interessenten zu berufen,
diesen,

nm nachdem ihnen die Pline und Absichten der

Kanalbauverwaltung dargelegt waren, Grelegenheit zu geben,

weiterer Aus-
Wiinsche

igt anerkannt wurden,

rn, letzterer dazu, bei

sich dazu zu #uls

arbeitung die vernommenen und

Anschanur sie als berec

SOWelt

zu beriicksichtigen, was sich im E

sehr praktisch
und nutzbringend erwiesen hat.

Die Grundsteinlegung.
Aus dieser Zeit der Vorbereitm
Arbeit, Miihen und Sorgen ist als ein unvergelslich sehones
Allen,
Arbeiten

fiir jahrelange

iren

es

die mitfeiern durften, die den
Nord-Ost

Fest Jeginn der

am andenfende
fiir bei
Holtenau, die Allerhdchstem Befehl gemifs am 3. Juni 1887
stattfand,

-K 1 symbolisch

Feier der Grundsteinlegung

die Ostsee-Schleusen

in bleibender Erinnerung. Unter dem frischen

Eindruck der durch

die Genehmigung der den Bau

Nord-Ostsee-Kanals betreffenden Gesetzentwiirfe gewiihr-

leisteten endlichen Ausfiihrung des so lange geplanten

Unternehmens war anfangs beabsichtiot cewesen, die Feier

alsbald nach Constituirung der Baubehdrde stattfinden zu
lassen: aber die Riicksicht auf die Unsicherheit der Witte-
rung im Herbste, hauptsichlich aber die Erwigung, dals

die Kunde von der Feier des Beginns der Arbeiten am

Kanal moglicherweise grofse Schaaren von Arbeitern nach

-1

der Provinz Schleswig-Holstein ziehen konnte, die dann

arbeitslos umherziehend listig fallen mochten, hatte zu dem

Beschlusse gefiihrt, sie bis zu spaterer besserer Zeit, dem
Beginn des Sommers zn vertagen. Im Mirz 1887 wurde
durch das Reichsamt des Innern der Kanalcommission der
Auftrag zntheil, in Verbindung mit dem Oberpriasidenten

und den tzen der Provineialverwaltung ein Programm

Bei der bez
Ansicht,

nicht darauf zu rechnen sei, dafs

fir die Feier zn entwerfen. ichen Berathung

war man einstimmig der dals

Alter Kaiser Wilhelms L.

dieser der Feier werde beiwohnen konnen, und es wurde

bei dem hohen

demgemiils ein Progran

mm entworfen in der Hoffnung und

unter der Annahme, dals Se. K

und Konigl. Hoheit der

Kronprinz Se. Majestit vertreten werde. Dieses Prooramm

fand die Billigung des Reichskanzlers
Auftrs 3otticher es Se. Majestit
zur Genehmigung vorlegte, dnfserte der hohe Herr: .Das

als aber in seinem

der Staatssecretair von

ist ja sehr schon, aber warum soll Teh nicht dabei sein?¢
auf Er-
hoffen
gewagt, dals Se. Majestif an der Feier wiirden theilnehmen
- Warum nicht?

und erwiderte die den Entwurf begriindende

klirung des Staatssecretairs, wie man nicht zu

wollen: Erstens bin Teh derjenize, der

den Kanal wieder ausgegraben haf, zweitens bin Ieh lange

nicht in der Provinz gewesen, die Ich sehr gern wieder

einmal besuchen mdachte, nnd drittens macht sich das jetzt
noch sehr gut, weil mein Enkel Heinrich noch unver-
heirathet is Denn, wenn der erst einmal geheirathet hat,
weiss Ich nicht, ob Ich noch im Kieler Schlosse unter-
kommen kann!* Darauf bat dann der Staatssecretair.

einen anderen Programmentwurf vorlegen zu diirfen.®)
j=} ’

Und so wurde denn wahr, was kein Mensch zu hoffen

gewagt, der greise Kaiser kam nach Kiel zur Kanalfeier.
Am Abend des 2. Juni 1887 fraf er in Kiel ein, begleitet

von  seinem

testen Enkel, Prinzen Wilhelm, des jetzt

regierenden Kaisers und Konigs Majestit, empfangen von
seinem zweiten Enkel, des Prinzen Heinrich Kéniglicher
Hoheit und begriifst von dem Jubel der die Strafsen Kopt
an Kopf Fillenden aus allen Theilen der Provinz und der
nichstliegenden Gauen des Reichs
Alle hohe Gestalt

s0 schmerzlicher,

Schmerzlich freilich

vermilsten die des Erlauchten Thron-
Zei-

tungen die erste Kunde von seiner Erkrankung an jenem

erben, um als kurz vorher die

fiirchterlichen Leiden gebracht hatten, dem er binnen
wenig mehr als Jahresfrist erliegen sollte. TLebhaft be-
davert wuorde auch allgemein das Fernbleiben des
Reichskanzlers, der bei diesem Unternehmen, wie frei-
lich sonst anch, dem Willen seines Kaiserlichen IHerrn
mit Entschlossenheit und Thatkraft die Ausfibrung ge-

sichert hatte.

Aber das waren auch die einzigen Wolken, die den
Hell

lebhaft bewegte

Glanz dieser herrlichen Feier tritbten, strahlte die
Sonne iiber der tiefblauen Fohrde, deren

Wellen weilse Schaumkronen zeigten, iiber den rauschen-

Suchen

den an ibrem Strande, und lustic wehten die

Mittheily

, Stastsministers




wehenden Nordostwinde am Morgen

Flaggen in dem krif

=
a

des 3. Juni 1887. Pinktlich 111/, Ulr trafen Se. Majestit

von Kiel her, den schionen Weg durch das Diisternbrooker

Gehilz und die Dorfschaft Wiek benutzend, auf dem Fest-
platze am nordlichen Ufer der Miindung des Eider-Kanals
ein, von tausendstimmigem Jubelruf der Vertreter der
Reichs-, St

tribiinen fii

s- und Provineialbehirden und des die Fest-

llenden und sie in dichten Schaaren umgebenden

Publicums begriilst. Nach Beendigung der Feier, die in

und

einer kurzen, markigen Weiherede des Ober-H
Dompredigers Dr. Kigel und der Schliefsung des Grund-
steins, bei der Se. Majestit Seine Hammerschlige mit den
Worten:

Zur Ehre des geeinigten Deutschlands,

zu seinem fortschreitenden Yohle,

zum Zeichen seiner Macht und Stirke!
begleitete, nahm Er anf dem Aviso Pommerania, dem zur
el

ite die vom Prinzen Heinrich commandirte Torpedoboots-
division in wechselnden Formationen sich bewegte, nach
Kiel zuriickfahrend, die Parade iiber die im inneren Kriegs-
hafen liegende stattliche Flotte von 17 salutfihigen Kriegs-
schiffen ab. Nach dem am Nachmittage im Hotel Bellevue
von den Provincialstinden gegebenen Festessen, bei dem

der Landtagsmarschall, Graf Rantzau-Rasdorf, in be-

geisterten Worten das ebenso von der Versammlung aunf-

genomme Hoch auf Se. Majestiit ausbrachte, das dieser mit

einem Trinkspruch auf das Wohl de shleswig-Holsteini-
schen Lande und auf das Gedeihen des mit Gottes Hiilfe
unternommenen Werkes erwiderte, kehrte der Kaiser um
41/, Uhr nach Berlin zuriick. —

Fiir das lebhafte Interesse, das der nun in Gott ruhende
hohe Herr fiir den Nord-Ostsee-Kanal hegte, und fiir die
grolse Freude, die ihm die wohlgelungene Feier der Grund-

steinlegung bereitet hatte, zeugt schlagend Folgendes:

Bekanntlich erkrankte bald nach der Riickkehr Kaiser
Wilhelm an einer Erkiltung, die der hohe Herr sich
wahrscheinlich dadurch zugezogen, dals er lingere Zeit
withrend der Holtenaner Feier sein entbldfstes Haupt dem
heftig wehenden Winde preisgab, nicht unbedenklich und
war dadurch auch verhindert, am 19. Juni den Reichstag,
der seine Sitzungen beendet hatte, in Person zu schlielsen
Auf die von dem damit beauftragten Staatssecretair
v. Botticher erstattete schriftliche Meldung von der Aus-

fithrung dieses Befehls schrieb der Kaiser, noch hettligerig,
g

Eigenhiindig mit Bleistift foleende Worte

¢ haben in dem von mir genehmigten Reichs-

abschied go vollkommen meine Absichten und

LGefithle getroffen, dals ich IThnen nur meinen voll-
wkommensten Dank aussprechen kann. Ich hoffe, dafs
~diese Abschieds - Aussprache ihren Eindruck zu
y,machen nicht verfehlen wird

»Gleichzeitic wiederhole ich hiermit nochmals
wlhnen meinen Dank fiir die so iberaus wiirdige und

~imposante Anordnung der Grundsteinlegungsfeier bei

sIKiel am 5. Juni, die in allen ihren Theilen so richtig

serdacht und wiirdig verlief. ITch trage gern die
I

»darauf fiir mich eingetretenen Leiden, da

jeder zwei der Sachverstindigen die Abschiatzungsarbei

»ich um nichts®) die Freude aunfgebe, dieser
yhationalen Feier haben beiwohnen zn diirfen.®

19. 6. 87. (gez.) Wilhelm.

Gronderwerb.

Nach dieser erhebenden Feier ging man alsbald mit

neuem Eifer an die weitere Ausarbeitung der Pline und

die damit im Zusammenhange stehenden Arbeiten, so dals

schon im November 1887 die ersten Verhandlungen mit

den Interessenten wegen landespolizeilicher Priifung des
Projects stattfinden konnten, die dann bis in den December
1838 fortgesetzt wurden. Gleichzeitig wurde zu den Vor-
bereitungen fir den Grunderwerb geschritten, der nach
einem beim Bau der Moselbahn von Coblenz nach Trier
angewandten Verfahren, das sich dort sehr bewithrt hatte,
foleendermalsen durchgefithet wurde.

Seitens der Kanalcommission wurden acht sorgfiltig
ansgewihlte, mit den Verbiltnissen der in Betracht kommen-
den landwirthschaftlichen und gewerblichen Verhiiltnisse
genan vertraute, in derlei Aufgaben bewanderte und be-
wihrte Sachverstindige mit der vorlinfigen Abschiitzung

der zu erwerbenden Flichen betrant, und zu diesem Zwecke

die Kanalstrecke in vier Theilstrecken eingetheilt, auf deren

2N

vorzunehmen hatten. Die Herren wurden besonders darauf

aufmerksam gemacht, dals es hauptsichlich der Zweck sei,

das formliche Enteignungsverfahren moglichst zu vermeiden
und die erforderlichen Grundstiicke freihiindig zu erwerben,
und dafls deshalb die Abschitzung eine wohlwollende, alle
in Betr:

sein miisse. Je nachdem dann die Abschiitzungsverhand-

cht kommenden Verhiltnisse sorgfiltig erwigende

lungen vorgelegt wurden, wurden die Ergebnisse in der

Kanalecommission einer eingehenden Priifung und event.

Erirterung mit Sachverstiindigen unterzogen und als-
dann mit den Grundeigenthiimern auf der Grundlage ver-
handelt, dafs ihnen der durch die Sachverstandigen er-
mittelte Preis zuziiglich eines vierprocentigen Zusehlags bei
baarer Auszahlung des Preises, sobald die zn erwerbenden
Grundstiicke von etwaigen darauf lastenden Pfandverbind-
lichkeiten befreit wiiren, geboten wurde. Dies Verfahren
hatte im grofsen und ganzen sehr giinstigen Erfolg und

kam dem baldigen Beginn der Erdarbeiten sehr zu statten.
Viele Grundbesitzer allerdings — und in denjenigen Gegen-
den, wo der biauerliche mitflere und kleine Grundbesitz
vorherrscht, wie im westlichen Theile des Kreises Rends-

burg und in der Burg-Kudenseer Niederung dann auch
gleic

Angebot als zu niedrig gegriffen ab und liefsen es auf das
g g g

sammtliche Bes

tzer einer Gemarkung — lelnten das

formliche Enteignungsverfahren ankommen, wobei dann

freilich so Mancher die Erfahrung machte, dals er in
diesem weniger erhielt, und froh sein konnte, wenn ihm
bei Beschreitung des gegen die Ieststellung der Ent-
eignur

behiirde gegebenen Rechtsweges ungefihr das
wieder zuerkannt wurde, was ihm gleich Anfangs geboten
war. Er hatte aber dann eine Menge Sorgen, Miihen und

Kosten nebenbei aufwenden miissen. Diejenigen Fille, wo

Dies Wort ist im Original unterstrichen.




ein Grundeigenthiimer im Enteignungs- und Rechtswe

erheb mehr errungen hat, als ihm anfangs geboten,
g sehr vereinzelt da:; es handelte sich in diesen Fillen
auch zumeist um sehr zweifelhaf welche
die Kanalcommission sich fiir verpflichtet hielt, bis in die

hichste Instanz zu treiben, um die

tzlich

orun

sSen.

Aber anch da, wo die Grundeigenthiimer

n

s Angebot

Kanalverwaltung ablehnten und Entei

der

verfahren

mulste,

eingeleitet werden ertheilten
ausnahmslos die sogen. Bauerlaubnils, d. h. sie iiberlielsen

h

den Besitz und

dem R

sten die Vornahme der
fiir die Hers 1 des Kan: nothwendigen Arbeiten
darauf, vorbehaltlich der Entschidigungsf So kam es,
dals schon im Miarz 1888 die beiden westlichsten Loose
der Erdarbeiten zur Aushebung des Kanalprofils zum
Gffentlichen Verding gestellt werden konnte Ehe wir
jedoch auf die Darstellung des eigentlichen Baues iiber-

die

Kanal endgiiltig gegeben worden ist,

gehen, ist es nothig, die Linie, dem Nord-Ostsee-

und seine grolseren

Bauwerke kurz zu beschreiben.

Die Kanallinie.

Von der dstlich der Ortschaft Brunsbiitteler Hafen

gelegenen Mindung in die Unterelbe geht der Kanal zn-
fast

nordastlicher in

in

nichst Richtung

Burg

grader Linie

durch ¢ und die -Kudenseer Nie

ung,
den Kud 1 seiner ostlichen Ecke
durchse o anf der Grenze der Kreise

Steinburg und Siderdithmarschen entlang gehend bis etwa

To i) s

Burg das auf dem Geestrand

etwa 2 km west 1
vom Kanal liegt. Hier tritt er in al der Holstenau,
ihrem Laufe bis an die Wasserscheide zwischen Elbe- und

Eidergebiet heran folgend. Die Durchschueidung dieser

macht die ersten etwas sehdrferen Curven (von 3000 m

Radins) nothwer mit denen der Kanal seinen Lauf

dig,

etwas mehr ostlich richtet. THiernichst tritt er in das

Thal der Gieselan und durchschneidet das Reitmoor, um

in das Gebiet der Eider selbst einzotreten. Anfangs war

beabsichtigt, dals de

Kanal das Liitjenwestedter (Reit-)
moor nur an seinem ndrdlichen Theil berihren, bei Basten-

berg sich mit der Eider vereinigen, in ihrem nur geringer

Begradignngen bedirfenden Bett=névdlich der Altstadt
von Rendsburg vorbeigehen und dann in den Ober-
eiderseen weiter nach Osten fithren sollte. Aber zu-
nichst  veranlalsten ni@here Erwiigungen iiber die

Fluthverhiltnisse der Untercider eine Abfinderung dieser

Linie. Wenn man nimlich das bis an Rendsburg heran
sich erstreckende Ueberfluthungseebiet der Untereider um

den ostlich von Bastenberg gelegenen Theil dadurch ver-

vingert hitte, dafs man hier die Schleuse anlegte, die noth-

wendig ist, um die wechselnden Wasserstinde der den

Einwirkungen der Ebbe und Fluth in der Nordsee noch
erheblich unterworfenen Untereider, namentlich aber ihre
Hochfluthen, vom Kanal fernzuhalten, gleichwohl aber den

Schiffsverkehr zwischen beiden Wasserstralsen mo

olich zu
SO

dals die Flothen in dem
Theil in Zukunft erheblich hiher

machen, war zu befiirehten,

verbleibenden westlichen

Nach-

ge haben konnte, sicher aber eine nicht un-

ansteig méchten, wiedernm uniibersehbare

was

theile zur I

erhebliche Erhohung der Deiche des unteren Eidergebiets

nothwendig gemacht hitte. Deshalb entschlofs man sich
im Jahre 1888, dort, wo die Gieselan die alleemeine
Richtung ihres stark gewundenen Laufes ziemlich genau

nach Norden wendet, diesen zu verlassen, und hart nord-

lich an Oldenbiittel vorbei und quer durch das Reitmoor

dem Kanal di
dort

Richtung auf den Meckelsee zu geben. Von

thert sich der Kanal wiec in einem flachen Bogen

dem Lauf der Eider. die er bei den Riisterbergen. otwas

siidlich von dem Dorfe Schiilp, fast erreicht, ohne sich

jedoch mit ihr zu vereinigen, denn starke Deiche trennen
ihn vom Flufslauf und halten seine Hochfluthen vom
Kanal fern. Hatte man noeh im Jahre 1887 die Absicht,

von Westerrdnfeld an mit dem Laufe der Eider den Kanal
An-
betracht der Schwierigkeiten, die die Fithrung des Kanals
um die Altstadt
Curve

nach Rendsburg hin zu vereinigen, so gab man in

Rendsburgs herum machte: die scharfe

beim Kronwerk, die Zusammenhiiufung mehrerer
Stralsen- und Eisenbahniiberginge i
u A und
schlofs, den Kanal, beim Dorfe Westerronfeld in ziemlich

scharfer Curve sich vom Eiderlanf abwendend, siidlich um

1 beschrinktem Raum

m., auch diesen Plan im Jahre 1838 auf, be-

Rendsburg herumzofihren, um in einer ihnlichen Gegen-

curve die Ober rseen westlich

Rendsburgs bei Nobis-

krug im Audor See zn errveichen. Ein und ein halbes

Jahr spiter, im Herbst

1331, wurde mit der Stadt Rends-

burg ichsten

zar n

g Beriicksichtigung der von dieser

geltend gemachten Wiinsche eine Vercinbarung abge-

schlossen, wonach die bis dahin bei Westerronfeld pro-
jectirte Schleuse, die einen Schiffswee durch den dort
projectirten Abschluls des Kanals gegen die Untereider

darbietet, in das Kronwerk Rendsbur dicht bei der

Schleuse des fritheren Eiderkanals verlegt wurde. — Bei
Voorde verlilst

um in flachem Bogen auf das Dorf Sehestedt zu zu fithren

der Kanal den letzten der Obereiderseen,
das er durchschneidef, erreicht dann bei Konigsfirde das
Thal dex

ilten Eider, dem er ihre Kriimmungen wie die des
abschneidend
Sees

Eiderkanals am nordlichen Ausgang des

Flemhuder die alte Wasserscheide
Nachdem er in
einem tiefen Durchstich bei Landwehr, sowie die Héhen
des Bucht durch
zweiten ebenfalls ziemlich tiefen Durchstich bei Projensdorf

vorbei bis an

zwischen Nord- und Ostsee folgt diese

westlichen Randes der Kieler ainen
durchschnitten, obwohl er die starksten Bodenerhebungen
durch drei recht scharfe Curven von 1000 m Radius um-
geht, miindet er siidlich von der Miindung des alten Eider-
kanals in die Kieler Féhvde.

Von der Gesammtli

ce des Kanals von 98,65 km fallen
62,15 km = 63 v. H. auf die geraden Strecken, die Radien
der Krimmungen schwanken zwischen 6000 und 1000 m.
Die

betriagt 2i

kiirzeste gerade Linie zwischen zwei Gegencurven

o
oy 100,

Dimensionen.
Die Dimensionen des Querschnitts des Kanals sind

derartig gewiihlt, dals es moglich sein soll, dals zwei




Schiffe von 6,5 m Tiefegang und nicht mehr als 12 m Breite
bei vorsichtiger Fahrt an einander vorbeikommen. Die
Soblenbreite betragt 22 m, die Wasserspiegelbreite bei
Niedrigwasser 58 m, die Tiefe bei gleichem Wasserstande

85 m, bei Mittelwasser 9 m. Von Holtenau bis zu den

Obereiderseen liegt die Sohle des Kanals wagerecht, wvon
da bis zur Elbmiindung hat er ein schwaches Gefille von
durchschnittlich 1:42000. Die Unterwasserbischungen
des Kanals haben bis zu 3 m fiber der Sohle eine Neigung

von 1:3, auf die niichsten 4 m eine solche von 1:2, dann

folgt 2 m unter Mittelwasser ein Bankett von 2.5 bis 9.5 m
2

t dann die

Breite und his etwa 1.5 m iiber diesem steig

30schung in einer Neigung von 1:1,0 empor, wo sich ein
zweites nach dem Kanpal zu leicht geneigtes Bankett an-

st. Die zwis

sehlie

hen den beiden Banketts liegende

Béschung ist auf verschiedene Art gegen Wellenschlag ge-
g g g

deckt. Wo sie im Trockenen hergestellt wurde, ist die

Deckung unter Niedrigwaser durch starke Cementplatten,

auf denen eine aus gespaltenen Granitfindlingen oder

Klinkern hergestellte Pflasterung ruht, hergestellt: wo das
nicht angangig war, besteht die Uferbefesticung aus Stein-

schiittungen. In den Curven von weniger als 2600 m Radius

ist, um grofseren Schiffen die Durchfahrung zu erleichtern,
das Profil erweitert und zwar bei 1000 m Radius um 16 m,
bei 1500 m um 11 m, bei 2000 m um 6 m und bei 2600 m
um 1 m.

An 6 verschiedenen Stellen, in Entfernung von etwa
12 km von einander, sind Ausweichestellen von 60 m Breite
in der Sohle und 450 m Linge vorgesehen, in denen die
kleineren Schiffe festzumachen haben, um grofsen ihnen ent-
gegen kommenden Schiffen, die fiir sich die ganze Breite
des Kanals in Anspruch nehmen, diese iiberlassen zu

konpen., Im Audorfer See ist ferner geniigender Raum

mit der erforderlichen Tiefe vorhanden, uwm

grolsten Schiffen das Wenden zu gestatten.

Die Miindungen und Sehleusen.

Die Min

Winkel von 133° gegen die Uferlinie geneigt, so dals die

ng des Kanals in die Unterelbe ist in einem

Einfahrtlinie méglichst parallel zur Richtung der Fluth-
und Ebbestromung liegt. Durch zwei in die Elbe bis zur
Fahrwassertiefe hineingebaute Molen, von denen die west-
lich gelegene bedeutend langer als die Ostliche ist, und
die bis zn 250 m hinter die Deichlinie zuriickgezogenen
aulseren Schlensenhaupter ist hier ein gerfiumiger nach
innen sich trichterftrmig verengender Vorhafen gestaltet.
An der Ostlichen Miindung waren Molen nicht erforderlich,
bei dem anch hier sehr gerfiumizen Vorhafen ist das nord-
liche Ufer bedentend weiter vorgezogen wie das siidliche
und bildet einen Schutz gegen den nur bei Nordostwinden
erheblichen Wellensehlag der Fahrde.

Um den Wasserstand im Kanal reguliren zu kinnen,
ihn von den Einflissen der erheblichen regelmilsigen
Schwankungen des Wasserstandes in der Elbe, in der bei
Brunsbiittel zwischen mittlerem Niedrig- und mittlerem
8 m sich bemerk-

Hochwasser noch ein Untersehied von

lich macht, und von den durch starke westliche oder Ost-

nden  Schwankungen des

liche Winde zeitweise -eintre

30

Wasserstandes im Kieler Hafen unabhiingiz zu machen,

sind an beiden Mindungen grolse Schlensen mit je zwei

nebeneinander liegenden Schlensenkammern von 150 m

nutzbarer Lénge und 25 m Breite erbaut. Jede Schleuse
hat an jedem ihrer beiden Hiupter zwei Thorpaare: Fluth-
und El

Wasserstand der hohere ist

ethore, weil bald im Kanal, bald draufsen der
Die Wi

In der Mitte jeder Schleuse sind

serausgleichung er-

folet durch Umliufe.

noch zwel Thorpaare angebracht, sogenannte Sperrthore,

m Kanal aufzu-

dazu bestimmt, das strimende Wasser

halten, um in ihrem Schutze in ruhigem Wasser die eigent-
Alle Thore

lichen Schiffahrtsthore schlielsen zu konnen.

sind aus Eisen hergestellt,

Die Bewegung simmtlicher Thore erfolgt durch hydrau-

lische Maschinen und kann von der Mittelmauer zwischen

den Schleusenkammern bewirkt werden.
Die Eiderschleuse bei Rendsburg, die nur auf be-

i
dentend kleinere Schiffe, die die Untereider befahren

e Lidnge von 68 m,

Die Be-

konnen, berechnet ist, hat eine nut:

eine Breite von 12 m und eine Tiefe von 5.5 m.
wegung der Thore geschieht durch Handbetrieb.

kleinerer

Verschiedene kleinere Schleusen beim Finlaun
schiffbarer Was

werden.

in den Kanal kinnen hier iiber-

Briicken und Fahren.

Zur Ueberfithrung der durch den Kanal durchschnit-

tenen Chausseen, Wege und Eisenbahuen sind 2 Chaussee-
briicken, 5 Bisenbahnbriicken und 16 Fihren hergestellt.
Die Fihren sind einfache Drahtseilfihren mit Hand-
betrieb,

Von den Chausseebriicken ist die eine eben westlich
vom Binnenhafen bei Holtenan belegene eine schwimmende

ge Pontonbriicke, wilrend die zweite siidlich von

zZweiarm

Rendshurg im Zuge der Rendsburg-Itzehoer Chaussee be-

legene eine eiserne Drehbriicke ist. Sie hat mit den als-

bald zu erwihnenden Eisenbahndrehbriicken das gemein,

dals sie eine lichte Durchfahrtsweite von 50 m hat und
mit hydraulischer Kraft bewegt wird.
Wenige hundert Meter ostlich von der zuletzt er-

withnten Briicke liegen zwei weitere Drehbriicken. die je

ein Gleis der Eisenbahn Neumiinster-1

endshurg iiber den

Kanal fiithren, wiahrend=die dritte Eisenbahndrehbriicke bei

Taterpfahl fir die eingleisige Marschbahn (Elmshorn-

Hvidq

Britcken muls hier, weil zu sehr in techniseche Details

Auf eine nithere Beschreibung dieser

ling) erbaut ist.

fiihrend, verzichtet werden.

Die hohen Ufer des Kanaleinschnitts bei Griinenthal
irer Nihe die Westholsteinische Bahn

in deren unmitte
(Neumiinster- Heide) den Kanal iiberschritt, leete von
vornherein den Gedanken nale, hier eine fosts Hochbriicke

iber den Kanal zu banen, die 2

leich fiir die Ueberfithrong

Obgleich die Marineverwaltung die

der genanoten Bahn wie fiir der Chaussee Itzehoe-

Heide dienen konute.

schwere Forderung stellte, dals die Unterkante der Briicken-

bahn, wm avch hochbemasteten Schiffen zu ermoglichen,
darunter durchzofahren, 42 m iber dem mittleren Kanal-

wasserspiegel liegen milsse, entschlofs man sich doch jenen




Gedanken auszufiihren, und legte gleich bei Ves

‘?liil];:‘ de1

Erdarbeiten auf dieser Strecke dem Unternehmer die Ver-

chtung auf, aus dem bei der Ausschachtung des Kanals

gewonnenen geeigneten Boden die his zo 205 m hohen

Damme zu schiitten. Fiir die Briicke wurde folgende Con

struction gewihlt: Ein sichelformiger elastischer eiserner

Bogen von 1565 m Stiitzweite tiberspannt, sich gegen zwei

machtige unweit der Oberkante der Uferbischung erl

mit thurmartigen Autbauten versehene Pfeiler stiitzend,
den Kanal, und wird etwa in halber Hohe von der Fahr-
bahn durchschnitten, welche theils an dem Bogen hingt,

darauf stiitzt, und
|

theils sich an den .‘“l“ill\\?‘|-||';1\i|-r {

mit ihm Der zwischen den beiden Haupt-

r zugleich fir den
sind Ziige

gesperrt; —

il der Bi

e

Bahn- wie den Fuhrwerks-Verkehr dient

irt, wird die Briicke fiir den letzter

ist 6,5 m b die Steige fiir den Mulsgiingerverkehr sind

auf Consolen aulserhalb der Briickentriicer ge Der
I

ungemein leicht und elegant sich darstellende Bau ist vom

ierungs- und

derzeitigen Bauinspector Greve
Baurath in Stettin
Fir die Ueberfithrung der Kiel-FI

jetzt Reg
entworten.

nsburger Bahn war

Anfangs eine Drehbriicke unweit der iiber den alten Fider-
kanal vorhandenen geplant, die zugleich zur Ueberfiihrung
der Kiel-Eckernforder Chaussee dienen sollte.
\-|||" ‘\"hf\

)

der Kampf der Interessen der

Die Lace

dieser Briicke in fer Curven des Canals,

SOV oi verschi

sich krenzenden, enseitig behindernden Arten des Ver-
kehrs hatfen schon Ii zu der Erwigung iithrt, ob

Griinenthal, vom Kanal durchsehnitten wurden, ei

wie bei
- ”'J(:‘\-

man zunichst die recht er-

man nicht besser auch wo ahnliche

britcke baue; doch scheute

heblichen, sich auf rund 3 200 000 Mark belaufenden Mehi-

Da machte im Augnst 1891 ein Dazwischentreten

kosten.

dem wirmsten Interesse verfol-

Allerhochsten Bauberrn, Sr. Majestit

und Konigs Wilhelm, der Unentschi

des den Kanalban init

genden des Kaisers

pheit ein Ende: der
Jau der Hochbriicke wurde beschlossen, und in der fast

unglanblich kurzen Zeit von einem Jahr und sechs Monaten

ausgefithirt.

Die in einer Erbreiterung des hier eine Curve von
1000 m Radius beschreibenden Kanals liegende Briicke
tiberspanut ebenfalls in einem einzigen Bogen von 163.4 m
Fahrbahn

anders wie bei Griinenthal, unabhiingig von einander: tiber

Stiitzweite den Kanal. Bogen und sind hier,

dem Bogen ist in der ganzen Linge der Briicke ein be-

sonderer sogenannter Windtrager ausgefiithrt, der sich mit

senkrechten Stiben auf den Bogen stiitzt, und die Fahr-
bahn hipgt frei an den Querstreifen dieses Windtrigers,
» Pfeiler

krinten Aufbauten; dals die

Auch hier stitzt sich der Bogen anf zwei miichti

mit vier thurmartigen zinneng

beiden auf demselben Ufer stehenden Thiirme unter sich

durch einen gemauerten Bogen verbunden sind, wirkt be-

sonders kriftig, wie denn die ganze Briicke sehr viel

massiver

starker un aussieht, wie die Griinenthaler.
von Ingenienr W. Launter in Frankfurt a. M.

und von Sr. Majestdt in

ent-

worfen Person, der schon am

21. Juni 1893 den Grundstein zu dem einen der nordlichen

Bru

Beisein des Reichskanzlers Fiivsten Hohenlohe, des Staats-

npfeiler yt hatte, am 3. December 1894 im

secretairs von Botticher u. A. m. dem Verkehr ibergeben

worden

Doch Lkehren wir jetzt zu der eigentlichen Bau-
:'x'\ll;i:‘hh- |L\'~ ick
Die Erdarbeiten.
Fs ist schou oben (S. 29) erwiihnt, dafs im Frihjahr

1858 die ersten heiden Loose der FErdarbeiten ausge-

schrieben werden konnten
VA

I'vockenba

Das Unternehmen begann kurze

anf, und im Sommer sah man schon zwei michtice
* (in Litheck nach einem j
Arbeit. Der

entirten Modell

eebaut) an der Nord-0Ostsee-Kanal ist der

erste grofsere Ban, bei dem diese Maschinen in dieser
Vollkommenheit und dieser Menge verwendet worden sind,
und sie haben in der That grofsartic zu nennende
Leistungen hervorgebracht. Die Loose IIT bis VI (von

Gieselan-Niederung nordistlich von
Griinenthal), und XI bis XV

Knooper Schlense des alten Eiderkanals) wurden im Herbste

Taterpfahl bis zur
vom Schirnauver See bis zor
1885 withrend die
bis IX

wegen der oben

ausgeschrieben, Vergebung der da-

(bis zum Audorfer

zwischen liegenden Loose VII

See nach Osten hin) 29) erwithnten
Abdnderungen in der Linienfihrung des Kanals anf dieser
Strecke biz zom Prithjahr 1889 vertagt werden mulste.
Auch Loos X (Wegri
in den Obereiderseen entgegenstehenden Ufervorspriinge)

Loos XVI

s zur alten Holtenauer Schleuse), das

mung der der Trace der Fahrrinne

ward erst im Friithjahr 1889 verdungen, und

on der Knooper |

werden mulste, um die Schiffahrt

bis zuletzt aufgespart
auf dem Eiderkanal nicht zu sehr zu stiren, im Friithjahr

1890. Letzteres so wenig wie irgend moglich zun thun,

gebot sowohl die Rilcksicht auf die zahlreichen kleinen

Schiffer, die an den Kiisten der Ost- und Nordsee, wie an
der Untereider in den Ortschaften Niibbel, Breiholz u. A. m.
wohnen und hauptsichlich von der Kiistenschiffahrt leben,
wie die Ricksicht auf die Marine, fiir deren Torpedoboote
und Transportfahrzeuge der Eiderkanal mit der Untereider
einen zwar etwas unbequemen (fir das Passiren der
Torpedoboote mufsten stets die zu kurzen Kammern der
Einsetzen von Dammbalken ver-

Kanalschlensen durch

lingert werden), aber immerhin werthvollen Verbindun
bildete.
die Erdarbeiten

=}

weg zwischen Kiel und Wilhelmshaven Freilich

erschwerte diese Riicksichfnahme in der

Gstlich der Obereiderseen gelegenen Strecke nicht uner-
heblich.
verpflichtet ‘werden, ihre Arbeiten so ei
Winter 1891/92 der

des Eiderkanals zwischen

Die Unternehmer mulsten hier durch die Vertrige

zurichten, dals im

Wasserstand in der Scheitelstrecke

den Schleusen von Kinigsforde

und Rathmannsdorf auf das Niveau der nichstniedricen

Schleusenhaltung zwischen Kluvensieck und Knoop (um
2,5 m), und im Winter 1892/93 auf den Mittelwasserstand der

Ostsee (um weitere 4.5 m) gesenkt und die Schiffahrt dureh

die als Ersatz der aulserhalb des Profils des Nord-Ostsee-

Kanals liegenden, infolge dieser Malsnahme wegfallenden und

meistentheils trocken laufenden Strecken des Eiderkanals

dienenden Strecken des Nord-Ostsee-Kanals geleitet werden




konnte; diese Ersatzstrecken und diejenigen Strecken des
Eiderkanals, die in die Trace des Nord-Ostsee-I{anals fielen,
mulsten daher zu den gegebenen %
Tiefe
sich ergebenden Wasserspie

itpunkten bis auf eine

von 55 m unter dem nach der Senkung des alten
Dank

Arbeitsdispositionen der Unternehmer und der

Sein.

| ausgebaggert

der guten

eifrigen Forderung der Arbeit, konnte das Arbeitsprogramm

in dieser Beziehung ganz piinktlich ausgefiihrt werden.
Diese Senkung des Wasserspiegels blieb natiirlich

Nord-

irgend

nicht ohne Einflufs anf den Wasserstand in den vom
Wo

Brunnen,

Ostsee-Kanal durchschnittenen Gegenden. es
dem

\\ i('bl‘[}
Wasserliufe,

man dem Trockenlaufen der
Wassers Vieht

durch kiinstliche Vorrichtungen, Stauen

ging, suchte

Schwinden des aus inken und

der

Abdimmungen der aulserhalb der Linie des neunen Kanals

liegenden Theile des alten u. 8. w. vorzubeugen. Die grilste

und am meisten in die Augen fallende Malsregel dieser
Art Flemhuder

Man hat hier, um den zum

ist am See  zur Ausfiihrung gekommen.

Th

der Seeufer nicht das ihnen ndéthige Wasser zu entziehen,

sehr werthvollen Wiesen

ungefihr in einer Eutfernung von 10 m vom alten Seeufer
g

amm geschiittet, und in der dadurch

einen machticen Ring

gebildeten Rinne den fritheren Wasserstand aufrecht erhalten:

i

aas

iiberschiissige Wasser der Eider die am siidlichen

Ende des Sees statt wie frither divect in diesen, jetzt in

die Rinne miindet — fillt {iber ein in den Damm ein-
gebautes Wehr, einen ganz annehmbaren Wasserfall von
7 m Hohe bildend, in den nun sehr verkleinerten und

nicht nur durch die Senkung des Wasserstandes. sondern

auch durch Hineinschiitten von rund sechs Millionen Cubilk-

metern ausgeschachteten Bodens bedeutend flacher

ro-
wordenen See herab.

Wo man sich nicht dureh solche Vorrichtungen helfen
konnte, sind die Grundbesitzer fiir den erlittenen Nachtheil

iiberall aus Billigkeitsriicksichten, soweit solche geltend

werden konnten, entschiidigt worden:; und das

gemacht

hat dem Reich, da dhnliche Zustinde nicht nur im Osten,
sondern auch bei den auf der Wasserscheide bei Griinen-
thal und in deren Nachbarschaft liegenden Ortschaften und
erkleckliche Summe
A. das Dorf

Reichskosten

hat.

Liandereien hervortraten, eine recht
Erwahnenswerth ist, dals u.
Nihe anf

sehr gut functionirende Wasserleitung

Geldes gekostet.
Beldorf,
eine

in der von Griinenthal,

erhalten

Andere Sehwierigkeiten bei den Erdarbeiten fanden

sich dort, wo der Kanal tiefe Moore durchschneidet, auf
einer kurzen Strecke bei Sehestedt, im Reitmoor, haupt-
unl auf einer Strecke von mehr wie

siichlich aber, ZWal

Da auf diesen

10 km in der Burg-Kundenseer Niederung
Strecken das Moor so weich und fast fliissig war, dals die
in jenes eingeschnitten,

Boschungen des Kanals, einfach

wieder zusammengeflossen und nicht zu halten gewesen

wiren, schiittete man zunichst zu beiden Seiten des kinf-
tigen Kanals Damme aus Sand, die durch ihre Schwe

das Moor zur Seite driickten, und, immer wieder aufeehdaht,

so tief sanken, bis ihr Fuls auf dem festen unter dem
Moore lagernden Boden ruhte. Das zur Seite gedringte

Moor quoll hoch anf, zerrifs seine Grasnarbe und die durch

diese zusammengehaltenen Schollen der Oberflichenschichten

o

wurden oft in sehr merkwiirdigen Formen aufoekantet, wie
dies d Waren die Dimme

gegebenen Hohe iiber den zukiinftigen Kanalwasserspiegel

as beigegebene Bild Taf. V zeigt.

el bis auf den festen Boden durchgedriickt und bis zur

— der in der genannten Niederung hoher liegt wie diese

— aufweschiittet, begann die sehr viel leichtere Arbeit

des Déammen liegenden

Die

v ;
des zwischen den

Fortnehmens

Moors, um das Kanalprofil herzustellen. Diamme er-

fiillen, wie schon jetzt als feststehend angenommen werden

kann, ihren Zweeck vollstindig

Zur Unterbringung der durch Ausschachtur im
Trocknen aus dem Kanalprofil entfernten Bodenmassen
dienten weite in der Nihe der Kanallinie von der Bauver-

waltung gekaufte Fliichen: « darauf aufeethiirmten Hiigel-
ketten bieten vorlanfig noch einen Oden, wenig erquick-
Anblick, indels ist zu hoffen, dals in nicht zu ferner
ftlich nutzbar

gemacht und dann das Landschaftsbild, das sich

lichen

land- oder forstwirthsc werden
dem den
Kanal Durchfahrenden bietet, weniger stéren,
Zur Unterbringung

Kanalprofil

ja vielleicht

- . 1
imteressanter machen \\I‘l'fli'H. aes

durch Schwimmbageer ans dem entfernten

und in Schuten und Prihme geschiitteten Bodens dienten

im #ulsersten Osten des Kanals s Becken der Ostsee

aulserhalb der Grenze des Kriegshafens., weiter westlich

der Flemhuder, der Schirnauer und der Audorfer See.

,\;““h
tiefe Wasserbecken nicht zur Verfignng waren, wurde der

weiter nach Westen hin, wo so uni

ausgedehnte

Boden auf folgende Weise auf die benachbarten Ablage-
rungsflichen gebracht. Von den Baggereimern in die Hohe

gehoben, wird das Erdreich ans diesen in einen oben an-
gebrachten Kessel gestirzt, dort mit hineingeleitetemn

Wasser vermischt und die so verdiinnte Masse theils durch
Anwendung von Luftdroclk
Die Masse
fliefst dann auf die vorher eingedeichten Ablagerungsfliichen,

und

Rohrleitungen hindurch unter

refst, theils durch geneigte Rinnen geleitet.

der Boden sinkt zur Erde das dadurech mehr oder

minder geklirte Wasser flielst, soweit es nicht verdunstet,
an der entgegensetzten Seite wieder ab. Wihrend bei der

Abl

aus den Baggereimern auf die Ablagerungsflichen gedriickt

durch die Erdmassen direct

a

erung Rohrleitungen

werden, haben sie bei der anderen Methode

regelmil
einen weiteren Weg zu machen, da auf den Bageern der

Mischkessel nicht hoch genug angebracht werden kann,

um fiir die oft sehr langen Rinnen das erforderliche Gefille

zu ermoglichen.  Deshalb wird hier das ausgeschachtete

Erdreich zuoniiehst in Schuten verstirzt, die unter die

Elevatoren® gebracht werden, d. h. unter hoch aufgebaute

Geriiste, auf deren Spitze der Mischkessel angebracht ist.

In diesen werden sie durch Eimer, die ebenso wie die
eines Baggers construirt und angebracht sind, gehoben.
Die Erdarbeiten, deren Masse schliefslich auf die

wurden
nicht durch

Jewegung von rund 81 Millionen Cubikmeter s

mit Geschick und Eifer befordert und auch

dfsere Unfille gestirt. Erdrutschungen, von denen leider

infolge Mangel an Verstindnifs fiir die Natur derartiger

Die Art, wie wmmen sind

Vo

die Dammschiittunger

: im Moor angenommen haben, sind aus den Ab-
sichtlich.

bildungs.




e Zeita

gind zu ,,Unfillen* 1

1 alarmirende

neuester Zeit d

brachten

Arbeiten noch in
Nachrichten

aa

zihlen,

itberall,

missen

solehen Vorke

mit wo man grolsere

‘echnet werden muls

Erdarbeiten in der Tiefe vornimmt, ge
Es

nennen gewesen, wenn bei solch ric

tnd wrechnet  wird wire geradezn wunderbar zn

0%

nhaftem Unternehmen,

wo die Tiefe des herzustellenden 1schnitts mindestens
9 m betrigt, stellenweise aber bis anf 30 m und mehr
Rutschungen nicht voreekommen wiren
Die Kunstbauten.
Von ¢ :n Kunstbauten wurde zuerst und

Zwar im ahr 1859 die Herstellung des Schlensen-

manerwerk id des Binnenhafens bei Brunshiittel ans-
geschriel Der e Bau war wegen des als

Bangrund sehr ungeeigneten Marschboder auf dem er

rn hiitte

gegriindet werden mulste, besonders schwierig. G

Ausschachtung der gegen 13 m tiefen Baugrube
im Trockenen vorgenommen; der Wasserandrang war aber
nicht zu bewiltigen, und so mulste man jene voll Wasser
lassen, zunichst Joden

durch Schwimmbagger den aus-

heben und auch das 3,5 m starke Betonbett, anf dem die
Schleusenmauern ruhen sollten, durch Schiittunegen unter
‘\\'H\Hl'l'

den Seiten die Baugrube
1los

herstellen. Erst nachdem dies erhiirtet und

an
durch starke Spundwinde ab-

konnte

1 war, Wasser auspumpen und

mit demn Mauern begim It es 1mmer noch gegen
das von unten mit 1 ck anda e Wasser
den Bau zu vertheidigen, was nur mendlicher Miihe

Aufwend
Mittel

und unter

spurung

o0 wWal i denn recht

der '_-.m";gru‘l-»u

froh, als im Sommer 1894 endlich die machtigen Schlensen-
thore fertig und bewegungsfihig und man die

Wasser

Wasserdruck

waren.,

leusenkammern voll lasgsen  konnte, dessen

uck den von 1

unten wunschidlic

Nicht hier,

binnenwiirts ereignete sich

wo die grofste Gefahr lag, sondern etwas

1m  August 1895 das-

jer das als das schlimmste Milsgeschick zu

reignils,
bezeichnen ist, das den Kanalbau betroffen. Zu jener Zeit,
Binnenhafen,

als man eben daran war, den

d. h.

sogenannten

die

erhebliche Erweiterung des Kanalprofils, das

hier — wie auch in Holtenau — vor den Sinnenliuptern
der Schlens liegt, auf die normale Tiefe zu bringen
senkte sich ein etwa 150 m langes Stiick der schon fertie
gestellten Hafenmaner und wich dem Drucke der Boden-
massen hinter ihm. Der Grund wurde darin gefunden,

dals in dem Baungrunde vorhand

Pfihlen,

weiche Schichten den

die das Manerwerk nicht den notl

trugen,

gen

Halt gegeben hatten. Binnen kurzer Frist war der Schaden

ausgebessert, und heut erkennt nur das scharfe Auge des
Kundigen der nebenbei auch ein Wissender sein muls —

ssirt ist.

dals hier einmal etwas nicht Programmni ]
In Holtenau ging der im Herbst 1890 an die Unter-
|

vergebe Schlensenmauerwerks ohne

Betonbett

nehmer Ban des

jeden Zwi

der auch

chi sich. Das konnte, da

VoI

ler si

zeigende grolse Wasserandrang durch

zweckmilsig au starke Pumpen bewiltigt werden

konnte, im Trockenen hergestellt werden, was dem raschen

Arbeiten

Fortschreiten der sehr zu statten kam.

Die grolsen Endschleusen des Kanals konnten. nach-

dem die sie von der Wasserfliche trennenden Dimme
durehstochen waren, im Herbst 18394 dem Schiffsverkehr
freigegeben werden. Die ense bei Rendsbure wurde

1891

Jahre

in Angriff genommen und konnte im

Schiffsverkehr

Nihe nen

dem iibergeben  werden,

ebenso wie die in il erbaute Eisenbahndreh-

briicke uber die Obereider nordlich Rendsk

an

Stelle der dort vorhandenen ilteren zu treten hatte. dem
Bahnverkehr.

Die erste Briicke, an deren Bau man war die

Griinenthaler Hochbriicke, deren Herstelli besonders

ng

driingte, weil der Unternehmer der Erdarbeiten auf dieser
Strecke nicht eher de
Heide

dieser, so lange er

n Theil der Chaussee Itzehoe-

jeni

wegriumen konnte, die im und

Kanalprofil lag,
erhalten werden mufste, seinen Arbeits-
dispositionen hochst stéorend war. Anfangs 1890 b
October 1892, nachdem Se. Maj

Erster

mnen,

der

im stiit

konnte s

Eisenbahnzuge befahren,
Der Ban der Hoehbriicke

Kaiser sie als mit einem

dem Verkehr iibergeben werden.

bei Levensau schon oben 31) besprochen.
Die drei Drehbriicken bei Rendsburg konnten, da die
schon fert Entwiirfe dazn wegen der plotzlich im

Jahre 1891 von der Marineverwaltung erhobenen Forde-

rung, die lichte Durchfahrtsweite von 36 auf 50 m zu ver-

1 Seite uni ausgearbeitet

oro

oanz neue

werden mulsten, erst im Jahre 1892 begonnen werden: sie

wurden aber dann in der verhiltnifsmifsie kurzen Zeit bis

zum Herbst 1894 soweit vollendet, dals sie dem Verkehr
iibergeben und die fir die Chaussee wie fiir die Bahn-

geleise erhalten gebliebenen das Kanalprofil sperrenden
Dimme weggeraumt werden konnten.
Die

erbaut

im Jahre
94/95 der Verkehr

ither sie geleitet, sodafls auch hier endlich an die Weg-

Prahmdrehbriicke bei Holtenau wurde

1894 und um die Jahreswende

ranmung des letzten den Ianal sperrenden Dammes und

der auf eine colossale Menge von Buchenstimmen fundirten

5. 8.

deren Seitenwiinde

alten Holtenauer Schleuse

die Stirnmaner der dariiber fihrenden an den Sperrdamm

anschliefsenden Briicke bildeten, werden

eine Arbeit,
ersten Monate d. J.

sich

PO 00
gesangen

lonnte, die, ftrotzdem der harte Frost der

sie erheblich verzdigerte, dennoch dank

der unermiidlichen Thiitigkeit der Baunleitung wie der Unter-

nehmer in der fast unglaublich kurzen Frist weniger Monate

bewaltigt worden ist.
Die Maschinen.
Die Zahl und die Art
Bewegung gesetzten Maschinen und Vorriehtn

der bei all diesen Arbeiten in

wech-

gen

selte natiirlich withrend dieser langen Bauzeit fortwihrend,
im Nachstehenden sind diejenigen Ziffern angegeben, bis

zu denen ilire Anwendung in der Zeit stieg, wo die meisten

der betreffenden Gattung vorhanden waren.

rnach sind beim Bau des Nord-Ostsee-Kanals zur

Yerwendung gekommen:




66 Trocken- und Schwimmbagger und Elevatoren,
94 Locomotiven fiir Bau- und Betriebsbahnen,

bb sonstige Maschinen, wie Dampfpumpen u. s. w.,
2756 Erdtransportwagen und Muldenkipper,
270 Schleppdampfer, Dampfprihme und sonstige

10 Dampf- und Handrammen,
20 Dampf- und Handkriihne,
5 Beton- und Mértel-Misch-Maschinen

Die Ziegeleien
Er,

dals, da man bei den zum Zwecke der Erforschung der

dnzend muls an dieser Stelle noch bemerkt werden,

beim Kanalbau zu bearbeitenden Erdarten vorgenommenen
Bohrungen im Brunshiitteler Koog dort, wo die Schleusen
und Hifen liegen, und bei Gr. Nordsee (dicht am Flens-

elfabrication sehr

huder See) im Kanalprofil sich zur Zi
cut eignenden Thon veorfand, alsbald beschlossen wurde,
an diesen Stellen Zi

die zahlreichen Mauerarbeiten nothigen Maunersteine liefern

leien zn errichten, welche die fiir

sollten. Die Brunshiitteler Ziegelei {ibernahm Herr K. Festge
Ph. Hol

Hintermaurungs-

in Erfurt, die Gr. Nordseeer die [ iann & Co.,
jene hat 50 Millionen, diese 40 Millio

steine, beide haben aulserdem grilsere Mengen Ziegel-

fert.

brocken geli

Die beiden Unternehmer bauten die Ziegeleien auf ihre

Kosten, und wurden durch den mit ihnen abg

:chlossenen
Vertrag verpflichtet. die genannten Mengen Steine zu einem

alsbald fiir die ganze durch eine Reihe von Jahren sich

erstreckende Lieferung festpesetzten Preise zu liefern. Es

ist nicht zu bezweifeln, dals allein diese Benutzung eines

iicklichen Umstandes der Kanalbauverwaltung die recht-

zeitige Lieferung der fraglichen Steine in der erforderlichen

Qualitat zu einem sebr milsigen Durchschnittspreise

sichert hat.

,\."i»l‘ilvl“;l‘}'.‘--\rl;:!.
An Handwerkern, Schiffern, Erdarbeifern, einschliels-
lich der Baggermeister, Maschinisten, Schachtmeister u.s.w.,
sind beim Bau des Kanals beschiftiet worden:
im Baujahre*) 1888/89 durchschnittlich 3000 Mann
% 1839/90 o BO00
1890/91
1891/92

1892

1893 /94

1894/95

Der hochste Bestand an Arbeitern im oben ange
gebenen Sinne, namlich der von rund 8900 Mann, ist in

den Monaten Juni und Juli 1892, der niedrigste von

) Mann in den Monaten Februar und Mirz 1. J. vor-

handen gewesen.

wurde

VOIL

Fiirsorge fiir die Arbeiter.

war von vornherein einleuchtend, dals fiir die

Unterbringung und Verpflegung so zahlreicher Arbeiter-

massen, die in der unmittelbaren Nihe des Kanals nicht
vorhanden waren, sondern aus anderen, zum Theil recht

fern gelegenen Gegenden — die meisten Erdarbeifer kamen

aus den dstlichen Provinzen des preuflsischen Staats

herbe yeen werden mufsten, besondere Vorkehrungen ge-

troffen werden mulsten, sollten die Leute nicht der Aus-

beutung durch gewissenlose Cantinenwirthe, unregel-

mélsigem, ungesundem Lebenswandel u. s w., mit einem

Worte der Verwilderung und dem Elende anheimfallen und

den Kanalbau zu einer Plage fiir die durch ihn in Mit-

leidenschaft gezogenen Ortschaften und Gegenden und ihre

Bewohner machen. Deshalb war von vornherein die Lr-
richtung von Baracken in Aussicht genommen, deren Be-
aufsichtignng und Bewirthschaftung in den Hinden der

Baubehorde, der Kanalcommission, liegen sollte. Wie dieser

Plan im Einzelnen durchgefithrt worden ist, das ausfithrlich

iirde und jeden-

zu schildern — wie es sich wohl lohnen w
: wird — ist hier nicht der Platz, und es

ende A

llIs geschehe

sn hier fol wben g

An geeigneten Punkten in moglichster Nithe der Kanal-

je nachdem nach der Art der an den verschiedenen

Stellen vorzunehmenden Arbeiten grolsere oder geringere

Ansammlung von Arbeitern zu erwarten, wurden Hinzel-

baracken oder Barackenlager errichtet. Erstere vereinigten
unter einem Dache die Wohnung des Verwalters, die Wirth-
gchaftsrinme (Kochkiiche, Waschkiiche, Vorrathsriume,

Verkaufsstiitte, Baderanm u. 5. w.) saal mit

den 5]

den Schlafraumen fiir die Arbeiter, wiahrend bei den

Barackenlagern die erheblich grifseren Wirthschaftsriume,

der Speisesaal und die Wohnung « Verwalters ein Ge-

baude fir sich in Anspruch nahmen und die Schlafriume

in besonderen Gebiuden, ¢ je 100 Mann aufzunehmen

vermochten, angeordnet wurden. Daneben waren dann in
je besonderen Baulichkeiten die Kohlen- und Holzlager, die
Abtritte u. s. w. untergebracht.

Die zu Wohn- und Wirthschaftezwecken bestimmten
Réume wurden aunf leichten gemauerten Sockeln ans

doppelten Bretterwinden aufgebauf und mit Pappe gedeckt,

nur die Kiichenwinde an der Herdseite wurden aus Mauer-
werk aufgefiihrt, und bei den Barackenlagern derjenige
Theil der Wirthschaftsgebi
Verwalters aufzunchmen, ein zweites Stockwerk erhielt,

ide, der, um die Wohnung des

aus einfachem Mauerfachwerk. Die Schlafbéiuser der Mann-
schaften waren regelmilsig fiir je 100 Mann eingerichtet
und enthielten 12 Stuben fir je 8 Mann und 2 fir je
2 Mann, an denen entlang ein Corridor fithrte. Je 2 Stuben

hatten einen in der Wand dazwischen stehenden Ofen.

Dies das allgemeine Schema, das auch den spafer

oah n Baracken, die nach den gemachten Erfahrungen
und den zwischenzeitig hervorgetretenen Bediirfnissen ent-
sprechend in mancherlei Varianten im Laufe der Bauzeit

den zuerst aufeefithrten hinzugefiigt wurden, zu Grunde lag.

Die Ausstattung der Schlafstuben bestand in der ent-

sprechenden Anzahl von eisernen Bettstellen mit Matratze




ke (im Winter

und Kopfpolster aus Seegras

zwel Decken) ans Wolle mit Leinwandbezug, einer ver-
schliefsharen Kiste und einem Schemel fiir jeden Mann
und einigen Kleiderriegeln.

Mit der Reinicung der Zimmer und dem Ordpen der

be-

Lagerstitten hatten die Arbeiter nichts zu thun, «
sorgten ebenso wie die Besorgung der Lampen und das

Heizen im Winter besonders angestellte Wiirter.

Jeder Barackenbewohner war verpflichtet, die in jedem
Zimmer angeschlagene Hausordnung zu befolgen und an
Mahlzei (M und Mittag-

sofern el davon besonders

‘eencaffee

den gemeinsamen

essen) Theil zu nehmen nicht

dispensirt war

e stand unter der Leitung und

Barackenanlz

Barackenverwalters, der regelmifsiz auch

eines

wonne der Arbeiter zu besorgen hatte, und dem

no war.

ge Hauspersonal unterstellt

Die Verpflegung in den Baracken wurde ebenfalls

von der Kanalverwaltung besorgt, welche die dazu erfor-
derlichen Rohmaterialien — ebenso wie iibrigens auch Holz,
Wirthschaftsbediirf-
Grossen auf Grand alljahrlich auf’s Neue ab-
IFiir die Zubereitung

Kohlen, Petroleum, Seife und andere

nisse im

geschlossener Lieferungsvertriige bezog.
der Mahlzeiten waren allgemeine Vorschriften gegeben, die
Stotfe

are

der zu verwendenden

hierbei nur,

Gewicht und Menge genan
vorschrieben; erwihnt sei dals Portion

von FI oder Speck zum Mittagessen reichlich so grols

sch

bemessen war, wie die zur Verpfleeung der deutschen

Armee im Felde vorgeschriebene.
Fiir Wohnung ei

Morgencaffee

PR
jelenchtung,

Leizung und
gesiilsten und mit Milch gemischten

den Tag
Arbeit-
und

Caffees — und Mittagessen hatte jeder Arbeiter

der ihm vom

0,65 Mark zu entrichten, einen Betr:
Lohnzahlung in Abrechnung

geher bel der rebracht

an die Kanalcommission abgefithrt wurde. Sich die nothig

Stoffe fir die verschaffen, hatte

iibrigen Mallzeiten =zu

der Arbeiter in den Cantinen der Baracken Gelegenheit, wo

Branntwein, Schwarzbrod und Weilsbrod, Wurst,

er Bier,
Speck, Hiri

zu billigem Preise kaufen konnte.

aulserdem auch Tabak und Cigarren

oe 1L 8. W,
Den Barackenverwaltern
war gestattet, auf ihre Gefahr Kleidungsstiicke und allerlei
feilzuhalten. Die
in

Kurzwaaren, wie sie der Arbeiter brauncht,

Preise aller

von der Kanalcommission festoesetzten

den Cantinen feilgehaltenen Verkaufsgegenstinde waren auf

sen Tafeln an den Verkaufsstellen angeschlagen.
Yon
Verpflegung der

Reoel, d die Kanalverwaltung selbst die

der

Arbeiter und die eben geschilderte Ge-

kleinen Einkiinfe in den Baracken selbst

legenheit, seine

vurden einige Ausnahmen gemacht,

zu machen, iibernahm,
und zwar zunichst in den sogenannten Handwerkerbaracken,

diht

den etwas besser ansgestatteten Baracken, die finr die

an denj

Maurer, Zimmerer, Schlosser u. s. w. gen Stellen
hergestellt wurden, wo grilsere Kunstbauten die Ver-
wendung von Facharbeitern forderten und diese in den

fanden: bei

u und bei

benachbarten Ortschaften kein Unterkommen

Brunshiittel und Holten:

bauten z
r Hochbriicke.

den Schleusen

In diesen Baracken wurde

Wirthen

der Grinenth
iibhertragen,

die

besonderen

Verpfleecung w. s. w.

ot

die auf ihre Rechnung das Geschéft betrieben, jedoch unter

fortgesetzter Controle der Bauverwaltune. Grund zu dieser

Malsregel war, dals jene Facharbeiter hohere Anspriiche

an die Verpflegung stellten und mannigfachere Bediirfni

se
hatten, als der einfache Erdarbeiter, denen in dem anf die
Anspriiche dieses geregelten Mechanismus nur unter grolsen
hiitte
entsprochen werden kénnen. — Auch in einer nur fiir ein-

Umstiinden und Erschwerungen des Geschiftsgang

fache Erdarbeiter berechneten Barackenanlage wurde die

Verpflegung u. s. w. von der Kanalbauverwaltung aus der
Hand gegeben: bei dem grolsen Barackenlager in Griinen-
thal, anf dri
Wirthin eingesetzt wurde, die neben der Fiusorge fir die
Zeiten

hitheren und unteren Beamten der

WO rendes Ersuchen des Unternehmers eine

Arbeiter auch die fir die zu recht zahlreichen

Jauverwaltung wie des
Unternehmers tibernahm, und deren Wirthschaft anch von
den die Arbeiterstitten am Kanal des Studinms halber
oder aus Wilsbegier besuchenden Fremden, die namentlich
zur Zeit des Briickenbaues besonders zahlreich nach Griinen-
Und in der That,

die Bauverwaltung hatte ihren Entsehluls nicht zu bereuen,

thal stromten, gern aufegesucht wurde.

da Frau Kempny das in sie gesetzte Vertrauen villig ge-
rechifertigt hat, wie nicht nur Arbeiter und einfache Be-
amte, sondern auch Minister, Staatssecretaire, Botschafter

und andere Wiirdentrager, denen sie Speise und Trank in

bester Qualitit und zu milsigcem Preise zu bieten die von

ihr voll und ganz gewiirdigte Ehre gehabt hat, gewils gern
bekunden werden.
Neben

wirde

em Unterkommen und der Verpflegung der

o'
Ze.

anf den Arbeits-

minder

Gesunden nicht sorgsam  dafiicr Sorge

tragen, die Salubritiit in den Baracken un

stiatten aufrecht zu erhalten. In diesem Sinne wirkte ein

hoherer Marinearzt, der der Kanalcommission als frztlicher

Beirath sich zur Verfiigung stellte, indem er regelmiifsig

jedes Vierteljahr, aulserdem, wenn das Bediirfnils sich
herausstellte, alle Baracken und Arbeitsstiitten am Kanal ein-
revidirte und durch Erinnerungen und Belehrungen
Alles ferngehalten wurde, was

korperliche Wohlbefinden der

gehend

dafiir sorgte, dafs von jener

die Gesundheit und das

Kanalarbeiter zu beeintrichtigen geeignet gewesen wire.

Was die Firsorge fir erkrankte Arbeiter und ihre
Pflege angeht, so braucht zunichst als selbstverstindlich
lkaum erwithnt zu werden, dals cine Krankenkasse bestand,
assenen Kranken-

der jeder Arbeiter, sofern er nicht der zuge
mufste.

lkasse seines angehirte, beitreten
dals fiir die K

angestellfen Aerzte an bestimmten Tagen der Woche Sprech-

Arbeiteebers

Ferner war dafir gesorgt, die rankenkasse

stunden in den Baracken ihres Bez

ks, in deren jeder ein
Zimmer fir den Arzt vorhanden nnd mif den ndthigsten

Verbandsmaterialien und den einfachsten Medicamenten

aunsgestattet war, abhielten, wo sie die sich krank meldenden
untersuchten, leichter Erkrankte, die in sogenannten Revier-

sn verbliehen, behandelten und sonst

stuben der Bara

ihren irztlichen Rath, wo er gcefordert wurde, ertheilten.

tzte Lente mulsten

Schwerer erkrankte oder verl

1 Krankenhiusern untergebracht und

YAl

dem Vorstande der Ort

selbstverstindlich i

verpflegt werden. diesem Zwecke schlolz die Kanal-

mif

bauverwaltung krankenlkasse




Brunsbiittel, dem Magistrat Rendsburg und der Ver-

Heilanstalte

VA

Zu

Vertriige
1 diese sich verpflichteten, die auf den 1

A rheiter,

waltung der akademischen 1 Kiel

ab, wodurel yenach-

wenn si

e der

barten Kanalstrecken beschiftigten

enhause bediirften, in die ihnen

Verpflegung in einem Krar
unterstell

Krankenanstalts anfzunehme ihnen

immten vertraglich festoesetzten Satz Ver-

zegen ei

pflegung und arztliche Behandlung zun Theil werden zu
lassen. Da diesen Anstalten hierdurch Leistungen zuge-
muthet wurden, aunf die sie rdunmlich nicht eingerichtet
waren, leistete ihnen die Kanalbauverwaltung nicht uner-

hebliche baare Zuschiisse zur Erweitern ihrer Pflece-

stitten. Doch damit war dem Bediirfnils noch nicht geniigt,

da Brunsbiittel zu weit von Rendsburg entfernt um

von allen Orten der dazwischen liegenden Strecke die Er-

krankten oder Verletzten nach einem dieser Orfe schaffen

zu konnen. Deshalb baunte die Kanalcommission noch zwei
Lazarethe auf eigene Kosten: zu Burg i. D. und Hanerau,
deren jedes — bis bei letzterem sich die Erweiterung der

umen als nithie erwies —

Anlage auf das Doppelte an R

in drei grofseren und einem kleineren Zimmer Raum fiir
etwa 30 Kranke boten. Die Anstalten standen unter der

Leitung von tiichtigen, an den betreffenden Orten ansiissigen

Aerzten; die Pflege der Kranken und ihre Bekostigung

lag in den Hinden der Lazarethverwalter, beide friihere
Oberlazarethgehiilfen der Kaiserlichen Marine, und der
ihnen beigegebenen geiibten Krankenpfleger.

Als im Jahre 1892 die Cholera in Deutschland sich

zeigte und mit besonderer Heftigkeit in dem benachbarten

Hamburg aufzutreten begann, wurde auch am Kanal als-

bald Alles gethan, ihren Ausbruch hier zu verhiiten, und

fiir den Fall, dals dies nicht gelinge, fiir sehnelle Isolirung

An

der Kranken und ihre bestmdgliche Pflege zu s
finf

rgen.

verschiedenen Punkten des Kanals wurden

Choleralazarethe schleunigst erbaut bezw. vorhandene Ban-
lichkeiten dazu eingevichtet, mit dem ndéthigen Inventar

versehen, besondere Bahren und Transportfahrzeuge fin

den Transport Erkrankter beschaflt, das nithige Personal

an Aerzten und Pflegern designirvt, kurz, Alles gethan, um

jede der Baracken sofort in Betrieb setzen zu kinnen.

Dureh eingehiende Belehrung des Aufsichtspersonals, der
Barackenverwalter, wie der Arbeiter selbst iiber die zweck-

durch Verwar-

milsigste Art der Ernihrung. namentlich

nung vor dem Genuls ungekochten Wassers und kostenloze
ffees und mit Citronen-

Jereitstellung von reichen Mengen C:

siure gemischten Wassers, wurde ferner dafiir gesorgt,

That

sind nur einige wenige Fille von Cholera unter den Kanal-

den Ausbruch der Krankheit zu verhiiten. In der

arbeitern vorgekommen, die simmtlich auf den Genuls von

Wasser

aus der Eider oder dem Kan: zuriickgefiihrt

wurden. Auffallender Weise erkrankten im Spitherbst 1893,

also zu einer Zeit, wo sonst nirgends in der Nihe Cholera
her 1

aer
schiftigten Arbeiter plitzlich an

Niahe des Flemhuder Sees be-
Cholera,

starben, ohne dals die Ursache, auf die dieses ganz ver-

schte, einige der in

von denen drei

einzelte Auftreten der Seuche zuriickzufiihren wire, hatte
ermittelt werden kinnen.

Im Uebrigen war der Gesundheitszustand unter den

hr oder

Fille
f deren zahlreiches Auftreten man

Arbeitern von ,Marsch-

Sumpffiel

stets ein se outer,

bei den

)
Erdarbei

'n wenigstens in der Gegend von Brunshiittel

bhis Burg eigentlich rechnete, kamen so gut wie gar nicht

vor, und es ist gewils ein gutes Zeichen fiir die Baracken,
dals an

S : e
epiden Erkrankungen wohl in

den umliegenden Ortschaften, nie aber in den Baracken
vorgelkommen sind.

Aber nicht nur fiir das leibliche Wohl der Kanal-
arbeiter wurde gesorgt, sondern aunch dafir, dals dener
unter ihnen, die Gottes Wort horen und die Gebriunche

ihrer Confession frommen Sinnes befolgen wollten, eine
Gelegenheit dazu nicht mangelte. Fiir die Katholiken, die
fast die Halfte der Arbeiter ausmachten, wurde durch den
Bischof

Holstein gehort, Geistliche entsendet, um die cura ani-

von Osnabriick, dessen Didcese Schleswig-

ZU

unter den Kanalarbeitern zu ibernehmen; fir die
Arbeiter

barten Ortspfarrer, sodals

marum

benach-

die

evangelischen sorgten regelmilsig

fiir diese nur die Anstellung
Die

zweier besonderer ,,Kanal-Pfarrer® nothwendig wurde.

wurden abwechselnd in den verschiedenen

(Gottes

Barackenanlagen hestimmt v den  Arbeitern

vort

an
durch Anschlag bekannt gegebenen Sonn- und Feiertagen
in den dazu hergerichteten Speisesilen abgehalten, auch
wurden im Laufe der Zeit hier und da besondere Capellen
und Betsiile
Behorden wurden

eingerichtet. Die Bestrebungen der geistlichen

vom Reich durch nicht unerhebliche Bei-

stenern zu den Kosten derselben aus Kanalfonds unterstiitzt.

Schlufs.

Hiermit am Schlusse der Darstellung angekommen,

1 wiirdigeren zu finden, als

ich keinen besseren

glanbe
wenn ich mit schlichten Worten dem Gefiihle des Dankes
und der Freude, das sicher in der Brust aller meiner Mit-
arheiter lebt, Ausdruck gebe fiir das warme Interesse und
unser Aller-
Gott
chen Kaiser Wilhelm T.

die gnadige Theilnahme, die Se. Majestit

gniidigster Kaiser, dem von Seinem in ruhenden

Herrn Grolsvater, dem unvergels

eingeleiteten Werke von Anfang an zu widmen die Gnade

gehabt hat. Zum ersten Male, am 6. Mai 1889, nahm
Se. Majestit die eben begonnenen Arbeiten am Nord-
Ostsee-Kanal bei Projensdorf und Levensau in Aupenschein,

ster aiser nie in Kiel

und seitdem hat unser Allergniidig:

geweilt, ohne je nach der zur Verfiigung stehenden Zeit
langere oder kirzere Ausflige an den Kanal zu machen,
von dem Stande der Arbeiten Kenntnils zu nehmen, durch
gnidige, ja herzliche Worte zu weiterem riisticen Sehaffen
zu und ig des
lIeisteten den Meistern und Gesellen Herz und Sinn zu

ermuntern durch Ge-

Anerkennung

Ibe

Ja mitten durch den schweren E
Mirz d. J.

ortigen grolsartigen Schleusen

erheben. gang der E

drang der hohe Herr Anfa von der Nordsee

her nach Brunsbiittel, um di

und Hafenanlagen einer eing
Und dals Se. Maje

selbst im Drange der wicht

shenden Besichtigung zu unter-
£ Kiel

iesten Regiernng Afte den
L= T

it anch fern und

ziehen.

von

Nord-Ostsee-Kanal nicht verga

s und in gnidiger Gesinnung




und Seine

Seinem Ant r Anerkennung fiir

It Ieh spreche der Kanal-

same FEreignils in der Geschichte dieses Baues herz-

mmission Meinen Dank

leichzeitic

Meinen

elgni

erfrenenden Ausdruck gab, beweisen die beiden Depeschen ,Gliickwunsch zn diesem

1en An- »im Bau des No

bedeutungsvollen s

’ mit denen der Kaiserliche Herr die

1-Ostsee-Kar

aus.

Wilhelm 1. R

en iiher die Eriffnung der Holtenauer und Brun

Sehleusen am 29. September und 27. October v. J. zu er-

widern die Gnade hatte: M denn der nan vollendet und bereit, seiner

Bestimmung iiberg

sNach FEriffnung der Ostseeschlensen, dieses ren zu werden, aller Welt bezengen,
~wichtigen Theiles des grofsen nationalen Baunwerls, was das einige Deutschland durch Fleils, Tichtigkeit und
Jrufe ich den Beamten, Untert rn und Arbeifern gediegenes Wissen zn leisten fihig i dem Vaterlande

wein herzliches ., Gliick Al das Werk den reichen Segen bringen als ein mneuer wichtiger Weg zur
_Meister loben. doch der Seeen kommt von Oben. Vermittelung des friedlichen Verkehrs, und ein starkes Glied
Wilkieln I. B¢ bilden in der Riistung des Reichs, die es nur zum Schutze

und des Friedens trigt. Das Werk, so n wir, wird die

e es geschaffen, loben, moge ihm auch der
Ibschleusen des Nord-Ostsee-Kanals hat mich Segen von Oben nicht f

LDie Meldung von der erstmali

Jenutzung Meister, d
g
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