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a5 Buropa.

Relativ gering ist der Reichtum Europas an Erd 61, das nun durch die Ausbreitung
der Kraft- und Luftfahrzeuge immer grofere Bedeutung gewinnt. Die reichsten Olfelder
begleiten den AuBensaum der Karpaten vom Marchfeld durch Galizien bis an den Nord-
rand der Walachei, doch bestreiten sie mit denen Frankreichs und des Deutschen Reichs
bei 5,7 Mill. t Erzeugung (1929) nur 2,8 v.H. der Weltproduktion. Viel reicher, aber
schon auBerhalb der physischen Grenzen Europas gelegen, sind die Olfelder auf der
Nordseite des Kaukasus, besonders bei Baku (1929/30: 10,2 Mill. t = 5,5 v. H. der Welt-
produktion). Im ganzen bedarf Europa in raffinierten Olen sowie in Rohélen zwecks
Veredelung einer bedeutenden Einfuhr.

3. DIE INDUSTRIE

Das Hauptmerkmal der Umgestaltung des wirtschaftlichen Lebens der letzten
fiinfzig Jahre ist die durchgreifende Industrialisierung der meisten westlichen Léander
Europas, womit der Ubergang groBer Bevolkerungsschichten von der Landwirtschaft und
dem damit vielfach verbundenen Hausgewerbe und dem Kleingewerbe zur groffindu-
striellen Betiitigung verbunden war. Auch die Bodenstiindigkeit der Industrie hat inso-
fern verloren, als nunmehr die Rohprodukte, z. B. Schafwolle, groBienteils aus dem Aus-
land oder aus Ubersee bezogen werden, so dal viele Industriezweige ihre Betriebsstitten
nach den Orten der Kohlengewinnung und der besten Ausniitzungsmoglichkeiten der
Wasserkrifte verlegt haben, womit eine teilweise Dezentralisation der GroBindustrie
entstanden ist. Daher sind nun auch Gebirgsgegenden, wie die Alpen und Skandinavien,
an der Industrialisierung beteiligt. In ganz Europa sind 1926 durch Ausniitzung der
Wasserkrifte etwa 13,1 Mill. Pferdekrifte in den Dienst von Industrie und Verkehr
gestellt worden. Andere Linder, wie die Schweiz, muBten trachten, trotz Mangel an
Rohstoffen und Kohle dem Uberschufl ihrer Bevolkerung durch Ausbildung von Quali-
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30. Die in der Industrie titige Bevolkerung (in schwarzen Kreisen) und ihr Anteil an der
Gesamtbevolkerung der europdischen Staaten um 1920 (nach der jeweils letzten Zihlung).
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tatsindustrien Beschiftigung zu sichern. Immer aber fallen noch die grolien Industrie-
gebiete mit den grofien Kohlenrevieren zusammen, die auBler der Hiittenindustrie auch
andere Industriezweige, wie die Textil- und die chemische GroBindustrie, angezogen
haben; es sind das namentlich Schottland, Mittelengland, Nordfrankreich, Belgien, das
Ruhrgebiet, Sachsen, Nordbshmen, Oberschlesien und das Donezbecken. Auch die Grof-
stddte sind schon durch die grofie Zahl von Verbrauchern und das giinstige Verkehrsnetz
zu Zentren der GroBindustrie geworden. Mehr isoliert liegen die Industriebezirke von
Katalonien, Oberitalien und von ZentralruBland. Nach der Menge der produzierten
Waren stehen die verschiedenen Zweige der Eisen- und Textilindustrie an der Spitze;
Europa beschiiftigt noch immer iiber 100 Mill. Baumwollspindeln (davon England iiber
die Hilfte) und verbraucht zum eigenen Bedarf und zur Ausfuhr nach auBereuropiischen
Léndern mehr als ein Drittel der Baumwollernte der Welt, Aber diese Industrie stoBt
heute iiberall auf die Konkurrenz der Vereinigten Staaten und auch Japans und trachtet
durch internationale Zusammenschliisse, Preisiibereinkommen und andere Mittel der
Konzentration und Intensivierung ihre Stellung auf dem Weltmarkt zu behaupten.

Die fortschreitende Industrialisierung Europas findet ihren Ausdruck in den Ergeb-
nissen der Berufsstatistik. Zuniichst hat die Zahl der Erwerbstitigen auch prozentual
in den letzten Jahrzehnten fast iiberall zugenommen, die der selbstindig Erwerben-
den abgenommen, worin sich die Intensivierung und Zunahme der GroBbetriebe aus-
driickt. Von der Gesamtbevolkerung gehorten nach der jeweils letzten Zihlung rund
48 v. H. der Landwirtschaft, 26 v. H. der Industrie, 12 v. H. dem Handel und Verkehr
an, doch bestehen in dieser Hinsicht sehr bedeutende Unterschiede (s. Tab. S. 1088).
Den Typus echter Agrarstaaten mit einem wesentlichen UberschuB der landwirtschaft-
lichen Bevélkerung iiber die den stédtischen Berufen zugehorige reprisentieren alle
Staaten des Ostens, Siidostens und der Iberischen Halbinsel, auch Ttalien. Osterreich.
Schweden, Norwegen und Irland sind noch vorwiegend Agrarlinder; am weitesten
fortgeschritten ist die Industrialisierung in GroB8britannien, Belgien und im Deutschen
Reich. Auch in diesen Zahlen spiegelt sich die frither betonte Gegensatzlichkeit zwischen
dem W und dem O des Erdteils.

4. VERKEHR UND HANDEL

Europas Verkehrslage und Verkehrsbedingungen wurden bereits einleitend beriihrt.
Bedeutungsvoll sind in dieser Hinsicht die Aufgeschlossenheit gegen den Ozean, die
reiche horizontale Gliederung, namentlich durch tief eingreifende Mittelmeere, die groBe
Zahl guter Naturhifen und die Eisfreiheit fast aller Kiisten, fiir den Landverkehr die
im allgemeinen gute Wegsamkeit des Reliefs und die meist gute Durchgiingigkeit der
Gebirge, besonders auch in der Richtung der gréBten Verkehrsspannung, N-S, zahl-
reiche gute natiirliche WasserstraBen und die vielfach sich bietende Maoglichkeit, niedrige
Wasserscheiden im Schollenland und in den groien Ebenen durch kiinstliche Wasser-
strallen iiberschreiten zu koénnen.

Die Verkehrswege und Verkehrsmittel des Binnenlandes haben nur mehr selten
einen altertiimlichen Charakter bewahrt (Saumverkehr in einigen Gebirgen, namentlich
Siidcuropas,, fiir dessen Ebenen auch noch der hohe zweiriidrige Karren typisch ist,
stralenloser Wagenverkehr auf den Steppen SiidruBlands und Ungarns). Mit dem Bau
von besseren Landstralien begann man meist erst im 18. Jahrhundert, mit der Anlage
von Kunststrafen in den Alpen erst nach 1800, vielfach an alte RémerstraBien an-
kniipfend. Heute liBt der Zustand und auch die Dichte des LandstraBennetzes in
manchen Teilen, besonders in Osteuropa, wo auch der Mangel an Baumaterial Schwierig-
keiten macht, noch vieles zu wiinschen ii brig. In jiingster Zeit hat die Ausbreitung des
Kraftwagenverkehrs (1929: etwa 4.5 Mill. Kraftwagen) den Landstraflen eine neue Be-
deutung verlichen, so daB diese bereits den Eisenbahnen Konkurrenz zu machen be-
ginnen.
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