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DIE WIRTSCHAFTLICHEN VERHALTNISSE
a. DIE LANDWIRTSCHAFT

Klima und Bodenbeschaffenheit heeinflussen auf den Britischen Inseln die wirt-
schaftliche Ausniitzung ganz auBerordentlich. Das dlteste England war ein vorwiegend
waldiges und sumpfiges Land. Wie in Deutschland mufBten auch in England der Wald
gerodet, die Ebenen entwiissert und der Boden verbessert werden, um die wachsende
Volkszahl ernihren zu kénnen. Im 17. Jahrhundert zog man ]mll‘mrhat he Ingenieure
heran, um das Marschgebiet des Fendistrikts in ein fruchtbares Ackerland umzu-
wandeln. Trotz aller Anstrengungen ist aber in England nur ein Drittel des Landes
Ackerland ; nur die dstlichen Grafschaften sind so bevorzugt, daf zwei Drittel des Landes
unter den F’Iluv genommen werden konnten. In den niederse }1lf1g-r01chen Berglindern
von Schottland ist hingegen nur etwa ein Sechstel des ganzen Landes, in Wales noch
weniger, anbaufihig, withrend in Irland mit seinen grolen Ebenen ein Viertel des Landes
unter Kultur genommen worden ist. Die cniﬁhache Lcmdwwfx(} aft erreichte ihren Hohe-
punkt um die Mitte des 18. Jahrhunderts; sie versorgte damals nicht nur die ganze
Bevolkmuug mit Brotgetreide, sondern e\portlcrto solches noch nach Holland. Doch
schon im Jahre 1765 fihrte E ingland kein Getreide mehr aus, vielmehr begann es am
linde des 18. Jahrhunderts sogar betrichtliche Mengen einzufithren. Dennoch gingen die
Fortschritte in der Bewirtschaftung des Bodens weiter; die englische Landwirtschaft
stand an der Spitze der europilischen. Mit der Aufhebung der Getreidezolle im Jahre
1846 mufte sich die englische Landwirtschaft sehr stark umstellen. Es traten zwar
Krisen ein, aber kein Niedergang; denn der englische Landwirt wurde durch die Kon-
kurrenz der billiger produzierenden iiberseeischen Getreidelinder gezwungen, aus seinem
Boden das Hochste herauszuwirtschaften. Weizenbau war nur noch auf den besten
Béden rentabel: seine Anbaufliche ging daherfast um die Hélfte zuriick, und es wurden
sehr viel Acker in Weideland zuriickverwandelt; denn die Viehzucht trat nun wieder
in den Vordergrund der biuerlichen Wirtschaft. Diese Umstellung vom Ackerbau auf
die \whv.utsclmft bedeutete aber durchaus keinen Ubergang zur extensiven Wirt-
schaft, im Giegenteil, es begann die Zeit der Hochziichtung sowohl des GroB3- als auch
des Kleinviehs fiir die Fleisch- und Milchversorgung der Bevélkerung. Auch in anderen
Zweigen der Landwirtschaft haben sich die englischen Landwirte den verinderten
Marktverhéltnissen anzupassen versucht. Ganze Grafschaften sind wegen ihrer Qualitits-
erzeugung auf einem speziellen Gebiet berithmt geworden. So ist die Hopfengrafschaft
Kent zum Obst- und Gemiisebau iibergegangen, withrend Sussex als Viehzuchtgebiet
bekannt geworden ist. Auch die alten Molkereigrafschaften im weidereichen Westen, wie
Cumberland, Dorsetshire und Devonshire, haben ihre Erzeugnisse sehr verbessert.
Der Lbczg,,.mg zur Qualititserzeugung in der Viehwirtschaft hat zu einer Aufteilung des
agrarischen GroBgrundbesitzes gefiihrt, da kleinere Bauern mit ihren Familienangehérigen
und wenigem Gesinde am gtm%tlm.'['(\n zu1 wirtschaften vermochten. So ist auch heute
noch die englische Landwirtschaft ein ganz beachtenswerter Zweig im gesamten Wirt-
schaftsleben Englands und Schottlands, wenn auch nur noch 7,8 v. H. der britischen
Bevilkerung in Land- und Forstwirtschaft sowie in der Fischerei beschaftigh sind.

Bei aller Verbesserung und Spezialisierung blieben die geogmphhchcn Einfliisse in
der Gliederung der englischen Landwirtschaft sehr deutlich, ja sind vielleicht gegen-
wirtig stiirker als frither, da heute eine viel schirfere _\'LLS](“-E‘ vollzogen werden muf3.
Der anspruchsvolle Weizen wird in groBerem Umfang nur im trockeneren Ostengland
zwischen der Humbermiindung und der Siidkiiste anﬂ'ebfmt Wales und Cornwall liegen
schon auBlerhalb des Weizengebietes (Abb. 497). Die fcuchtcn westlichen und nordl 1c}1(=n
Gebiete eignen sich dagcgen fiir den Anbau von Hafer, der im westlichen England,
im nordéstlichen Irland und im ostlichen Schottland seine grofite Ausdehnung hat
(Abb. 498). Anderes Getreide kommt hier vielfach nur notgedrungen fiir den Frucht-
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wechsel in Frage. Dagegen spielt der Hafer im Schottischen Hochland eine ganz unter-
geordnete Rolle und nimmt nur kleine Flichen im mittleren England und in Nordost-
irland ein. Die Kartoffel ist zum grofiten Teil auf Irland besc hrénkt, in England da-
gegen ist sie nur in den Niederungen des Wash und in den Ebenen von Lancashire mit
groflerer Anbaufliche vertreten.

In den feuchten westlichen Teilen liegen selbstverstindlich die Graslindereien und
Weiden (Abb.499). Darum sind die Rinder in den Ebenen und in dem Hiigelland Mittel-
und Westenglands am meisten verbreitet, aber GroBbritannien wird darin noch iiber-
troffen von Irland, das iiberall, besonders aber in seiner zentralen Ebene, eine sehr
erhebliche Viehzucht aufweist (Abb. e')()ﬂ)

(Ganz GroBbritannien besaB 1928: 22410 qkm Getreideland, d. s. ungefihr 10 v. H.
des britischen Bodens, wihrend im l:)@illn(;llLll Reiche ungefihr 25 v. H. der Bodenfliche
mit Getreide bestellt waren. An erster Stelle stand der Fliche nach der Hafer mit
10687 gkm, ihm folgten Weizen (5883 qkm) und Gerste (5248 gkm). An Wiesen und
Weiden gab es 128750 qkm, das ist mehr als die Halfte des gesamten Bodens. Im
Deutsc h(’n Reiche dagegen betriigt deren Anteil an der Gesamtfliche nur ein Sechstel.

Auch in Nordirland liegen die Verhiltnisse dhnlich; auch hier sind nur ungefahr
10 v. H. des Landes mit Getreide angebaut, wihrend die Hilite von Wiesen und
Weiden eingenommen wird.

b. DIE FISCHEREI

Durch die Ertrignisse der Fischerei erscheint die britische Nahrungsmittelerzeugung
in giinstigerem Lichte. Das seichte Meer rings um die Britischen Inseln ist sehr fisch-
reich und bietet fiir den Fang gute Voraussetzungen. Heringe, Kabeljau, Schellfische,
dann Seezungen, Steinbutte und die verschiedensten Schaltiere, wie Austern und Hum-
mer, werden in riesigen Mengen erbeutet. Die Hauptfischgriinde liegen in der Nordsee,
und es entfallen auf die Ostseite Grofibritanniens nicht weniger als drei Viertel aller ein-
gebrachten Fische. Der Hering wird vor allem auf der Héhe der schottischen Kiisten
gefangen, doch mit dem Studwirtswandern der Heringsschwiirme im Laufe des Jahres
wandert auch der Heringsfang bis zum Kanal. Infolge der groflen Ausdehnung der
Fischgriinde sind auch die Fischereihifen sehr zahlreich. Der }icdi utendste ist Grimsby
am Ausgang des Humberistuars, wo etwa achtmal so viel Dampfer wie in Geestemiinde
geloscht werden., Von diesem Hafen aus kénnen die frischen Fische an einem Tage
nach jedem Punkt Grofbritanniens gebracht werden. Der zweitgréfite Fischereihafen
(frither Hull) ist jetzt Aberdeen an der Ostkiiste Schottlands mit einer starken ein-
heimischen Fischerflotte. Zu ihr kommt noch eine grofle Anzahl fremder Fahrzeuge,
die in der nérdlichen Nordsee, bei den Shetlandinseln und den Hebriden dem Fisch-
fang obliegen. An die dritte Stelle ist Hull (Kingston-upon-Hull) geriickt, der élteste
der Fischmarkte. Auch sonst uin(l an der Ostkiiste noch bedeutende Fischereihifen
zu finden, wie Great-Yarmouth, Lowestoft und Ramsgate, die ihre Flottillen nach der
D(}ggt‘l‘hank und anderen T:lllmfllltl{l(‘il senden. An der Westkiiste sind Fleetwood
{(Morecambe Bay) und \It]im':l [“'ﬂh’]\\{l]{‘--) die wichtigsten Anlandeplitze. Die Irische
See wird auch von Cardiff und von Liverpool aus abgefischt. Wihrend man in Deutsch-
land lingst nicht den eigenen Bedarf selbst decken kann, ist der Fischereiertrag in
England trotz gréBeren Fischkonsums der Bevolkerung so umfangreich, dafl noch
h[‘Tl‘d[hHll‘]]l' \It'ntrvn vor allem an Heringen, ausgefiihr t werden konnen. Doch wur-
den 1927 nur 396000 t an Heringen gefangen gegeniiber 618900 t im Jahre 1913

¢. BERGBAU UND INDUSTRIE
Die Grundlage fiir den riesigen materiellen Aufschwung GroBbritanniens hat die
Natur in den Boden des Inselreiches gelegt. Kohle-und Eisen sind die Stiitzen der ge-
waltigen britischen Industrie geworden. Grofie Kohlenlager treten an beiden Flanken
und im Siiden der Penninen auf, ebengo in den Karbonmulden zu beiden Seiten des

V.8eydlitz, Handbuch. 27, Bearbtg. TI. 31
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dazu kommen die ausge-
dehnten Kohlenfelder der
Mittelschottischen Senle.
Ja sogar in Siudengland
sind bei Dover Kohlen er-
bohrt worden (Abb. 501).
Nicht weniger als 1,3 Mill.
Menschen waren 1924 im
Bergbau tatig, davon im
]\(}hlenht,lghdu 1,1 Mill.
Menschen (gegeniiber 0.9
Millionen im Jahre 1928).
Man férderte im Jahre 1927
insgesamt 255,83 Mill. t
(1928: 241,3 Mill.,, 1929:
260,8 Mill. t). Davon wur-
den 1927: 72.3 Mill. t aus-
getiihrt oder als Bunker-
kohle verwendet, wihrend
1824 Mill. t fiir den ein-
heimischen Konsum {ibrig-
blieben, von denen auf die
Haushaltungen 40,6 Mill. t
entfielen, gegeniiber 141.,8
Mill. £, die in der Industrie
verbraucht wurden.

Der I(ohlonbergbau ist die Schliisselindustrie GroBbritanniens. Alle anderen In-
dustrien bauen sich auf ihm auf, aullerdem liefert er einen wichtigen Beitrag zur bri-
tischen Augfuhr. England ist das erste Kohlenexportland der Welt. Es erfillt die
Englénder mit Sorge, dafli der Kohlenbergbau aus seiner Krisis nicht herauskommen
will. Die Kommissionen, die ab und zu vom englischen Parlament eingesetzt wurden,
haben auf die Verluste hmge\\ iesen, die der unrationelle Abban der Kohlenlager bringt;
5o bleibt z. B. die Kohle an der Grenze zwischen zwei Bigentiimern stehen, odm es wird
von einem Floz nur der bessere Teil abgebaut. AuBerdem erkannte man die schlechte
und undkonomische Ausnutzung der Kohle in vielfach veralteten Feuerungsanlagen
der Industrie. Eine Kommission schitzte den moglichen Gewinn auf 55 Mill. t Kohle
im Jahr, wenn man Elektrizititswerke auf den Kohlen errichten wiirde. Aufer dieser
Ersparnis von einem Fiinftel hitte man auch noch den Vorteil, dall man solche Kraft-
werke mit minderwertiger Kohle und mit Kohlenstaub feuern konnte, so dafl also
die Wirtschaftlichkeit noch viel gréfier wire. Aber in England hat die Entwicklung
der elektrischen Anlagen nur geringe Fortschritte gcmm(.-ht, die Verwendung der elek-
trischen Kraft nahm in GroBbritannien von 1913 bis 1923 nur um 130 v. H. zu, in
Deutschland dagegen um 223 v. H., in Frankreich um 260 v.H. und in den Ver-
einigten Staaten um 264 v. H.

Da éltere und schlechtere Gruben sich nicht mehr rentieren, so muf man den Abbau
auf jene Gruben konzentrieren, die bei guter Qualitit r(‘.lchllc,h liefern. Es hat schon
jetzt eine Wanderung des Kohlenbergbaues nach Osten in die Grafschaften Yorkshire,

501. Kohlenlager der Britischen Inseln.
(Nach Coal Resources of the World.)
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Nottingham und Derby stattgefunden, wo die besteingerichteten Gruben mit der héchsten
Produktion bestehen. Dieser Prozefl geht aber nur langsam vor sich, weil die Besitz-
verhaltnisse der Kohlenfelder auflerordentlich zersplittert sind und einer groBziigigen
Verstiindigung und Umorganisation der konservative Charakter des Englianders ent-
gegensteht. Mit Verbesserung des Abbaues wiirde auch die Lage der Arbeiter giin-
stiger gestaltet werden konnen. Schlimm sind vor allem deren Wohnverhéltnisse.
Die kleinen, oft zeilenférmig aneinandergesetzten Hiuschen zeigen das Armlichste,
was man in Mittel- und Westeuropa an menschlichen Wohnungen sehen kann. Die
Familien sind nicht selten auf einen einzigen Raum beschrankt.

Im allgemeinen liegen die Kohlenlager Grofibritanniens fiir Eigenverbrauch und
Ausfuhr recht giinstig. In der Mittelschottischen Senke finden sich verschiedene
Felder einer gasreichen Kohle, die in der Eisen- und Textilindustrie Mittelschott-
lands verwendet wird. AuBerdem geht vom Firth of Forth aus viel Kohle nach den
Nord- und Ostseelandern sowie nach dem Mittelmeer, von der schottischen Westkiiste
aber nach dem kohlenarmen Nordirland. Die Kohle des Northumberland - Durham-
Distrikts wird zum groBten Teil in der Eisenindustrie verwendet und der Uberschuf3
nach London und in die ganze Welt verfrachtet. Die dstlichen Penninischen Kohlen-
lager, die reichsten GrofBbritanniens, dienen der Wollindustrie des West-Riding von
Yorkshire, den KEisenwerken von Sheffield und der Textilindustrie von Nottingham;
etwaige Uberschiisse gehen nach London. Dagegen wird das Siid-Lancashire-Lager
fast ganz von der ortlichen Baumwoll- und Maschinenindustrie, von den chemischen
Fabriken und der Schiffahrt auf dem Manchester—Liverpool-Kanal aufgebraucht. Die
Nord-Staffordshire-Lager dienen der dortigen Porzellanindustrie, wihrend die bedeu-
tende Eisenindustrie von Sud-Stafford von dem Mittellandkohlenfeld versorgt wird.
In der Férderung an erster Stelle stehen die Siidwales-Kohlen (das stliche Stidwales
und Monmouthshire); sie haben eine groBle Metallindustrie ins Leben gerufen, fiir die
Kupfer aus Chile und Eisenerze aus Spmmul zur Verhiittung eingefithrt wer den Diese
amgez.emhn{,tc Anthrazitkohle eignet sich vorziiglich fiir die Flotte. Sie wird darum
auch in alle Welt verschickt (Abb.502). Da die Kohlenlager von Siidwales, von Durham
und der Mittelschottischen Senke fast unmittelbar am Meere gelegen sind, so sind die
Buhngungcn fiir den Kohlenexport sehr giinstig; ihm dienen grofe Kohlenhifen, wie

Cardiff, Newcastle und einige kleinere in Schottland.

Unmittelbar mit der Kohle oder doch nicht weit von ihr entfernt, treten in den
meisten Revieren Eisenerze auf, — —
die lange Zeit den Rohstoff firr ||| ][]

eine umfangreiche Eisenindustrie 90| kI
lieferten (Abb.503). Doch allméh- S
lich muBte man fiir jene Werke, die 8’ﬂ| ;bgg
nicht in den beiden Erzgebieten der | 1| M
West- und Ostkiiste lagen, Erze su,g?{sﬂﬁ"f_: P

4

von Bilbao einfithren. Schon um tﬂ‘ P
1900 wurde die Hilfte des eng- K2l

lischen Fisens aus auslindischem | 911
Erz gewonnen. Die Verhiittung | 3 |
eigener Erze ging mehr und mehr —
im Cleveland-Distrikt vor sic h, der [puaReC==
um 1900 ein Drittel der hmmmc-hcn 10F
E_al‘ze lieferte. Aber mit der Zeit
sind auch die Clevelanderze an
Qualitit geringer geworden, und 502. Kohlenausfuhr GroBbritanniens 1900—1928.

‘m';h der W esten ]‘_‘;ngland‘i fuh]t} Die vor dem Eriege steigende englische Eohlenausfuhr wurde nur zur
rung ilberschritten, sonst nicht mehr erreicht. 1929
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i Zeit der Ruhrbesetz
mmer mehr auslindische Erze fynrte Grosbritannien 82,1 Mill. t (davon 16,7 Mill. t Bunkerkohle) aus.
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ein. Im Jahre 1928 kamen &0 :

zur eigenen Produktion von %" o
e 7 92 ~x= frudhlinien

11,4 Mill. t+ noch 4,5 Mill. t
auslindische Erze. J)cmmch
gehort England zu den wich-
tigsten eisenerzproduzieren-
den Lindern, unter denen es
heute an dritter Stelle steht.
An Roheisen gewann Grof-
britannien 1913:°10,4 Mill. t,
1928: 6,7 Mill. 1

Die Zukunft der briti-
schen Eisenverhiittung
hingt von der Beschaffung
billigen und ausreichenden
Rohmaterials, also von Erz
und Kohle, ab. Besonders
giinstig gestellt sind dafiir die
Eisenbezirke von Schottland,
Cleveland und Siidwales, die
alle drei direkt an der See
liegen. Auch Westcumber-
land ist dem Meere so nahe,

s Schiditstufen

daBdie Brennstoffversorgung
billig erfolgen kann. Die man- |
nigfaltigsten Vorteile besitzt |
der Cleveland-Distrikt, da | , 200 km 3
die Transportkosten fiir Koks -—«———— ” = TThN
und fiir die Hochofenzu- a()& Eisenerzbergwerke der Britischen Inseln.

(Nach A.Demangeon.) Die alten Gebirgsriimpfe sind gerastert

schlige (Kalkstein) sehr ge-
ring sind und die nahe Lage zu dem grofien ostenglischen Industriehezirk den inneren
Absatz ebenso erleichtert, wie die Scehﬂe die Ausfubr ermoglicht. In Stidwales liegen
die Hiittenwerke in der Nihe der Kohle oder sogar auf ihr, und in Schottland stehen
die meisten Hochéfen auf den Kohlenfeldern von Lanarkshire und Ayrshire; sie besitzen
damit billige Feuerung, wihrend sie fremde Erze bei sehr niedrigen Eisenbahnfrachten
erhalten kénnen. Es ist bemerkenswert, daf in GroBbritannien, trotzdem kaum ein
Industrieort mehr als 100 kkm von der Kiiste entfernt ist, die geographische Lage den-
noch unter den Standortsfalktoren so wichtig ist. Es spielen bei diesen schweren Massen-
gii tern von Erz, Kohle, Kalk und Eisen die Transportkosten eben eine grofie Rolle, und
es hat die Eisenindustrie des binnenlindischen Siid-Stafford mit der Konkurrenz der
giinstiger gelegenen Eisengebiete schwer zu kampfen, da diese ihre Erzeugnisse nach
r]en Hdupt miirkten London und Liverpool billiger abgeben kénnen, als es budrst'lffmt
vermag. Darum ist auch Staffordshire gezwungen, sein Eisen numhohst hochwertig
weiterzuverarbeiten, wihrend in Sruholtland und Siidwales vor allem Stahl hergestellt
wird, der hier auch einem umfangreichen Schiffbau {hont

Die t,‘l]U‘IJ."-ChC'H HOLIIOfLIIU’E,hlGiC erzeugten 1913: 7.8 3 Mill. t Rohstahl - --.l_“].llﬁ.‘-',tzlhl

— (Welterzeugung 76,0 Mill. t), 1928: 8,7 Mill. t (Welterzeugung 109,9 Mill. t), so daB
GroBbritanniens Anteil an der Erzeugung der Welt etwas zuriickgegangen ist (Abb. 504).
Der weitaus grofite Teil dieser Sta hlerzeugung wird im Lande selbst weiterver
arbeitet. Dabei tritt oft eine weitgehende Spezialisierung und Arbeitsteilung auf. S0
ist im Black Country Redditch bekannt durch die Herstellung von Nadeln und Angel-
haken, Bromsgrove durch seine Drahtstift- und Nadelerzeugung; Duddley stellt Anker
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und Ketten her, und (Wi
Sheffield ist beriihmt
durch seine aus beson-
ders gutem Stahl her-
gestellten Messer. Ma-
schinen werden in jedem
Fisenindustriegebiet ge-
baut. Der Schiffbau,
eine der bedeutendsten
Industrien GroBbritan-
niens, hat sichjnatur-
gem'{tB:ulderKl’istefesLA
gesetzt. Nach der Be-
rufszahlung vom Jahre
1921 waren 26 v.H. der
in dieser Industrie be-
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504. GroBbritannien als Eisenproduzent (1880—1928).

schiftigten Arbeiter im  Seit 1914 {ibersteigt die Stahlerzeugung diejenige des Roheisens. Mit der Abnahme

der Fiérderung eigener X
Erze bezichen. (1929: Roheisenerzeugung:
9.8 Mill.

Gebiet des Tees und
Tyne titig, 22 v. H. 1m
Clydegebiet. Die tbrigen menm
verteilten sich auf South-
ampton und Portsmouth
(8v.H.), das Mersey-Gebiet

mit Birkenhead, Booth und gj?
Liverpool (7 v.H.) und klei-
nere (Gebiete, zu denen noch
Belfast in Nordirland hinzu-
tritt.

Die bedeutendste Fabrik-
industrie GroBbritanniens ist
die Textilindustrie (Abb.
506). Die Wollindustrie ist
durch eingewanderte Flamen
und franzosische Hugenotten
nach dem Osten und Stiden
Englands gekommen. Nor-
wich warim 17.und 18. Jahr-
hundert ein wichtiges Woll-
zentrum, das sein Tuch bis |
nach Spanien absetzte. Das |
dstliche England wurde da- |
mals der dichtest bevilkerte
Teil GroBbritanniens und ‘

gleichzeitig der gewerbe- |
reichste, aberauch im Severn- |
tal und in Manchester hat die 200 ki
e it

Weberei zeitig Eingang ge- s
funden. Das Wollgewerbe ist
vom Staate sehr gefordert

worden, und als die alte Tuch-

ofbritannien immer mehr auslindische
7 Mill. t, Rohstahl (ohne SchweiBstahl)

| = Efsenindustrie
« Baumwollindustrie
 Wollindusfrie

o Fischereihafen
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505. Verteilung wichtiger Industrien Grofibritanniens
und Irlands.

industrie Irlands als Konkurrent empfunden wurde, hat das englische Parlament

die irische Tuchindustrie kurzerhand verboten.

———
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Die Baumwollindustrie geht auf die Beziehungen Englands zu Indien zuriick,
Indische Baumwollgewebe wurden nach England eingefiithrt und hier so sehr geschitat,
dall man sie bald nachahmte. Schon zur Zeit Elisabeths siedelte sich die Baumwoll.
industrie in Manchester und Boston an; auch London war ein wichtiges Zentrum, bis
Arkwright in Nottingham die Spinnmaschine erfand und daraufhin die Baumwoll-
spinnerei die Wasserkriifte in den lindlichen Distrikten aufsuchte. Mit der Einfithrung
der Dampfmaschine begann dann vom Jahre 1820 an die Entwicklung der Baum.
wollindustrie auf den Kohlenfeldern von Lancashire: sie wurde die bedeutendste aller
britischen Industrien.

Auch fiir die Verarbeitung der Wolle sind die Maschinen zuerst in England ein-
gefithrt worden. Die Wollindustrie wanderte deshalb zu den Wasserkriften der st
lichen Flanke des Penninengebirges im Westriding von Yorkshire, wo die grofien
Schafherden gleichzeitig das Rohmaterial lieferten und das weiche Wasser des Kohlen-
sandsteins (Millstone Grit) sich ganz besonders gut zum Bleichen, Farben und Zurichten
der Wollerzeugnisse eignete; auch standen hier billige Arbeitskrifte zur Verfiigung.
So wurden Leeds und Bradford die Zentren der auBerordentlich konzentrierten Woll-
industrie, fiir die nach dem Ubergang zur Dampfmaschine die riesigen Kohlenlager
dieses Bezirkes zur Verfiigung standen (Bild 530). Ein Teil der Wolle muBte aber frith-
zeitig aus dem Auslande bezogen werden; so im Jahre 1860 die Hilfte, im Anfang des
20. Jahrhunderts drei Viertel und 1928 vier Fiinftel des gesamten Wollverbrauchs.

Ein weiteres Gebiet: der Textilindustrie befindet sich in Nottingham am Trent und
in Leicester. Dort werden Wirkwaren hergestellt, aber auch das dazu notwendige
grobe Garn. Ein drittes Gebiet ist in Schottland um die Stadt Paisley am Clyde ent.-
standen, einem Hauptsitz fiir Baumwollzwirnerei, obgleich auch die anderweitige Baum-
wollverarbeitung hier ziemlich bedeutend ist.

Die Leinenindustrie ist in England selbst nur wenig entwickelt. Dagegen ent-
stand in Irland im Anschlufl an den alten Flachsanbau eine bedeutende Leinenindustrie,
Mit der Zeit zog sich diese immer mehr nach Ostirland, nach Ulster, wo sie die Baum-
wollindustrie fast verdrangte. Ebenso ist an der Ostkiiste von Schottland die Leinen-
industrie in einem Bezirk um Dundee bedeutend; aber auch hier, wie in Irland, reichte
der eigene Rohstoff bald nicht mehr aus, man muBte auslindischen Flachs einfiihren,
der durch den Ostseehandel hauptsiichlich aus RuBland kam. Neuerdings ist Dundee
auch ein wichtiges Zentrum der Juteverarbeitung geworden.

Welche Bedeutung die Industrie im englischen Wirtschaftsleben hat, zeigen folgende
Zahlen: Im Jahre 1901 waren 48,3 v. H., 1921 sogar 51,3 v. H. der erwerbstiitizgen Bevol-
kerung in der Industrie beschiftigt gegeniiber 41,4 v.H. im Deutschen Reiche nach
der Ziahlung von 1925. In keinem anderen Lande der Erde ist der Anteil der in der
Industrie Beschiftigten so hoch wie in GroBbritannien.

Was die Zahl der in den einzelnen Industriegruppen Titigen anbelangt, so geben
dariiber die Zahlungen von 1907 und 1924 AufschluB. Aus ihnen erkennt man, daB
Bergbau und Eisenindustrie ihren Anteil in den letzten zwei Jahrzehnten erhéhen
konnten. So waren 1907 im Bergbau 14,3, in der Eisenindustrie 18.4 v. H., 1924 da-
gegen im Bergbau 17,0 und in der Eisenindustrie 19,8 v. H. titig. Die Textilindustrie
hingegen, die 1907 noch 17,3 v.H. der in der Industrie Beschaftigten aufwies, hat an
Bedeutung etwas eingebiiit: gegenwirtig umfaBt sie nur 15,2 v.H., sie beschaftigte
1924.: 2600 Personen weniger als im Jahre 1907, obwohl in dieser Zeit die Gesamtarbeiter-
zahl um rund 1 Mill. gestiegen ist.

Ist so die Gesamtzahl der in der Industrie Beschaftigten absolut und relativ ge-
stiegen, so trifft doch diese Industrialisierung nicht alle Teile des Landes gleichmafig.
Vielmehr zeigt sich, daB nach dem Kriege die Industrie besonders siidlich von Cheshire,
Yorkshire und Lincolnshire stirker zunimmt als im Norden. Vor allem sind davon
London und die bisher lindlichen Gebiete des Siidostens betroffen. Diese Verschiebung
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ist nicht allein darauf zuriickzufiihren, daB in den alten Industriegebieten starke Uber-
volkerung, grofie Arbeitslosigkeit und hoher Steuerdruck herrschen. Vielmehr gehen
diese Verschiebungen oftmals auf neue Industrien (Kunstseidenindustrie) zurtick, die
dureh Zollschutz besonders begiinstigt werden, oder auf solche, die sich in ihrer Roh-
stoffversorgung umstellen. So verringert sich der Gegensatz zwischen landlichen und
Industriegebieten in England immer mehr.
d. VERKEHR UND HANDEL

Da der Aufschwung der britischen Industrie schon in der Zeit vor dem Eisen-
bahnbau vor sich ging, muBte man zur Verfrachtung der billigen Massenartikel in
weitem MaBe BinnenwasserstraBBen (Abb. 506) heranziehen. Die horizontale und
vertikale Gliederung des Imselreiches begiinstigen diese Art des Verkehrs ungemein,
ist doch kein Punkt GroBbritanniens mehr als 120 km vom Meere entfernt und ist
doch die Anordnung der Berglinder derart, daBl fast immer bequeme Durchgangs-
plorten vorhanden sind. Die niedrigen Wasserscheiden konnten leicht {iberwunden
und dadurch die einzelnen FluBsysteme miteinander in Verbindung gebracht werden.
Die ertrunkenen FluBmiindungen gestatten selbst Seeschiffen, weit ins Binnenland
hineinzufahren: dem Themseéstuar verdankt London seine bedeutende Stellung als
Seehafen, und auf der Westseite schafft der Bristolkanal mit der Severnmiindung
ihnlich gimstige Verhiiltnisse. Die Fliisse selbst haben weit hinauf den Charakter von
Tieflandsfliissen, die infolge der reichen Niederschlige in den Quellgebieten auch eine
giinstige Wasserfithrung aufweisen. Um die Industriegebiete untereinander und mit
dem Meer zu verbinden, hat man sich veranlaBt gesehen, fiir wirtschaftliche Zwecke
ein kimstliches Kanalsystem
zu schaffen. Doch die mei-
sten englischen Kanile gehen

— ama Wasserweg mehrals [80m
— .. " 7 Wenper» nv

auf das 18. Jahrhundert zu- Wasserwege unt. Kontrolle
riick, sie geniigen darum mit —— dergisenhahn'

N = = Hasserwegmefy
—  als[f0mlief
— .. Wasserwegwen

ihren Ausmafen kaum noch
den Anspriichen des moder-
nen Verkehrs., Der einzige
GroBschiffahrtskanal — geht

e olo 180mbef
von Liverpool nach Man- gerals 180mfe
chester. Doch hat auch die- e

- 00 km

ser die Erwartungen, die man b
besonders in Manchester
hegte, nicht ganz erfiillt;
denn Manchester hat den
Baumwollhandel Liverpools
nicht an sich ziehen konnen.
Dieser Kanal jedoch ist ein
wichtiger Standort fiir neue
Industriezweige geworden,
die auf ihm die benétigten
Roh- und Kraftstoffe erhal-
ten konnen. Der Kanal hat
aber auch noch eine andere
Bedeutung, indem er eine
Konkurrenz fiir die Eisen-

bahn bildet und dadurch die
nJ - -

-[‘Il'zlchtvn der Eisenbahnen aut 506. Die Binnenwasserstrafien Englands.
einem niedrigen Stand hilt. Nach Geo. G. Chisholm.)

e ———————————— —
P i e T R L L




499 Westeuropa.

Fiir den Eisenbahnbau e —
war die Oberflichengestal- Q%f _f‘ﬁiﬂﬁﬁfgﬁmm
E e i)

tung der Inselwelt ebenfalls bl Anschiu an die Bahnen

sehr vorteilhaft (Abb. 507). swss Trgrehf
Das ganze Eisenbahnsystem
ist von Privatgesellschaften
von London aus entwickelt
worden, und auch heute noch
zeigt die Eisenbahnkarte das
typische, von London aus-
strahlende System, dessen
einzelne Strahlenbiindel ver-
schiedenen Gesellschaften an-
gehoren. Durch den Aufkauf
von Kanilen haben sich die
Eisenbahngesellschaften der
listigen Konkurrenz der
Binnenschiffahrt zum we-
sentlichen Teil entledigt. Der
Wettbewerb der Gesellschaf-
ten untereinander (heute sind
es noch vier) hat viele Fahrt-
vergiinstigungen fiir die Be-
volkerung mit sich gebracht,
bekannt sind besonders die
billigen Arbeiter- und Wo-
chenendkarten und die fiir

kiirzere Ausfliige. Es gibt von
Zeit zu Zeit Rickfahrkarten
fir Halbtagsausfliige von
London nach Cambridge und
anderen Orten, die billiger sind als die gewdhnliche einfache Fahrt. Auch sonst wird
fiir die Bequemlichkeit des Reisenden gesorgt. Die grifBeren Bahnhofsanlagen ge-
statten es z. B., mit dem Auto bis unmittelbar an den Bahnsteig heranzufahren.

In jiingster Zeit haben die Landstraflen wieder eine grofie Bedeutung fiir den Ver-
kehr erhalten. GroBbritannien hat sich von der Siidlkiiste bis nach dem schottischen
Norden hinauf ein ausgezeichnetes asphaltiertes Straflennetz geschaffen, auf dem die
listige Staubentwicklung fast ganz wegféllt. Dadurch ist eine giinstige Grundlage fiir
den hochentwickelten Autoverkehr vorhanden. Gegen Ende 1928 besafien GroBbritan-
nien und Nordirland 1,3 Mill. Kraftwagen aller Art (Deutsches Reich Mitte 1929
0,6 Mill ), zu denen noch 0,7 Mill. Kraftrider (Deutsches Reich 0,6 Mill.) kamen. Schon
heute bereiten die Kraftwagen — sogar Schlafwagen sind eingestellt — im Uberland-
verkehr, auch auf grolie Entfernungen, der Eisenbahn die schiarfste Konkurrenz. Die
vier groflen Eisenbahngesellschaften nahmen daher in den Sommermonaten 1928 im
Personenverkehr 9 v.H. weniger ein als im Vorjahre und im Frachtengeschift 5 v.H.
weniger. Durch den Kraftwagenverkehr geht auch der Umschlag in den Hiifen
rascher und einfacher vor sich. Im ganzen diirfte demnach dem Kraftwagenverkehr
noch eine grofle Zukunftsentwicklung bevorstehen.

Auller den Verkehrsmitteln auf dem Lande haben die Britischen Inseln dank
ihrer Inselnatur auch eine hervorragend entwickelte Kiistenschiffahrt, mittels
der z. B. von London aus der Giiteraustausch mit allen Hafenstidten in direktem
Verkehr vor sich gehen kann. Doch der Binnen- und Kiistenverkehr ist nur ein Glied

507. Die Eisenbahnen auf den Britischen Inseln.
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in der Kette des ge- 200 km
—_—

waltigen Gesamtver-
kehrs, den Grofibritan-
nien als Zentrum des
Britischen Weltreiches
aufweist  (Abb. 508).
Darum A8t sich auch
der englische Han del
(Abb. 509—514) nicht
darstellen ohne einen
Blick auf die Verflech-
tung Grofibritanniens
mit seinem Reich und
der gesamten Weltwirt-
schaft.

Infolge seiner starken
Industrialisierung und
infolge der damit zu-
sammenhéngenden Be-
vilkerungsverdichtung
ist GroBbritannien eines
der wichtigsten KEin-

| -;—=5Mrﬂ_ ¢

fuhrgebiete fiir Lebens- 508. Die no
mittel geworden.

Nordatlantischen Ozeans im Mittel von Ein- ond Ausgang in Registertonnen netto, 1925

rdwesteuropiiischen Welthifen. Schiffsverkehr in den Hifen des

i ,(fcﬁ‘e‘_‘leHlj}“El_“‘ Einfuhr 1928 Ausfuhr
es bis zur Ha te oo AT Bavmwollgarn
aus dem Britischen e TP TR A A und Bavmwoll
Weltreich beziehen, Julachiviets S NS SR waren
“:éi,hrcnd es in _::le._r Yormeru Moy | ST -l Maschinen
Versorgung mit tieri- | 1977 ¢ Ml | rann una
.n'che.n Nahr}?ilgs- el N\\' — [@ﬁﬂ?&ﬁjﬁ
mitteln hauptsich- SRV AN Lisenwaren
lich auf den nicht- |6a/mwey /ext/- | ESTETTINTITITTT "
britischen Welthan- | Zertigwaren S N | 1/ U Kamm-
del angewiesen ist. Ofrvehte felle dsr, SRS garnnwaresn
AuBer den Lebens- |70/ ; - (ﬁf’lﬁkg/m’
mitteln bendtigt die gf/‘;‘{’ 4 g e = |--] %ﬁd{’:a‘.&‘ﬁd&fé’
englische Industrie ;gjﬁgi fffm‘ L A/ngig‘;ffﬁ
vewaltice Menge : ¢
on Rotstofton ajer 1402 ¢ Mlewlaron ESSESSES dea ol

g = | faude, felle, Leder und | Metalle und
éff, “ﬁ Wolle, | /eraren Jise Metallwaren
i Leder, | goyier y Papierronstonte lgpler- und Glaswaren

, Bisenerze, Ku-\f00n i/ Fisenwaren I 200 Millionen RM
o e | et

pler usw. Fiir diese | Masohinen v fahrzeuge

Einfuhr steht die
grofite Handels-
flotte der Welt zur
\‘(‘.J'fi'tgung, die in
England selbst wie-
der Industrieerzeug-

Anteil der wichtigsten Waren an der Gesamt:

-Spezial- -Ausfuhr
Einfuhr heimischer Waren

nisse als Riickfracht 509. Die wich
findet. Da aber die

tigsten Waren der Ein- und Ausfuhr Grofibritanniens 1928
nach Abzug des Durchgangshandels.
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Fertigwaren der Textil-, Ma- ;
s(:hin%n- und Metallverarbei- Ei nfUhT' 1928 Au Sfu hr
tungsindustrie weniger Fracht-
raum als die Rohstoffe benoti-
gen, so ist es fiir die englische
Schiffahrt von allergroBter Be-
deutung, dafl die Schiffe Kohlen
als Ballast und Riickfracht mit-
nehmen konnen, wodurch die
englische Kohle bei bhilligen
Frachten weltweite Verbreitung
gefunden hat.

Immerhin ist der englische ; ; D Britische BeSl‘f_ZLlrlgen
Kohlenabsatz durch den Krieg |EZZE0 4777 fdien FzZz2 Newseeland
und vor allem durch die deut- | Azrada B Jvaasiika
sche Reparationskohle in eine | == Austral Bupd 22 worjge Besitzungen
Krisis geraten, die schwer auf (] Fremde S‘Lé}at‘?ﬂ
dem englischen Kohlenbergbau | I Verein. Staaten =4 frankreich
und damit auf dem ganzen Wirt- | Argentinren I Zanemark

schaftsleben lastet. Ferner ha- -ﬂgy[‘j‘cﬁ ,@C/ / 2 ﬁ@ Zﬁ.. @%{eﬂ/ and
- . 2,
ben die englischen Industrie- @iy cdaa

crg(uo-nigqp nicht mehr die 510. Anteil der Linder an der Ein- und Ausfuhr Grof-

gl()ﬂ(‘ ‘Bed(,ui ung w ie fr ither, da britanniens in Hundertteilen 1928. (Beachte die Bedeutung, die
der Handel mit den britischen Besitzungen fiir GroObritannien hat.)

sie eine monopolartige | toﬂum:f
in der Welt einnahmen. Ja es

werden nach England selbst EiﬂfUhF 1928  Ausfuhr
heute viel mehr Fertigwaren
eingefithrt als vor dem Kriege,
so daBl der Ruf nach Schutz
der nationalen Arbeit in Eng-
land immer lauter wird. Der
Einfuhriiberschufl im britischen
Gesamthandel war zwar schon
im 19. Jahrhundert vorhanden,
aber seine Hohe ist nach dem
Kriege gestiegen. Wiihrend aber -
frither die passive Handelshilanz B35 ,Vg/ﬁ/y;; ‘9/77;[[.9/ Gelranke und 7&5&!{
durch die Ertrage der im Aus- |[ Aphsiof/e und Halblfabrikale

land angelegten englischen Kapi- |—= féf[{gwareﬁ [ | pight ay@e{ex’/f

talien und durch die Einnahmen == , 7
der gewaltigen andelsflotte 511. Die Gliederung der Ein- und Ausfuhr GroBbritanniens
illt‘hl‘m:),lq ausgeglichen wurde nach Warengruppen in Hundertteilen 1928,

- " < A y 3_, v

ist heute England an die Vereinigten Staaten von Amerika verschuldet. Wenn man
noch in Betracht zieht, daB der Handel der britischen Dominions mit der aufler-
britischen Welt viel stirker wiichst als der mit England, und das trotz der Vorzugs-
zélle, die dieses genieft, so erkennt man auth hieran, daf England durch den ]\m“
starke wirtschaftliche Einbufien erlitten hat. Um einem Niedergang vorzubeugen, ver-
sucht man in England, das Britische Weltreich wirtschaftlich enger 711':\dnll]1§.Il(.u‘:ﬂ.]l]l(. Ben;
man erwartet, daf} die Kolonien immer mehr sich fiir die Rohstoffversorgung des Mutter-
landes entwickeln werden. Andererseits werden aber die Kolonien selbstindiger und
wirtschaftlich kréftiger und vielseitiger. Es ist darum heute nicht zu iibersehen, ob
England dieses schwierigste Problem seiner Wirtschaftspolitik zu losen imstande ist.
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o. ENGLAND UND SEIN o
WELTREICH 40 Milliarden

RM

Alle englischen Kolonien |35
vor Cromwell waren private

Handelsniederlassungen; erst |30
unter ihm wurde Jamaika als

erste staatliche Kolonie er-
worben. Von nun an haben
die Englinder mit zdher Aus-

dauer ihr Weltreich aufgebaut,
indem sie dabei jede giinstige
politische Gelegenheit benutz-

ten, den #lteren Kolonialmich- ]D' ] =

ten wertvolle Besitzungen weg- o »Jhr S

zunehmen. Im Laufe von drei | Rho_—-== - uE{ : . 5N
Jahrhunderten ist so das ge- | 1900 05 10 15 20 25 28

waltige Britische Weltreich von

40 Mill. qkm mit 460 Mill. Ein- 512. Die Entwicklung des britischen AuBenhandels.

1920: Hinfuhr: 22,7: Ausfuhr: 14,9 Milliarden RM.

wohnern entstanden, das mehr

als ein Fiinftel der Gesamtfliche des festen
Landes und fast ein Viertel der Gesamt-
bevolkerung der Erde umfafit (Abb. 460). Die-
ses Weltreich wurde durch zahlreiche Flotten-
und Kohlenstiitzpunkte verkniipft und durch
eine gewaltige Kriegsflotte, die Mitte des
19. Jahrhunderts unumschrinkt auf den
Meeren herrschte, geschiitzt. Das englische
Kolonialreich zeichnet sich vor anderen da-
durch aus, daB es allen Klimagiirteln der
Erde angehért. Weite Linderraume der ge-
miiBigten Zone eignen sich vortrefflich als
Siedlungsgebiete, welche die iiberschiissige
Bevélkerung des Mutterlandes aufnehmen
kinnen. Aus diesen Siedlungskolonien sind
die mit Selbstverwaltung ausgestatteten Do-
minions Kanada, Siidafrika, Australien und
Neuseeland entstanden. Sie geniefen im Bri-
tischen Weltreich groBie Selbstindigkeit,
schlieBen sich sogar durch Zolle gegen das
Mutterland ab. Auller diesen Siedlungs-
kolonien besitzt England in den Tropen und
Subtropen wichtige Wirtschaftskolonien, in
denen neben der Eingeborenenwirtschaft der

=) Lasamie/nfuhr
Gesamtausiuhr
—== Jurchfuhir (Einfuhr u.
Wiederausfunr rremaer
warern)

513. Anteil der Durchfuhr am Gesamthandel
Grofbritanniens in Hundertteilen (1928).

Plantagenbau méglich ist. Dazu treten Herrschaftskolonien wie Indien und im ge-
wissen Sinne auch Agypten, deren Eigenwirtschaft von England mehr oder weniger
stark im Hinblick auf seine eigenen Bediirfnisse beeinfluBlt wird (Abb. 510). Gold und
Diamanten werden vorwiegend im Britischen Weltreich gewonnen. In der Rohstoff-
erzeugung fiir die Textilindustrie ist es in Jute und Wolle fithrend. Ebenso steht das
Britische Weltreich in der Erzeugung von Kautschuk, Kakao und Tee an erster Stelle.

Wichtig fiir das industrielle Mutterland ist

die Versorgung mit Lebensmitteln aus

seinen Kolonien, wie Kanada, Australien und Siidafrika. Das wirtschaftspolitische
Streben Englands ist darauf gerichtet, seine Kolonialgebiete so weiterzuentwickeln,
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dal} die Selbstversorgung inner-
halb des Britischen Weltreiches
immer vollkommener gewihr-
leistet wird. So sucht es in
seinen afrikanischen Kolonien
vor allem den Baumwollanbau
auszudehnen, um sich darin von
der listigen Abhéngigkeit von
den Vereinigten Staaten zu be-
freien. Aber nicht nur als Liefe-
ranten kommen die Kolonien fiir
England in Betracht, sondern
auch als wichtige Abnehmer sei-
ner Industrieerzeugnisse. Denn
unter allen Staaten der Welt ist
Grofbritannien das ausgespro-
chenste Industrieland. Wenn
auch sein Gesamthandel gegen-
wartig einen etwas geringeren
Anteil an dem der ganzen Welt
hat als vor dem Kriege, so
ist er gegeniiber der Vorkriegs-
zeit doch absolut um etwa 60
v.H. dem Werte nach gestie-
gen (Abb. 514b), wobei aller-
dings die geringere Kaufkraft
des Goldes nicht beriicksich-
tigt ist.

Unter allen kriegfithrenden
Lindern Europas hat GroBbxi-
tannien am wenigsten durch den
Weltkrieg qchrron Trotz seiner
Ver e-,rthuldung an die Vereinigten
Staaten von Amerika ist die
britische Wihrung gesund ge-
blieben. Bei der ErschlieBung
fremder Gebiete steht britisches
Kapital im Wetthewerb mit
dem der Vereinigten Staaten.
GroBbritannien sucht mit aller
Macht seinen Anteil an der Welt-
petroleumgewinnung zu vergr-
Bern, um die Olfeuerung seiner
Schiffe, vor allem seiner Krie.gs-
tlotte, sicherzustellen. Anderer-
seits hat es mit Hollindisch-
Indien zusammen ein Gummi-
monopol geschaffen, das von
der Automobilindustrie der Ver-
einigten Staaten von Amerika
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514.a. Die wirtschaftliche Stellung des Britischen Weltreiches

innerhalb der Welt.

Bei den ersten beiden Kreisen bedeutet der schwarze Kreisausschnitt
den Anteil GroBbritanniens.

Steinkohle (Millt)

1928 : 12246

B'\umwollspmdeln (

1913

L%

.,,p;,, ’

fo"

514b. Die \su't-hchaffliuhv
Stellung Grofbritanniens vor
und nach dem Kriege.

| Welthandel, auf die sich die abso-
Sulte d luten Zahlen beziehen.

o I.
|
! / Gerastert ist der Anteil GrofGbritan-
/ / niens an der Welterzengung und am
e L | o fdi i

sehr unangenehm empfunden wird. So beriihren sich im Britischen Weltreich Welt-
wirtschaft und Weltpolitik auf das engste.
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