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D. WIRTSCHAFT UND VERKEHR!

1.DieWirtschaft. Osteuropas groBe wirtschaft-
liche Bedeutungliegtinder Landwirtschaft(Abb.
1019), in der die Kraft des Landes wurzelt. Die
Tundren scheiden allerdings fiir den Anbau vollig,
fir die Viehzucht, mit Ausnahme der Renntierzucht,
fast ganz aus. Der Anbau von Korn ist im all-
gemeinen etwa bis zum 659 méglich, aber doch nur
vereinzelt. Diese klimatisch bedingten, den Anbau
einengenden Verhéltnisse herrschen siidwiirts etwa
bis zum 60% vor. Erst in dieser Breite tritt eine all.
gemeinere, flichenhaftere Verbreitung des Acker-
baus ein. Zu den nérdlicheren Friichten gehért die
anspruchslose Gerste, dann, besonders in Zentral-
ruBlland verbreitet, Roggen und Hafer. Im W des
Waldlandes, aber auch in der nérdlichen Mitte, wird
sehr viel Flachs gebaut, ist doch Osteuropa mit vier
Fiinfteln der Weltprodulktion in normalen Zeiten das
wichtigste Flachsland der E-rde: In der Produktion T ar Jsersciall Fr Sich von 1680/84 20
des Hanfes, der hauptsichlich in den mittleren und 1907/ 10 wenjger ols. 2ma vergrafent
studlichen Waldgebieten angebaut wird, lieferte Ruf- BZZ Anwachisen des Uberschusses von
land sieben Zehntel der Welterzeugung. In den west- g?/c?? 24 fﬁW/r’e?;’m a5 zf:lff?a;ﬁe
lichen Gebiete 1 in » Mi ist a lie | - ==l beovele mut Gelreivemangel 7680/ 84
1&-0ffel1 (tiicht.ig . lgli(eser d%a-ldlrta?snl: CI?:;fﬁE]{{(’.fb Eﬁi ES &bt die 19071500 gleicnvals als

E : > o gefrejgeanme 2y aen Gebrefen von
mit seiner mitteleuropiischen Nachbarschaft zum T880-7584% hinzukommen
wichtigsten Kartoffelerzeugungsgebiet der Erde. i g
In der Steppe werden bei der groBeren Sommer- g}lbg GetreidezuschuB- und L‘_L_’"""“_“]‘UBI

i ¥ 3 ebiete in Rulbland. (Nach Tschajanoff.)
wirme auch verwohntere Pflanzen geziichtet, so
besonders Weizen, in der reicheren Ubergangssteppe auch die Zuckerriibe, Mais, Obst
und Tabak. Weitere Kulturpflanzen sind in den ostlicheren, kontinentaleren Teilen
der Steppe der immer noch fiir die russische Ernéhrung begehrte Buchweizen, der
auch im siidlicheren Waldland viel gepflanzt wird, weiter Hirse und Roggen, in
der echten, pontischen Steppe besonders auch Gerste, dann Flachs, im W auch Mais,
Wein und Melonen. An der Siidkiiste der Krim finden wir einige mediterrane Friichte.

Etwas iiber zwei Fiinftel von Osteuropa sollen landwirtschaftlich benutzt sein.

Wenn man die anschlieBenden sibirischen Riume noch hinzunimmt, so hat kein Staat
in seinem zusammenhiingenden Gebiet gleich grofe Kulturflichen, wie RuBland.
Die Hauptbedeutung hat der Siiden, der trotz schnell zunehmender Bevélkerung in
der Lage war, seine Ernte betriichtlich zu mehren und damit an die zuschuf3bediirf-
tigeren mittleren und nérdlicheren Gebiete abzugeben (Abb. 1019). Aber mit der
Ausdehnung des Pfluges ging keineswegs auch das Streben nach héchster Steige-
rung der Ertrige Hand in Hand, da die Bestellungsarbeiten primitiv und Diingung
vielfach unbekannt war. Bei den groSen Réumen und bei der immer noch vor-
handenen Méglichkeit, das Kulturland wenn auch nur oberflichlich auszudehnen,
hatte man freilich auch nicht, wie im W, ein dringendes Bediirfnis nach inten-
siven Methoden. Dem russischen Bauern fehlte noch vielfach der Trieb zum wirt-
schaftlichen Emporsteigen, die Leibeigenschaft war erst 1861 anfgehoben worden,
die den kleinen Bauern ganz auBerordentlich belastende staatliche Steuerpolitik
hemmte die Initiative, den Mir, das Gemeineigentum an Grund und Boden, das ins-

! Th. H. Engelbrecht, Landwirtschaft]. Atlas des Russ, Reiches in Europa und Asien. Berlin 1916. — Die Wirt-
schaft: des Auslandes. Berlin 1928 ff.
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besondere im grofirussischen Gebiet eingefithrt war und jeden Fortschritt erschwerte,
beseitigte erst die grole Agrarreform des Jahres 1906. Die Bauern konnten aus der ge-
bundenen Dorfgemeinschaft austreten und Eigenbesitzer werden. Zweifelsohne war seit-
dem auf allen Gebieten des Wirtschaftslebens ein gesunder Fortschritt zu verzeichnen.
War doch die Getreideernte 1913 um fast die Hilfte gréBer als 1900! Der Verbrauch
an Landmaschinen war um das Vierfache, der an Kunstdiinger um fast das Sechs-
fache gestiegen. Osteuropa erzielte dem Umfange nach ansehnliche Ernten. An Roggen
stellte es die starke Hilfte der Weltproduktion, an Gerste ein Drittel der Welternte,
damit die bedeutendsten Ernten dieser Friichte auf der Erde. Sehr grol war aber auch
die Erzeugung von Weizen und Hafer. Allerdings wurde ein Teil der grofien Ertrige
nicht zur Ernihrung der rasch wachsenden Bevilkerung benutzt, sondern zur Erzielung
einer aktiven Handelsbilanz, indem er ins Ausland ging. So lc,bten auch jetzt noch
grofie Bauernmassen in gmﬁu Not und waren unterernihrt. Die Not verwies sie auf
den Weg der Industrie- und Wanderarbeit. Ware die russische Bevélkerung in ihren
Anspriichen weniger geniigsam gewesen, so hiitte wahrscheinlich auch noch 1913 nicht
nur kein (xettcldc aus-, sondern noch solches eingefiihrt werden miissen.

Neben dem Ackerbau, dessen wichtigste Gebiete die Steppen sind, ist auch die
Viehzucht, und zwar ebenfalls namentlich in den Gebieten des S, wichtig. Hin-
sichtlich der Pferdezucht stand Osteuropa zahlenmafig an erster Stelle unter allen
Landern der Erde. Heute hat es mit den asiatischen Gebieten diese Stellung wieder
erreicht. In den pontischen Steppen wird, wie die Pferdezucht, auch die Schafzucht in
grofiem Mafistab betrieben. Die Rindviehzucht ist gleichfalls hier und auch noch weiter
nérdlich von erheblicher Bedeutung. Dagegen ist der W Osteuropas mit seinem
gemafiigteren Klima der Schweinezucht giinstig. Die Gefliigelzucht ist fast allent-
halben eingebiirgert, die Bienenzucht besonders in der Ukraine und im Wolgagebiet.
In den Wildern ist die Bienenzucht schon seit den &ltesten Zeiten bekannt.

Die Raubwirtschaft hat dem Fischreichtum arg zugesetzt. Auch heute fehlt
es noch meist an rationeller Pflege. Von den Flussen liefern die Wolga und der
UralfluB noch die reichlichsten Ertrige (Lachs, Karpfen- und Stérarten), &hnlich auch
das flache Asowsche und besonders der nérdliche seichte Teil des Kaspischen Meeres
‘(Heringe, Rot- oder Storfische). Aus dem Stérrogen wird der Kaviar gewonnen, der
viel ausgefithrt wird (Bilder 1077 und 1078). Die meisten Fische wandern aus den siid-
lichen Seen und Meeresteilen in die Fliisse, zum Teil bis zu ihrem Oberlauf. Andere
Fische sind ganz zum Leben im Siifwasser iibergegangen?. Geringere Bedeutung hat
der Fischfang in der Ostsee und den nérdlichen Meeren. Da der Fischkonsum stark
ist, mitssen grofle Fischmengen eingefiihrt werden. — Im Kaspischen Meer werden viele
Seehunde erlegt.

Fiar die Wirtschaft sind auch die Wilder trotz der groBen Zerstérungen und der
sehr geringen Pflege von erheblicher Bedeutung. Nehmen doch die Wilder in Ost-
europa einen Raum von fast 1,7, in der Sowjet-Union von 1,5 Mill. gkm — ein Drittel
des Gesamtraumes — ein. Die Ausfuhr von Holz und Harzprodukten zeigte vor
dem Kriege die Neigung zu andauernder Steigerung. Fiir die Stellung des Reiches
sind Imturhch auch die groBen Waldungen Nordasiens von wesentlicher Bedeutung:
hat ja doch RuBland den groBten Waldraum der Erde. Eine groBie, bisher nur
schwach ausgenutzte Reserve besitzt RuBland in den ausgedehnten Torfgebieten
des N, des NW und der Mitte, weitaus den groBten der Erde.

Das bei weitem wichtigste und vielseitigste Bergbaugebiet liegt im Ural-
gebirge (Abb. 1020 u. Bild 1081). s liefert etwas Steinkohle, namentlich aber aus
altberiihmten Lagern Eisenerze, insbesondere Magneteisen, ferner Gold, Kupfererze
und das sehr wertvolle Platin. Die Edel- und Schmucksteinindustrie konzentriert
sich gleichfalls auf den Ural. Das bedeutendste osteuropiische Kohlenberghaugebiet
' A. Behning, Das Leben der Wolga, Stuttgart 1828,
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liegt am Donez. Auch siidlich
von Moskau liegen kleinere Koh-
lenlager. Heute ist das wich-
tigste Kisenerzgebiet das von
Kriwoi Rog, westlich vom
unteren Dnjepr. Auch sonst hat
der S mannigfache Eisenerzlager
(Manganerze bei Nikopol am
Dnjepr, Vorkommen bei Kertsch
auf der Halbinsel Krim). Grofie
Bedeutung spricht man neuer-
dings auch den Eisenerzlagern
im Kursker Raume zu. An Eisen-
erzen forderte Rubland 1913
etwas tlber 9 Mill. t.- Salze
liefern die vielen Seen der Kas-
pischen Depression und die Li-
manseen. Steinsalzlager sind
gleichfallsim S vorhanden. Kali-
salze hat man jlingst am Ostrand
des Voruralischen Plateaus, bei
Solikamsk, festgestellt.

Im Waldland mit seinen
langen Wintern besteht eine

: e s o
alte, angesehene Hausindu- &g@%ﬁg@?@%@m :
strie, die sehr mannigfache [ . §§§§$ '
Ware herstellt. Die Speziali- —— - : @
sierung ist weit fortgeschritten —— . e
und so organisiert, daB der eine 1020. Bergbau und Fabrikindustrie in Osteuropa.
Ort dieges! der andere jGIlE_’.S (Entworfen von W. Tuckermann.)

= . . Hell gerastert sind die Gebiete, die vor dem Krieg zu RuBland gehéirten
Erzeugnis herstellt. Am wich- (mit, Ausnahme von Finnland).

tigsten ist die durchaus noch
lebenskriftige und entwicklungsfihige Hausindustrie im Zentrum, besonders um
Moskau, Wladimir, Jaroslaw, Nishnij Nowgorod. Aus der Hausindustrie hat sich
vielfach eine teilweise recht bedeutende Fabrikindustrie entwickelt, die gleich-
falls in der jiingsten Zeit, zumal im letzten Jahrzehnt vor dem Kriegsausbruch,
noch erheblich ausgebaut wurde. Diese Fabrikindustrie war allerdings noch stark
vom Ausland abhingig, indem sie westeuropiische Kapitalien und fremde Krifte
beanspruchte. Absatzfihig war sie aber nur deshalb, weil hohe Schutzzélle sie
erhielten und eine soziale Gesetzgebung fast ganz fehlte, daher auch Frauen und
Kinder in langen Arbeitszeiten fiir kliglichste Entlohnung beschiftigt wurden. Das
wichtigste Industriegebiet ist das mittlere GroBruBland, in dem oft mitten im Wald
groBe Unternehmungen ins Leben gerufen wurden. Das Begriinden groBer Werke
und das Zusammenballen michtiger Arbeitermassen war fiir das mittlere RuB-
land geradezu typisch geworden. Die gréBte Industrie um Moskau, Wladimir, Twer,
Jaroslaw ist die Textilindustrie, die hier vier Fiinftel der gesamtrussischen
Textilwaren verfertigt. Obenan steht die Baumwollindustrie. Von den anderen
groBlen Industriezweigen ist im Zentrum die Metallverarbeitun g am wich-
tigsten. Neben dem mittleren Industriebezirk ist in der jiingeren Zeit auch im S
eine sehr bedeutende Eisenindustrie entstanden, der die Donezkohlen und die Eisen-
vorrite zugute kommen. Die Erzvorkommen des Uralgebirges haben natiirlich auch
hier eine Hiitten- und Verarbeitungsindustrie ins Leben gerufen, die aber unter den
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schlechten Verkehrsverhaltnissen stark gelitten hat. Auch St. Petersburg war ein
sehr wichtiges Zentrum der GroBindustrie. In den landwirtschaftlichen Gebieten
findet man haufig an die Landwirtschaft ankniipfende Industrien, so Zuckerindustrie,
Lederherstellung und -Verarbeitung, Tabakindustrie, Grofmiillerei, Olmiihlen, Bren-
nerei und Brauerei. Die Konzentration und der Aufbau der Industrie in grofien
Unternehmungen hat die bolschewistische Sozialisierung aulierordentlich erleichtert.

Die russischen Industriewaren, die allerdings meist Massenartikel waren, gingen
auch ins Ausland, freilich kaum nach dem W mit seiner leistungsfahigeren Industrie,
als vielmehr in die Balkanstaaten und nach Asien. An der Gesamtausfuhr waren
die Industriewaren nur mit etwa 5 bis 6 v. H. vertreten. Nach dem européischen
W lieferte RuBland seine landwirtsechaftlichen Erzeugnisse, besonders Mehl und Ge-
treide, dann Flachs und Hanf, von tierischen Produkten Eier, Felle und Pelze, dann
auch, freilich meist sibirische, Butter. Unter den Ausfuhrwaren waren die Lebens-
mittel sogar mit zwei Dritteln dem Werte nach vertreten, der Rest entfiel auf sonstige
Rohstoffe. Von auBen her empfing Rulland industrielle Bohstaffc, Bergbauprodulkte,
sowie Halb- und Ganzfabrikate. Das Deutsche Reich stand hinsichtlich der von
RuBland empfangenen Ausfuhr, wie auch namentlich hinsichtlich der Einfuhr nach
RuBland an erster Stelle. 1913 ging fast ein Drittel der Ausfuhr nach Deutschland,
das mit fast der Hilfte an der Einfuhr nach Ruflland beteiligt war. Der Wert der
Gesamteinfuhr betrug 1913: 2,85, der der Ausfubr 3,42 Milliarden Mark. Seit dem
Jahre 1882 iiberragte die Ausfuhr stiindig die Einfuhr.

Der Kommunismus hat mit der Beseitigung des Privatkapitals und der Ver-
gesellschaftung der Produktionsmittel ein eigenes Wirtschaftsprogramm durchzu-
fiihren versucht, das alle Wirtschaftszweige, auch den AuBenhandel, nationalisierte
und sozialisierte. Es hat sich freilich erwiesen, dalB die schroffe Durchfiihrung der
kommunistischen Theorien zuniichst unméglich ist. Der Staat hat deshalb zum Teil
an alte Grundsitze wieder angekniipft, der Verkehrswirtschaft und dem westeuro-
piischen Kapital, namentlich in der Form von landwirtschaftlichen, bergbaulichen
und industriellen Konzessionen, abermals Eingang verschafft und Handelsvertrige
mit dem Ausland abgeschlossen. So war es auch mdoglich, die Wirtschaft zu regeln
und zu entwickeln. Im iibrigen lassen sich auch in der neuen Wirtschaftspolitik
Gesichtspunkte finden, die Ahnlichkeit mit der alten haben. Am wirksamsten hat
sich anscheinend noch die Nationalisierung des Grund und Bodens erwiesen, da sie
die Bauernschaft leidlich zu befriedigen vermochte.- Aber der Bauer hat auch ein
weitgehendes Nutzungsrecht am Boden, das dem Privatbesitzrecht immerhin ziemlich
nahe kommt (Abb. 1021). Dabei besteht aber auch jetzt noch im europiischen
Reichsteile ein empfindlicher Landmangel, dem man durch weitere Ausdehnung der
Wirtschaftsfliche abhelfen will. Die Bauernwirtschaft hat auch unter dem neuen
Regiment durchaus individuelle Ziige und damit auch grioBere Betfriebe entwickeln
kénnen. Diese werden aber von der Regierung bekéimpft. Thr jingster Kampf ist
auf die Verdringung der , kapitalistischen* 1977 7922
Kulakenschichten gerichtet. Die mit iiber- c:’fr,éfg’nﬁdzfjgﬁf/ﬁ'z?}*’ Sowyerwirisegarien /- 9%
stiirzter Eile betriebene Kollektivierung !
der Bauernwirtschaften, deren Zahl auf
26 Millionen angegeben wird, und damit
die Vergesellschaftung auch der landwirt-
schaftlichen Erzeugung hat sich indes in der
urspriinglichen Absicht gar nicht durch-
filhren lassen. Doch hilt man auch jetzt
noch an der Uberleitung eines groBeren
Teils kleinerer und mittlerer Bauernwirt- 1021, Die Grundbesitzverteilung im alten und
schaften, zunichst eines Viertels, in Kollek- neuen RuBland (1917 und 1922).

BLavern 75% Lavern 951%
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tivbetriebe fest. Neben R
diesen bauerlichen Kollek-
tivwirtschaften hat man |
in den verschiedensten Ge-
bieten grofie Sowjetwirt-
schaften, staatliche ,,Ge-
treidefabriken** als Mu-
stergiiter eingerichtet, die |
mit besonders modernen
Einrichtungen, nament-
lich auch mit GroB-
maschinen arbeiten, wie |
itberhaupt der maschi- |
nelle Grofbetrieb, an das
allenthalben betonte Vor-
bild der mechanisierten
amerikanischen Betriebe
ankniipfend, das Ideal des
jlingsten RuBlandist. Den
Kollektiv-, nicht den In-
ﬁ;lld:ﬁihil[t::;ﬂl&f;ﬁfl u];ld Hanffaser Hanfsaat Baumwolle
Traktorenstationen ihre eIl =
Unterstiitzung, Bei der 1022. Anteil der Sowjet-Union an der Welterzengung wichtiger
T Ackerfriichte.
gewaltigen Bedeutung der
Landwirtschaft Osteuropas muB das Bauernproblem das wichtigste des Landes bleiben.
Indem die furchtbare Zerriittung iiberwunden ist, ist die Vorkriegsstellung
beinahe auf allen Gebieten so ziemlich wieder erreicht worden. Die agrarwirt-
schaftliche Produktion ist bei einigen Friichten (Weizen, Roggen, Kartoffeln,
Hanf, Tabak, freilich noch nicht beim Flachs, bei dem die Schwankungen aber auch
in der Vorkriegszeit sehr stark waren), zum Teil sogar erheblich (Mais) groBer als in
der Vorkriegszeit (Abb. 1022). Der Kartoffelanbau hat eine sehr wesentliche Er-
weiterung erfahren. Die Not der stidtischen Volksmassen hat hier anregend gewirkt.
RuBland ist heute der erste Kartoffelerzeuger der Welt. Die Baumwollernte Turans ist
um ein Fiinftel grofer als 1913. Die Zuckerriibenernte ist im Durchschnitt heute nur
noch in Deutschland gréBer. Die Intensivierung des Anbaus, der Ubergang zu
modernen Wirtschaftsmethoden, Flurbereinigung und Melioration machen offensicht-
lich Fortschritte. Mit der Verwendung von Diinger, besseren Geriten und Maschinen
wachsen die Ertrige. Der Bauer ist fiir seinen Acker interessiert. Wie er geistig
mehr und mehr erwacht und der systematische Kampf gegen den Analphabetismus
auch ihn aufriittelt, so wird er auch in seinen Nahrungsbediirfnissen anspruchsvoller.
So erklirt es sich aber auch, dafB lange nicht mehr in dem Umfang der Vorkriegszeit
Getreide fiir die Ausfuhr bereitgestellt werden kann. Freilich scheint auch das Inter-
esse des Bauern an der Belieferung des Marktes im allgemeinen nicht sehr grof} zu sein.
Das Heil erblicken die Fiihrer in einer maglichst weitgehenden Industrialisierung
des Landes, deren Moglichkeiten, wie sie auch im Menschenmaterial liegen, man
nicht wird unterschiitzen wollen, wie man es oftmals getan hat. Diese wird schon
aus dem Grunde begiinstigt, weil aus dem Industrieproletariat ganz anders als aus
dem Kreise der nun auch zu einem guten Teil kapitalistisch eingestellten Bauern die
klassenkampfbewufBten Massen hervorgehen. In der Industrialisierung erblickt man
den Inbegriff des Sozialismus. Darum férdert man noch mehr als frither den
Anbau von Industriepflanzen (Hanf, Baumwolle, Zuckerritbe, Sonnenblume). Freilich

Kartoffel Zuckerribe
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wird man, ahnlich wie im alten RuBland, noch auf lange Zeit auf die Beschiftigung
hochqualifizierter fremder Kriifte und auf fremdlindische Kredite angewiesen sein.
Mit der Industrialisierung als , HeeresstraBe des sozialistischen Aufbaus® will man
gich aber auch vom imperialistischen und kapitalistischen Ausland unabh angig machen.
RuBland soll nicht mehr als einseitig aufgebauter Agrarstaat von den westlichen
Industriestaaten abhéngig bleiben. Es schieffen nun abermals, wie in den 1880er
Jahren und noch spiter, grofie Industriewerke, im Zentrum wie im 8, aus dem Boden,
nicht selten wieder in Anlehnung an urspriingliche rein bauerliche Siedlungen. Teile
des inneren Grofirulland scheinen auf dem Wege zu sein, ausgesprochene Industrie-
riume zu werden. Aus politischen Griinden wird die Industrie nun auch in Gebieten
gefordert, die bisher rein agrarwirtschaftlich oder kulturell riickstindig waren. So
ist man bereits dazu iibergegangen, analog den Vorgiingen in der amerikanischen Union,
Textilindustrien, zumal Baumwollwerke, auch in den Anbaugebieten (Turan, Trans-
kaukasien) zu errichten. Man schreckt bei
diesem Industrieausbau auch davor nicht
zuriick, besonders entwickelten Industrie-
raumen Werke zu nehmen und sie in andere
Gebiete zu verpflanzen. Mit der allgemeinen |\ ;
Industrialisierung des Reiches soll auch die P S
starke Monopolstellung bestimmter Riume be- Steinkohle
seitigh werden. Die industrielle Erzeugung 1927 =58 %
befindet sich zu drei Vierteln in der Hand des | s \\
|'llr \
|

Manganerz
1927 —%

Staates oder der Konsumgenossenschaften.
Nur Klein- und Zwergbetriebe werden privat- | | )
wirtschaftlich geleitet. Die Steinkohlenforde- \\ oo
rung der Union ist heute (1927/28: 34, Gold Platin Erdal
1928/29: 41 Mill. t) bereits betrichtlich héher —= 1913 =B 1927 ocer 28
als in der Vorkriegszeit. Das Gleiche gilt von
der Naphthagewinnung und ihrer Industrie,
an der hauptsichlich die nérdlichen und
dstlichen Randgebiete des Kaukasus (Baku,

1023. Der Anteil der Sowjetunion an der
Weltgewinnung wichtiger Bergbauschiitze
und von Roheisen.

Grosnij, Maikop) beteiligt sind. Sie gyt T T TTT T [T 1T [ [Fionent]
treten nun wieder in starkem Wett- F; ' i__ ; - é NERDEEEEERE| /Q"
bewerb auf dem Weltmarkt auf (Abb. o] | i L i
1024). Torf wird heute in viel groBerem l l 3 /”A{\ g el T | :rl i
Umfange als in der Vorkriegszeit ge- el ds_‘}___.j_/' T HEERED Zi {ENER
wonnen. Offenbar hat aber mit der Be- | I LBy g
grindung grofer Trusts auch die Holz- | (A1l L L =

wirtschaft den fritheren Stand weit |7 17 T ¢
tiberschritten. Mit Tatkraftistman, ent- | .|| [ [ [ LS = §
sprechend dem Leninschen Zehnjahres- Blsle . [

plan der Elektrifizierung RuBlands, in |5 i i 5
der jiingsten Zeit auch an die Anlage von FENENNENEE) L 4
Kraftwerken gegangen, die in groBen | | RIEAARGERAE " :
Werken namentlich fiir den Siiden vor- |3 EEEE! i
gesehen sind. Die Stromerzeugung ist | [T ] 2 >
heute mindestens viermal so grol wie fab bl o] i Lzl

1913, Zu wiinschen iibrig 1iBt noch die | 1 —#E4 11T ' ERENNEE)
F('jrtlerung von HKisenerzen (1928/29: || Wl [TIT] | HEEENE]
7,3Mill. t). Inder Gewinnung von Roh- |S5 % ¥ ® % W 1 7 1§ W WA 422055 35 2 47 72

¢isen ist die Vorkriegsstellung noch  1024. Die Entwicklung der russischen Erdsl-
nicht, in der von Rohstahl fast erreicht. produktion von 1905 bis 1928.

v.8eydlitz, Handbuch. 27. Bearbtg. TL 69a
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i dosi Barug: E:nf'uhr 927/28 Ausfuhr
industrie ist man
A Frocukiions- - P
zum Teil in stirke- |70/ ffoorp |5 }Pe/z waren
rem Umfange liber |2e2usm/tirin-
denStandvon 1913 |dUsireulers : Naphicerz,
TS Ho/z
hinausgelangt. Die Baumwolle Baumwol oWebe
s Planwirtschaft* Metsle £ ’g o
wie sie mih :lem Whle S Butter
Wirtschaftsjahr Fobleden s Getreide
1928/29 und dem | jze R Jucker
Fiinfjahresplan ABUTSCHUK RS Olhuchen und Olsaatesn
durehgefithrt wer- | Zanawrrischaril Maschinen S flelscherzelygnisse
den soll, sieht so- éé’f’_/f‘mﬁ‘fé’/ S /%?/?f&/?e?/’lﬂ
gar eine Erweite- jfﬁ’fé‘ 5§ 90 Mill.RM
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des Umfanges von 1913 ein, wobei allerdings der verkleinerte Raum zu beriicksichtigen
ist. Im ubllﬂcn werden ja auch nur solche Beziehungen gepflegt, die die Unabhéngig-

keit; T{uBlands nicht antasten.

Aber das Bestreben, ein entscheidendes Wort in der

Weltwirtschaft mitzusprechen, ist offenkundig. Die Struktur des Handels ist nicht
wesentlich verschieden von der der Vorkriegszeit (Abb. 1025). Doch war die Einfuhr
in den letzten Jahren meist etwas grofer als die Ausfuhr. Deutsehiand steht jetzt
wieder, wie in der Vorkriegszeit, unter den Handelslindern, sowohl in der Ein- wie in
der Ausfuhr, an erster Stelle. Dann folgen Grofibritannien und die Vereinigten Staaten
von Amerika (Abb. 1026).
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2. DerVerkehr. Bei der Binnenlage des russischen Volkes und bis zu einem gewissen
(irade auch des russischen Staates ist die Seehandelsflotte nie sehr entwickelt
gewesen; sie zihlte 1914 nur 750000 t und ist durch die Abtretung der baltischen
Gebiete heute (mit rund 300000 t) noch wesentlich kleiner. So ist Ruflland im Ver-
kehr mit der AuBenwelt auf die Unterstiitzung der anderen Flotten, besonders der
pritischen, der deutschen und der norwegischen, angewiesen gewesen. Doch ist zu
beachten, daB der Bau der Eisenbahnen den im 18. Jahrhundert noch starken Aus-
landseeverkehr unter eigner Flagge stark eingeschrankt hat. Jetzt will man den tat-
kriftigeren Ausbau der Flotte in die Wege leiten. Zur Zeit betrigt der Verkehr der
russischen Flotte am Gesamtverkehr der Héfen, der noch lange nicht den Vorkriegsstand
erreicht hat, nur 11 v. H. Die wichtigsten Seehiifen (Abb. 1027) sind Odessa (1913:
6,5 Mill. t Gesamtverkehr), St. Petersburg (1913: 5 Mill. t) und Riga (1922: 2,6 Mill. t).
Gegeniiber dem Riesenverkehr der westeuropiischen Héfen ist also der Verkehr der
gstlichen nicht sehr bedeutend. Viel wichtiger als der Seeverkehr ist der FluBverkehr.
Da viele Fliisse bis hoch hinauf schiffbar sind, die Strémung meist ruhig, ausgeglichen
ist, so konnte die Schiffahrt leicht geférdert werden. Hinderlich ist allerdings der
lange Eisgang, die starke Versandung der Flisse, der Mangel an Fluiregulierungen.
Wiewohl die Flisse durch ihr Ineinandergreifen zu einer Verbindung férmlich ein-
laden, so war nach dieser Richtung hin doch nur Ungentigendes geschehen. Die
Kanile, die die Fliisse der Ostsee (Diina, Memel, Weichsel, Bug) mit denen des
Schwarzen Meeres (Dnjeprsystem) verbinden, sind veraltet und unzulanglich (Abb. 1028).
Fine Verbindung der nach 8 flieBenden Fliisse unter sich fehlt vollkommen, wie-
wohl die untere Wolga sich dem Don auf 55 km nihert. Hier soll nun tatsichlich
endlich der Kanalbau durchgefithrt werden. Einzig die Systeme, die die Wolga mit
der Newa verbinden, kénnen bisher als hinreichend genannt werden. Von diesen
Kanalsystemen ist das Mariensystem, das dem Ladoga- und dem Onegasee folgt, das
bedeutendste (Abb. 1004). An diese Wasserstrae hat man durch einen weiteren
Kanal auch die Dwina angeschlossen. Man erreicht so von der Dwina sowohl die
Newa wie die Wolga, so daB ein Verkehr vom Kaspischen zum Weillen und zum
Finnischen Meer méglich ist. Petersburg hat auf diese Weise einen bedeutsamen
Wasserweg zum Wolga- und Uralgebiet. Bemerkenswert ist, daB auch auf den zum
eigentlichen Eismeer flieBenden Stromen und ihren Nebenfliissen Dampfschiffahrt
eingerichtet ist. Der Dampfschiffahrt, die vielfach in Osteuropa, besonders beim
Wolgasystem, eine Bedeutung hat, wie sonst kaum in unserem Erdteil, bereitet bisher
die Eisenbahn nur wenig Wettbewerb, da den FluBstrecken entlang noch meist die
Bahnen fehlen. Viele Siedlungen im mittleren und unteren Wolgagebiet sind in der
offenen Jahreszeit auch heute noch fast allein auf den Wasserweg angewiesen.

Ganz unbedeutend ist in Osteuropa der Ausbau der KunststrafBen. Nur in
den westlichen Gebieten, besonders in den strategischen Aufmarschzonen, war ein
etwas engmaschigeres Straffennetz vorhanden. Von diesem sind der Sowjet-Union
nur 25000 km verbliehen. Lassen schon die Kunststrafien héufig zu wiinschen iibrig,
80 14Bt sich leicht denken, in welchem Zustand die anderen Wege, meist reine Natur-
wege, im heiBen trockenen Spiitsommer, in den Zeiten der Frithjahrsniederschlige und
der Schneeschmelze sich befinden. Gerade hier ist noch auBerordentlich viel nachzuholen
infolge der schlechten Wegeverhiltnisse konnte sich auch das Kraftfahrzeug nur ganz
schwach einbiirgern. Vom Wege- und Eisenbahnausbau hiingt es ab, ob sich die grolien
Zukunftspline werden durchfiihren lassen. Der StraBenbau wurde mit dem Aufkommen
der Eisenbahnen (Abb. 1029/32) weiter vernachlissigt?. Das osteuropéische Eisen-
bahnsystem ist sehr weitmaschig und zéhlte 1914 etwa 60000 km Linien. Auf 100 gkm
kamen 1,1 km Eisenbahn, in Deutschland mehr als zehnmal so viel. Heute wird sich im

! W. Tuckermann, Verkehrsgeographie der Hisenbahnen des europ., RuBland, Essen a. d. R. 1016.
v.8eydlitz, Handbuch. 27. Bearbtg. IT. 69b
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930 Osteuropa.

europiisch-russischen Reichs- %ﬁngmﬂs R 200km
teile das Bahnnetz auf etwas E=R N - V- by

i —
CE s 200km

~ Webong T ; |
iiber 60000 km belaufen. Auf =5 7 "‘}1 ; % s
diepolitisch fremden osteuro- [ S i 5 '

péaischen Gebiete kommen
etwa 10300 km. Die Bahnen
sind zumeist in einer brei-
teren Spur (1,524 m) angelegt
worden. Die Natur hat im
allgemeinenden Bauder Bah-
nen begiinstigt, so fehlen
Tunnels fast ganz. Die Loko-
motiven werden vielfach mit
Holz geheizt, im SO auch mit
Masud, einem Naphthariick-
stand. Das Zentrum des
osteuropiischen KEisenbahn-
systems ist unbestritten Mos-
kau. Es gibt wenig Stidte,
die in ihrem Lande eine
gleich tiberragende Bedeu-
tung haben. Hier strahlt die
wichtigste Bahn des Landes, die nach St. Petersburg, aus, ferner Linien nach Warschau,
Charkow—Sewastopol, Brjansk—Odessa, Rostow-Baku. Hier nehmen auch die groBen
Linien nach Sibirien und nach Turkestan ihren Ausgang. St. Petersburg ist nicht ganz so
bevorzugt, wiewohl es grofie Strecken nach Wilna—PreuBen, Warsehan und Kiew-Odessa
anfweist. Zudem ist der alte bedeutsame Verkehr nach der Neu gliederung zu einem grofen
Teile zerschmettert. Die anderen Stédte treten demgegeniiber weit zuriick. Nur Wilna
hatte im Verkehrsleben noch eine bedeutendere Stellung, die aber infolge der ungliick-
lichen politischen Zuteilung der Stadt heute gleichfalls vernichtet ist, wie iiberhaupt die
staatlichen Neubildungen im W eine auffallende Anderung in der Bewertung der Ver-
kehrswege herbeigefiihrt haben. So sind auch die groBen Einheitslinien, die aus dem
Inneren zu den siidlicheren baltischen Hifen (Riga, Windau, Libau) fithrten, zerrissen
worden. Der Zugverkehr ist begreiflicherweise in dem diinner bevélkerten und wirt-
schaftlich weniger entwickelten Lande lange nicht so grof wie im W. Auf den Strecken
nach Astrachan und Archangel verkehrte 1914 und verkehrt auch heute téglich nur ein
Personenzugpaar. Der Giiterverkehr erreichte im Jahre 1926/27 den Vorkriegsstand.
Mit 150 Mill. t (1927/28) umfaBt er nur ein Drittel des Bahnverkehrs des Deutschen
Reiches und nur wenig mehr als die Halfte des belgischen Frachtverkehrs. Mit der
starken Entwicklung der Wirtschaft steigert gich auch der Giiterverkehr (1929/30
215 Mill. t). Die Stationsentfernung ist namentlich im diirftig besiedelten N sehr groB,
bis zu mehr als 40 km. Die Geschwindigkeit der sehr ruhig fahrenden und bequem ein-
gerichteten Ziige ist nicht ganz so groB wie bei uns, betrug aber doch auf einigen Linien
bis zu 80 km die Stunde. Das Verkehrswesen wurde infolge des Krieges und des poli-
tischen Umsturzes furchtbar zerriittet. Doch ist der Aufbau und dariiber hinaus auch
die Anlage neuer Bahnlinien, zumal um das Uralgebiet und Sibirien niiher an das Reichs-
zentrum zu bringen, in die Wege geleitet worden. Wenn man das ganze Gebiet der Sowjet-
Union beriicksichtigt, so ist das Bahnnetz um fast ein Drittel grofer als 1913. Das ist
eine Vergrofierung, die betriichtlicher ist als in irgendeinem andern Lande der Erde.

Der Luftverkehr hat zur Begrindung von Linien zwischen Berlin, Riga und
Moskau und von Moskau nach Charkow, Rostow, Kaukasien und Teheran gefiihrt.
Linien nach Sibirien und Turan werden eingerichtet.

F———— —Wwocys : ——\
1031, Die Haupteisenbahnlinien 1032, Die Haupteisenhahnlinien
im Westen Osteuropas 1913. im Westen Osteuropas 1927.
(Entwiirfe von W. Tuckermann.)
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