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Einzelheiten des Stadtbauplanes. 5
II1. Strafen.
1. Elemente fiir Oie Querjdnittsausbildung.

Zur Bewadltigung des Derlghrs dienen die Derfehrsfladhen;
man Fann die Derfehrsflachen untericheiden in; Strafen, Plate
und Britden. Die- Strafen lafjen ficdy in Derfehrsitragen, Wohn-=
ftrafen, Promenadenitrafen, Promenaden- und Gartenwege
eintetlen.

Als Elemente der Strafen jind ju nennen: Sahrbahnen, Geh-
weae, Radfahrwege, Rettwege, Baumzreihen, Dorgdrten, Rajen-
ftreifen. '

Vet der Seftfesung der Breite einer Strage muf man {ich
sundchit dariiber flar werden, weldhen Fweden die geplante
Strafie dient und in welder At die anjtofenden Grunditiide
bebaut werden jollen; man wird bejonders darvauf zu achten
haben, ob jie eine Strafe mit jehr [ebhaftem Derfehr oder mit
weniger frarfem Derfehr ift, ob der Derfehr in der Hauptiade
Wagen- oder Sufadnger-Lerfehr oder ob die Strafie eine ftille
Wohnijtrage ijt, ob fjie gleichzeitia als Promenadenjtrage dient,
ob fie in einem vornehmen Sandhausviertel, Kletnmwohnungs-
viertel, Gefchidfis- oder Sabrifviertel liegt. Im folaenden follen
sunddhit die fiir die Sejtfefung oet Derfebrsbreiten ju beachtenoen
®efichtspuntte des naheren erdrert werden.

Die Breite der Sahrbahnen eraibt fidh nady der Anjahl der
aleichseitia {ich beaegnenden oder ameinanoer potbeifahrenven
Sahrsenge und deren BVreite.

Eine Sahrbabn von 6 m fann jchon » <
drei Wagen mnebeneinamder auf-
nefymen; nody atinjtiger gejtalten jich
die Derhdlinifie bet 6,7 m §Sahr- 2 =
damm (Abb. 39). 2Auf alle Salle fﬁ_}
tetchen 7,5 m fiir die ardften Wagen-
breiten aus.

, E_iic Bejtrebunden jut Ut*jcllt_r_ali-f- (B, 59. Sahrdamm fiit
fation der ®rofjtavte, sur Rildlehr — Hrei W agenfpuren.
sur landlidhen Bebauung, jur Sdaf-

fung von Gartenjtidten, Dillenvierteln, [andlichen Arbeiterfolo-
nien ujw., laffen fich nur bet rveidhlichen uno {chnellen Dertehrs-
verbindungen mit dem Stadtmittelpuntte durchfiihren. Diefem
Bediirfnis unferer Grofjtadte haben erjt neuere Evtungenijcdaften
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6 Einjelheiten des Stadtbauplanes.

der Technif Geniige leijten Fonnen. Erijt die eleftrijchen Schnell-,
Stragen= uno Dorortbahnen {dufen das Dertehrsmittel jur Be-
waltigung des Grofjtadtverfehrs. Die Entwidlung, die unfere
Stragett= und Dorortbahnen in den [eften Jahtzehnten genoms=
men haben, legen dafiir etn jprechendes FHeuanis ab. Als unge-
heures Spinmwebenely durchziehen felbjt in Eleineren Stdoten die
Stragenbahnen oas Gebiet unjerer Stavte, und oie gewaltigen
Dertehrssiffern auf otefen Bahnen geben ein Bild, wie aufers
oroentlich arof oer Einfluf der Strafenbahnen auf das Der-
fehrsleben meuerer Grogjtaote iit.

Bet oer Ausaejtaltung des Strafennefes einer Stadt iiben
oie Strafenbahnen einen arofen Einfluf aus. 2Als widtiajte
Sorderuna, 0te an einen VBebauungsplan ju ftellen ijt, muf ver-
[angt werden, daf diejenigen Stragen, vie {pater ur Autnahme
pon Strafjenbahnen oienen, fiir diefen FHwed von vornherein
entfpredhend angeleat mwerden,

Don fajt ebenjo aroffer Widhtiafeit vom Standpunfte oer
Strafenbabnen, wie die SLintenfiilhrung unferer Strafen, it
oeren Querprofil. In den Gejdyaftsgegenden unferer AUlt-
jtaote jehen wir ote Stragenbahnen ourch Straffen gefiihrt, oie
fchon ohnedies pom Derfehr iibetlajtet find. Die Vahn Fann
dabet jo geleat werden, 0af {ich auf einer Seite neben den Ge-
[etjenn noch eine’ freie Sahrbahn fiiy’ Subrwerfe befindet. Es
fann dann weniajtens ein Waagen zum Uuf- und Ubladen auf
der Strafe halten, ohne den Strafenbahnbetrieb ju {toren.
Bet den iiblichen AUbmefjjunaen over Strafenbahnwagen von
2,10 m Breite wird bet einem ®leisabftand von 2,7 m eine
Sahtbahn von 8 m geniigen, wenn man einen Sicherheits-
ftreifen vem 0,5 m jwijchen den Stragenbahnmwaagen uno Suhr-
werfen fiiv ausreidhend halt; man wird jedoch aus Sicherheits-

ariinden Oen Fwifchenraum. anf

. 4 0,7 m annehmen miiffen, damit
: betm Einjtetgen uno Ausjteigen

ote Strafenbahnfabrgdfjte nicht
agefahrdoet werden; es eratbt {ich
breraus bet feitlicher f£age oOer
Strafenbahn tm Sahroamm eine
Sahrbahnbrettevons,2m (Abb.40).
Abb. 0. Sahrdamm mit 3 Soll fiﬂ]-' betben Setten oet
Strafenbahn. Strafenbahn eine freie Sahrbahn




Einjelheiten des Stadtbauplanes. T

fir Subrwerfe vevbleiben, jo ergibt fich eine Sahrbahnbreite
pon 10,7 bis 11,0 m als wiinfchenswert.

Mm die ®Gejchwindiafeit der Strafenbahn fteigern ju Fonmen,
ijt i oen Aufenaebieten eine pollige Trennung 0es Strafens
bahnverfehrs von oem fibrigen Derkehr durchzufiihren. Dieferx
pollftindigen Trennung oes Strafenverfehrs von dem Bahn-
perfehr muf nicht nur wegen oer Steigerung der Gejchwindigs
foit eine Defondere Vedeutung beigelegt werden, fondern nidt
minder wegen der Derminderung oet Betriebsaefahr. s unter-
[ieat Feinem Fweifel, dafy die Gefahr oes Tberfabrenweroens
pon Perjonen fidh) wefentlicy mindert, weil nur eine bejchrantte
Zahl von Dbergdngen iiber ote Bahn vorhanden ift und die
Sufadnaer hier eine arofere Dorficht an oen Tag legen weroen,
als wenn {ie die mitten aufoen Strafien liegenden Geleife iiber-
fchreiten, wo ihre Aufmerfjamieit durch oen aejamten Suhr-
werfsverfehr abaelenft wird. Ebenfo werden fich aber and bet
richtiger Unordnung oes Strafenbahnférpers und oer Tber-
fahrten iiber diefen die Fujammenitofie jwijcdhen Strafenbahn
und Subrmwerfen permindent.

Ret etaenen VBahnforpern wird man die Reifegefchmindiateit
wefentlich fteigetn Fomnen, pielleibt anf 35—40 km,  llan
fommt dann bei entjprechenoer Haltejtellenentfernung 3u Retje-
gefchwindiateiten, die ficdh jchon denjenigen der Hoch= und Unter-
arundbahnen nahern. Da Boch» uno Interarundbafmen fiiv die
mittleren Grofiftadte wegen der hohen Anlagefoften ein um-
erreichbares Biel biloen, jo follte man es jich um fjo mehr an=
aelegen fein lajfen, durdh alle Mittel dahin 3u jtreben, Ylivean-
bahnen 3u fdaffen, die die unter diefen Konjtruftionsverhalt-
niffen hochjte erreichbare Gejhwindigleit annehmen fonnen.

Betradyten wit weiterhin die Gehmweage, Wie fiir oen Wagen-
perfehr aibt es aud) 2Movmalien fiir den Sufadngerverfebr. Das
Grundmaf aeben Oie Menjchenbreiten. Das Ylormalmag fir
eine Menjchenbreite it stemlich iiberall gleich; man wird fiir
ungezmwungenen Derfehr etwa oine RBreite von 0,7 m fiir not-
wendig anzitjehen haben. Die felten porfommenden aroferen
Breiten, wie beijpielsweije Gepddtrager, brandt man nicht 3u
beriidfichtigen, da hier die NdalichEeit bejteht, oie Sahrbahn
mitjubenutgen. Da man bejoners bet befdyrintter Strafens
breite mit oem Ilbetragen von Wagenteilen auf oen Gehweg
vechnen muf, eraibt fich als Nindeftmaf fiiv den Gehweg etne
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Breite von | m; diefes Nlaf wird alfo tmmer erforderlidy fein,
bejonders da audh die SInanfpruchnahme der Gehwegflade ourch
Sodel, Rifalite in frage fommt, Siir swei Nienjchenbreiten
otirfte das NMaf von 1,4 m bis 1,5 m das vichtiae jein. $iiv dvet
Perjonen geniigt duferjtenfalls jchon eine Gehwegbreite von
2m; bet 3 m Gehwegbreite Fonnen aleich-
jeitig vier Perfonten verfehren (Abb. 41).
Diefelbe Breite wird der forderung gerecht,
oaf oret Perjonen audh bei Reagenwetter
mit aufgefpanntem Regenjchirm einander
ausweichen Fonnen.
Srin e Bl Don _hcn f‘r(ibrifdjcul Stmﬁvn g,ech} i_m.
fiir orei und vier afh_wnwm_vn a[[ghtc‘{enu}mt als hcrro_rjug‘.r, m
Petfonen. oenen griiner Pflanjenmwudys dem Auge des
Anwohners und des Spajieradngers wohl-
tuenoe Abwed)flung bietet; insbefondere erfrenen fich Alleen
mit fraftigen, Schatten fpendenden Baumen arofier Belieht-
heit und hoher Wert{chatuna.

Jiiv oie §ejtfesung der Strafenbreiten it aufer dem Der-
fehr auch noch die Hiohe der geplanten Gebdude von Einflug.
Die Baufludhtabijtinde in aefdhlofien angebauten Stragen follen
aus hygienijchen Riidfichten in der Reael aleih der mittleren
Gebduoehohe gewdhlt werden,

Uber das Derhadltnis der Gebdudehdhe sur  Strafenbreite
emige Worte. ad) den Forderunaen des Stidtebaues mug jede
Strafie eine ausaefprochene Ranmmwirbung erjenaen, wenn das
Strafenbild {tadtebaufiinjtlerijch befriedigen foll, Die Raum-
witkung beruht in erjter Sinte auf dem Queridnittverhaltnis,
auf vem Derhdltnis jwifdhen Strafenbreite und Hiohe ver an-
jchliefenden Bebanung. In unjeren alten Stddten ijt Oiefes
Derhiltnis jwijchen Strafenbreiten und anjdbliefender Se-
banung immer ein ganj charafterijtijches. In den Stiddten des
17. uno 18. Sahrhunoverts entjpricht das Derhdlinis aewohnlich
der anderthalbfachen Breite zur Hohe, was der Witfung zum
Horijontalismus der ganjen Auffajjung dev Stadtebanfunit ent-
fjprach. Die Hyaiene hat als Nlindejtmaf der Strafgenbreite die
Haushohe gefordert; diefes Nlindejtmaf ift bei uns sur Zlorm
geworoen, und wir finden es heute nody in jeder Baupolizei-
oronung. Diefes lindeftmaf ift ausgefprochen unfiinitlerijd,
0a bet dem quadratijchen Querjdynittsverhdltnifje, das hieraus
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bei der Bebaunung entiteht, eine feine raumfimftlerijdhe Wirkung
nicht entjtehen Fann, Ein wefentlidy jchonerer Querfdmitt oer
Strafe witd erreicht, wenn man ewa das Derhdltnis 3:5 wahlt.
Yimmt man diefes Derhiltnis 3:5 fo an, daf die Gebauoehohe
iibermieat, jo entjteht ein wefentlich jchoneres Bild als vas, in
dem Strafenbreite gleich Haushohe ift. & wird nur in alte-
ren Stadtteilen mit hohen Grunditiidswerten in vorhandenen
Strafien suldffig fein.  3In oen Stadtermweiterungsaebieten ijt,
die Derfehrsitragen jelbjtoerjtanolidy ansgenommien, auf das-

ientae Profil hinguarbeiten, oas dithetijch einwandfreie Lojungen

aibt und gleichseiti gefundheitlich obme Bedenten ift, namlid
die Derhdltniszabl 5 in die Strafenflache aelegt. Es foll Oies
fein Schema fein, denn es laffen jich noch viele andere Dariationen
Hnden, wodurch die EinheitlichPeit eines Strafienbildes nidht ge-
ftort su werden braudi.

>, Syftem des Derfehrsneges.

Es ijt bebufs guter Orientierung in einer Stadt von grofter
Wichtigkeit, daf in oem Derfehrsnety in jeiner Gefamtheit die
Hauptitrafenziige Flar herportreten und eine entj{chieden aus-
aefprochene Richtung nach einem beftimmten Hiele haben, Die
einfachjte und natiizlichite §ojung ijt, wenn vomn allen Haupi-
tichtungen her pom Rande jum Herne der Staot Bauptitrafen-
siige als Radiale fithren, die den Derfelhr in diefen Ridytungen
aufnehmen, wahrend Strafen jentredht auf leftere (peripheriale
Stragen), den Derfehr oet nebeneinander liegenden Stadtteile
permitteln.

In erjter Linie find es die Sorderungen des Derfehrs, 0ie Der
Stadt der Lleuzeit die wejentlichiten Richtlinten fiir ihren Aus-
bau geben miiffen, des Derfebrs auf den Strafen und auf oen
fonftigen Derfehrswegen. Im weiteren find su beachten oie
Reaeln der Gejundheitslehre uno oer Wirt{chaftlichfeit, endlich
hat die Ausgeftaltung nody oen Anforderungen ju genigen, oie
das ftadtebaubiinitierijche und das jhonheitliche Gefiihl an alles
su fjtellen berechtiat ijt, was NMenjchenhand jdyafft.

Das Wadstum einer Stadt {efit ein an den Strafen, die vom
fande her in die Stadt ziehen uno in der Regel im Nlittelpunite
der Stadt oder in deffen 2Tdhe fich dhnetoen. Jn oiefer Richtung,
aljo der radialen, ijt der itdrfite Derfehr einer Stadt. AHur Bes
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80 Eingelheiten des Stadtbauplanes,

waltigung diefes Radial-Derfehrs {ind Radialftrafen in den
Stadtfern oder deffen 2Tdhe ju fithren. Diefe Radial- oder AUns-
fallitrafen Oivergieren nadh aufen und begrenjen ausgedehnte
Settorfladhen, veren Teilung durdy Einfchaltung weiterer Ra-
oialen vom geringerer Derfehrsbedeutung ein Bediitfnis ijt,
Aufer dem Radialverfehr ift nod) Sorge ju treffen fiir Der-
bindung der Radialen untereinander. Die Stragen haben aufer-
oem noch den Derfehr swijchen den an den Radialen bejtehenden
oder entjtehenden Stadtvierteln und Dorvorten 3u vermitteln,
Die peripherialen Strafenverbindungen jind vom outrchgehenden
Derfehr nicht jtarf in Anfpruch genommen; fie Fonnen neben
ihrer ufaabe als Derfelrsitragen jehr oft noch als Promenaden-
ftrafen dienen. Diefe Strafen werden hiufig als Ringftrafen
ausgebiloet werden fonnen, womit nidht gefagt fein joll, daf
jie in ftrengem oder gar aejchloffenem Kreife um die Stadt
herumjufiihren {ind,

Hlit Ausnahme des eigentlichen Stadifernes, der Geich afts-
tadt und den Gejdydftsmittelpunften in den einjelnen nemen
Stadtteilen, {ind jwijchen den radialen und petipherialen Der-
febrsftrafen die Wohnviertel, Sandhausviertel, Kleinwohnungs-
biertel nad) dem BVebdiirfniffe des Wohnunasmarktes anzulegen,
dur Aufidliefung find bhier ausgejprochene Wohnftragen an-
julegen, oie nad)y dem Wohndyarafter eine beffere oder ein-
fachere Ausgeftaltung su erfahren haben: auch ift hier die Hohe
ver Gebdude fliv die Gebdudeabitdnde und Straffenbreiten von
Einjlug, die bei ven Derfehrsitrafen mit ihren grofgen Breiten-
abmejjungen faum von einer nennenswerten Beodentung fiit
ote ju wdhlende Vreite find.

Dom gefundheitlichen und ichénbettlidhen Standpunfte aus
it es wichtia, daff eine Stadt nicht ausichlieflich aus Gebdnde-
maffen, aus Plag- oder Strafenflachen beftehe, fondern oaf fie
m ihrem JInnern reichlich Pilangenwuchs in Sorm von Offent-
lichen und privaten Griinanlagen befige. Die Offentlichen Griin-
anlagen (Parfs, Stadtwilder, Stadtadrten, Doradrten, Baum-
tragen) {ind architettonifch in Beziehung zum Stadtplane jzu
bringen., Die Griinflachen miijfen oraanifh in den Stadtplan
eingefiiat werden, um aufer den Wildern, Wiefen und Seldvern
vor oer Stadt audy innerhalb der Stadt den BVewobnern Ge-
legenheit ju bieten, fich in erveichbarer 2Tdhe der Wohnitdtten
i Parfanlagen und Promenaden erholen ju Funen. Die Griin-

L |
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flachen innethalb der einjelnen
Muartiere miiffen ourch Griin-
jtreifen unter fich und mit Oen
Waldern, Wiefen und - Seloemn
perbunden werden. Die Grin-
flachen, Griinftreifen werden in
der Bauptjache in radialer Ricdy-
tung liegen miiffen, oamit fie
nicht durch die Ausfalljtrafen jer-
jchnitten werden.  Wir erhalten
auf diefe Weife das Joealjchema |
der wachjenden Stadt (AbD. 42).

5. Aunsbiloung oer
‘:h,ah-nqucl| hnitte.

Am deutlichften praat fich oer ”
Wert und die Vedeutung einer e )
\tﬂbmd?ml. >itage _m .DN = e +1nqaha.:i¥1_‘i:"::5;:ﬂi l_.:;t‘m‘bL‘r.t L
handlung des Querjdynittes aus, '
Seine Wahl ift deshalb eine wichtige Aufgabe, bei deren £ojung
allen ortlichen Derhdltnifjen Jclutlm‘ltb Rechnuna getragen wers:
oen mug.

Den radialen Derfebrsftrafen erfter Oronung wird man eine
ftattliche Breite geben miiffen, weil der Derfehr auf thnen wbr
itark ift oder mit dem Wadyfen der Stadt wird. In diefen Strafen
itd man immer mit der Anlage einer Schnell- und Strafenbalhn,
mit szwei Sahrbahnen rved)-
nen miifjen; den mwejentlich-
ften @etl der Strafienbreite
weroen ote ﬁamrbai nen uno
die Gleisanlagen in Anipruch - | mg;ﬂm&m&fn —
nehmen. Wir erhalten als —— s s
swedentiprechendes Profil die  2Abb. 43. Derfehrsitrafe eriter
tadiale Derfehrsitrafe eriter Oronung.

GMOronung mit einer Breitenabmefjung von 45 m (Abb, 43).

Bei der radialen Derfehrsitrafe zmweiter Oronung unpncblt
jih ebenfalls die Anlage sweier Fahrbahnen 1Und eines eigenen

Ehladty, Stadtebanfunit. 6
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Bahntorpers filr oie Strafenbahn. 2Als oberjte Grenze fiir ote
RBreite werden wir hier 356 m annehmen fonnen. Wir erhalten
bei diefem Breitenmaf ein ahnliches Profil wie oben; jedoch
jino ote Sabrbahnen auf 5,50 m
verfleinert; dte getwonnene Vreite
ermoglicdht Oie - Ausaejtaltung des
Straffenbahniorpers mitiittelmaijt-
itelluna (Abb. 44).

Bei den peripherialen Derfehrs-
ftrafen wird man tm allgemeinen
oen Querichnitt der radialen Der-
Fehrsitragen jweiter ronung wdl-
[en Fonmen; nur wird man hier inuner doie reicheren Querjchnitte
mit Baumreihe vorsiehen, oa diefe Strafen audy fehr oft als
Promenadenitragen dtenen fonnen.

Eine bejondere Erwdhnung verotenen nocd) odiejenigen Der-
Fehrsftraffen, die innerhalb der Stadte bet Strafenonrchbriichen
ansaefiithrt werden miijfen, oder oiejeniaen; die onrcdh) tenrves
Auenaeldnde fiilhren. BHier fonnen naturgemag nicht oie oben
angeaebenen Breiten.in Betracdht fommen, da dies wirtichaftlich
eine Unmdalichfeit oarftellt. Da die genanmten Strafen auffer-
oem in der Reael Gejdhaftsitrafen {ino, it aus Gejdyajtsriict-
fichten ebenfalls eine Einfchranfung in der Breite erwiinjdht;
denn eine Gejdhaftsitrafe foll nicht onrd) thre Breite als joldhe
auffallen, fondern durd) das aejchaftliche Treiben auf ihr, Eine
Derjettelung diejes Sebens bei grofier Breite wiirde fie eines
atoffen Teiles ihres chavafterijtijchen 2Ausiehens berauben,
Auferdem ift es- erwiinjcht, daf die Schaufenijter von beiden
Seiten der Strafe iiberblidt werden fonmen, woonrch ebenfalls
eine Steigerung ihres Ausiehens f{tatifinoet. Vet reidhlicher
Ausitattung erhalten wir. fiir eine folde Strafe eine Breite
von 26 m, wovon 12 m ‘auf die Strafenbahn mit Sahrbahn und
je 7 m auf doie beiven Gehwege mit Baumreihen entfallen.

Bet ven Grilnverbimdungen (Promenadenjtragen) lajfen {id)
oie abwedslungsreichiten Anordnungen treffen. Nlan wird ins-
befondere unterfdheiden swijchen Griimverbinoungen, die gleich-
seitiq als Strafen und folchen, die mitten durd)y Baublode fiihren
und nur dem Sufverfehre dtenen. Die lefstere Art wird bejonders
ourd) die (ebiete der offenen Vauweife ju bevorzugen fein,

da hier die anjdhliefenden Gartenanlagen Oie Griinlinten in

AbD. 44. Derfehrsitrage
sweiter Oronuna.
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ihren Breiten und Raummitfbungen erhohen. Weitethin werden
Griinlinten mit Derfehrsbedentung zu nennen {ein, die untetr
Umitdnden auch eine Stragenbahn aufjunehmen haben.

Die Nehrzahl dér Strafen wird als Wohnjtrafen auszubiloen
fein. 3In oer ("uuumm sanoromung diejer Strafen witd dem
Charafter des Bauquartiers 1m“1 0er "muumu {ehr weitgeheno
Redynung getvagen werden miijjen. 1 Den |1[s,1111,.10f11mn.g:f
vierteln ijt jparjamite Querjdynitts lm!u,nnm am Plage. DhHier
fommen Querjdhnitte von 5 m Breite in §rage, wobei anf-oie
Sahrbahn 2 m und die beiden Gehwege ie 1,5 m entfallen. Bei
einer folchen Breite ift naturgemdf nur eine Wagenfpur bet
dreiteiligem Strafenquerichnitte moglich; audy muf die §abr-
bahn mit Kleinpflajter ufw. befejtiat werden. Durch AUnlage
eines einfeitigen Gehweges mit oder ohne {Iberhohung Fann
auch hier eine Dergroferung oer Sahrbahn erfolgen. Wefent-
lich aiinftiger aejtaltet {ich ote L”nuui\nm-dv
1tulmm bei einer Gejamtbreite von 6,5 m mit
einfeitigem Gehwege; hier entfallen jdyon anf
die Sahrbahn 4,70 m, aljo ausreidhend Fiir swet
Waaen, und auf einen einfeitigen Gehweg
1,80 m; ourch den Weafall eines Gehweges
ftellt fich diejer Querjchnitt fe ]"[\1‘ billig (Abb. 45). 2Abb, g5, Wohn-

Schlieflich merden fich audh in einjelnen §allen ftrafe mit ein-
Gehweae als entbehrlich erweifen mwmn laffen 1° 1"&‘11:1_1 Gehe
wir in folhen Wohnwegen nut Derfehr n einer =
Richtung jzu oder fehen Ausweiditellen n Abftanden von
100 M DOL, |0 aes
niiat | etne Breite
pon 3 bis 3,5 m
(21bb. 46). Vet Hu=

s
|
-l

P e S

| ey
1 fedy

R 2
R

ALD. 46, Wohnftrafe ohne Gehwea.
lafjung von Dagenverfehr in swei Ridhfungen muf man 01e
Strafe, bjw. Sahrbahn mit einer Breite von 5 m fejtjefen;
6*
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ote fettlichen Randijteine von geringem Querjcdhnitte dienen dann
aleichzeitia als Ubjchluf ageaen den Doraarten.

Bet bejferen Hleinhausiiedelungen lajfen fich dte Abmefjungen
veichlicher geftalten; als untere Grenje diirfte
ote Breite von 8 oder 9 m 3u betradhten fein;
wir jerleagen die leftere VBreite in 3wet Geh-
wege von je 2 m und eine Sahrbahn von
5 m (Abb, g7).

Stirvornehme Wohnviertel it eine Strafen-
SR B AT NG h?'s:_iteﬁv.m} -mmijcﬁcn_e 10 m a11_3}1119h11'i'en:
ftrafe mit 3wei o1efe :-Imﬁm.liwmtc fann auch noch fiir bejjere

Gehwegen. Kleinhausiieoelungen in Betracht Fommen.

Die Sahrbahn erhdlt 5 m, die Gehweae je
2,560 m Breite. Schon ftattliher witken die Strafen von 12 m
Breite, bet einer Sahrbahn von 6 m und zwet Gehweagen von
5 m. 3t ftarfer Kraftwagenverfehr 3u ermwarten, {o empfiehlt
es {ich, die Sahrbahn von 6 auf 7 m, vte Strafe alfo auf 13 m
su ethohen. Dem Charvafter oerartiger Wohnaebiete entjpricht
es aber melr noch, ourch Baumrethen, Rafenitreifen ven Ein-
oruct zu erhohen; wir werden Odeshalb in joldhen Gebieten
Querjchnittsanoronungen wie bei den Griimverbindungen be-
nigen fonnen.

Die Strafienbreiten ver ohnjtrafen reichen nun in vielen
Sallen nicht aus, vm den anjtofenven Gebauden die notige
fuft- uno Lidhtzufiihrung fidherzujtellen. Fur Deraréfetung
oes Gebdauoeabjtanves ift die Unlage von Dorgdarten, Rafen-
jtreifen vor den Hanjern erwiinjcht. Die Tiefe diefer Dorgdrten,
Rajenjtreifen wird {ich einmal nach dem jzur Licht= und Suft-
sufubr erforoerlichen ®&ebduoveabftande, sum anoeren nach oer
Hohe der Gebaude ju richten haben,

T%mﬁf:a.hu

IV. Plage.

Ztady Wejen und Fwed fann man oie Plafe einteilen in:
Ardhitefturplage, Hlarftplafe, Derfehrsplife, Dent-
malz, Sdhmud-und Gartenpldafe, die fich jedodh nicht immer
jcharf auseinander halten lajjen. Oft liegen jzwet Plike als
Doppelplaze oder mehrere als Plaaruppen nebenein-
anoer.

Sm Niittelalter wurden die Plake, wie es das Vediirfnis er-
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