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flachen innethalb der einjelnen
Muartiere miiffen ourch Griin-
jtreifen unter fich und mit Oen
Waldern, Wiefen und - Seloemn
perbunden werden. Die Grin-
flachen, Griinftreifen werden in
der Bauptjache in radialer Ricdy-
tung liegen miiffen, oamit fie
nicht durch die Ausfalljtrafen jer-
jchnitten werden.  Wir erhalten
auf diefe Weife das Joealjchema |
der wachjenden Stadt (AbD. 42).

5. Aunsbiloung oer
‘:h,ah-nqucl| hnitte.

Am deutlichften praat fich oer ”
Wert und die Vedeutung einer e )
\tﬂbmd?ml. >itage _m .DN = e +1nqaha.:i¥1_‘i:"::5;:ﬂi l_.:;t‘m‘bL‘r.t L
handlung des Querjdynittes aus, '
Seine Wahl ift deshalb eine wichtige Aufgabe, bei deren £ojung
allen ortlichen Derhdltnifjen Jclutlm‘ltb Rechnuna getragen wers:
oen mug.

Den radialen Derfebrsftrafen erfter Oronung wird man eine
ftattliche Breite geben miiffen, weil der Derfehr auf thnen wbr
itark ift oder mit dem Wadyfen der Stadt wird. In diefen Strafen
itd man immer mit der Anlage einer Schnell- und Strafenbalhn,
mit szwei Sahrbahnen rved)-
nen miifjen; den mwejentlich-
ften @etl der Strafienbreite
weroen ote ﬁamrbai nen uno
die Gleisanlagen in Anipruch - | mg;ﬂm&m&fn —
nehmen. Wir erhalten als —— s s
swedentiprechendes Profil die  2Abb. 43. Derfehrsitrafe eriter
tadiale Derfehrsitrafe eriter Oronung.

GMOronung mit einer Breitenabmefjung von 45 m (Abb, 43).

Bei der radialen Derfehrsitrafe zmweiter Oronung unpncblt
jih ebenfalls die Anlage sweier Fahrbahnen 1Und eines eigenen
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Bahntorpers filr oie Strafenbahn. 2Als oberjte Grenze fiir ote
RBreite werden wir hier 356 m annehmen fonnen. Wir erhalten
bei diefem Breitenmaf ein ahnliches Profil wie oben; jedoch
jino ote Sabrbahnen auf 5,50 m
verfleinert; dte getwonnene Vreite
ermoglicdht Oie - Ausaejtaltung des
Straffenbahniorpers mitiittelmaijt-
itelluna (Abb. 44).

Bei den peripherialen Derfehrs-
ftrafen wird man tm allgemeinen
oen Querichnitt der radialen Der-
Fehrsitragen jweiter ronung wdl-
[en Fonmen; nur wird man hier inuner doie reicheren Querjchnitte
mit Baumreihe vorsiehen, oa diefe Strafen audy fehr oft als
Promenadenitragen dtenen fonnen.

Eine bejondere Erwdhnung verotenen nocd) odiejenigen Der-
Fehrsftraffen, die innerhalb der Stadte bet Strafenonrchbriichen
ansaefiithrt werden miijfen, oder oiejeniaen; die onrcdh) tenrves
Auenaeldnde fiilhren. BHier fonnen naturgemag nicht oie oben
angeaebenen Breiten.in Betracdht fommen, da dies wirtichaftlich
eine Unmdalichfeit oarftellt. Da die genanmten Strafen auffer-
oem in der Reael Gejdhaftsitrafen {ino, it aus Gejdyajtsriict-
fichten ebenfalls eine Einfchranfung in der Breite erwiinjdht;
denn eine Gejdhaftsitrafe foll nicht onrd) thre Breite als joldhe
auffallen, fondern durd) das aejchaftliche Treiben auf ihr, Eine
Derjettelung diejes Sebens bei grofier Breite wiirde fie eines
atoffen Teiles ihres chavafterijtijchen 2Ausiehens berauben,
Auferdem ift es- erwiinjcht, daf die Schaufenijter von beiden
Seiten der Strafe iiberblidt werden fonmen, woonrch ebenfalls
eine Steigerung ihres Ausiehens f{tatifinoet. Vet reidhlicher
Ausitattung erhalten wir. fiir eine folde Strafe eine Breite
von 26 m, wovon 12 m ‘auf die Strafenbahn mit Sahrbahn und
je 7 m auf doie beiven Gehwege mit Baumreihen entfallen.

Bet ven Grilnverbimdungen (Promenadenjtragen) lajfen {id)
oie abwedslungsreichiten Anordnungen treffen. Nlan wird ins-
befondere unterfdheiden swijchen Griimverbinoungen, die gleich-
seitiq als Strafen und folchen, die mitten durd)y Baublode fiihren
und nur dem Sufverfehre dtenen. Die lefstere Art wird bejonders
ourd) die (ebiete der offenen Vauweife ju bevorzugen fein,

da hier die anjdhliefenden Gartenanlagen Oie Griinlinten in

AbD. 44. Derfehrsitrage
sweiter Oronuna.
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ihren Breiten und Raummitfbungen erhohen. Weitethin werden
Griinlinten mit Derfehrsbedentung zu nennen {ein, die untetr
Umitdnden auch eine Stragenbahn aufjunehmen haben.

Die Nehrzahl dér Strafen wird als Wohnjtrafen auszubiloen
fein. 3In oer ("uuumm sanoromung diejer Strafen witd dem
Charafter des Bauquartiers 1m“1 0er "muumu {ehr weitgeheno
Redynung getvagen werden miijjen. 1 Den |1[s,1111,.10f11mn.g:f
vierteln ijt jparjamite Querjdynitts lm!u,nnm am Plage. DhHier
fommen Querjdhnitte von 5 m Breite in §rage, wobei anf-oie
Sahrbahn 2 m und die beiden Gehwege ie 1,5 m entfallen. Bei
einer folchen Breite ift naturgemdf nur eine Wagenfpur bet
dreiteiligem Strafenquerichnitte moglich; audy muf die §abr-
bahn mit Kleinpflajter ufw. befejtiat werden. Durch AUnlage
eines einfeitigen Gehweges mit oder ohne {Iberhohung Fann
auch hier eine Dergroferung oer Sahrbahn erfolgen. Wefent-
lich aiinftiger aejtaltet {ich ote L”nuui\nm-dv
1tulmm bei einer Gejamtbreite von 6,5 m mit
einfeitigem Gehwege; hier entfallen jdyon anf
die Sahrbahn 4,70 m, aljo ausreidhend Fiir swet
Waaen, und auf einen einfeitigen Gehweg
1,80 m; ourch den Weafall eines Gehweges
ftellt fich diejer Querjchnitt fe ]"[\1‘ billig (Abb. 45). 2Abb, g5, Wohn-

Schlieflich merden fich audh in einjelnen §allen ftrafe mit ein-
Gehweae als entbehrlich erweifen mwmn laffen 1° 1"&‘11:1_1 Gehe
wir in folhen Wohnwegen nut Derfehr n einer =
Richtung jzu oder fehen Ausweiditellen n Abftanden von
100 M DOL, |0 aes
niiat | etne Breite
pon 3 bis 3,5 m
(21bb. 46). Vet Hu=
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ALD. 46, Wohnftrafe ohne Gehwea.
lafjung von Dagenverfehr in swei Ridhfungen muf man 01e
Strafe, bjw. Sahrbahn mit einer Breite von 5 m fejtjefen;
6*
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ote fettlichen Randijteine von geringem Querjcdhnitte dienen dann
aleichzeitia als Ubjchluf ageaen den Doraarten.

Bet bejferen Hleinhausiiedelungen lajfen fich dte Abmefjungen
veichlicher geftalten; als untere Grenje diirfte
ote Breite von 8 oder 9 m 3u betradhten fein;
wir jerleagen die leftere VBreite in 3wet Geh-
wege von je 2 m und eine Sahrbahn von
5 m (Abb, g7).

Stirvornehme Wohnviertel it eine Strafen-
SR B AT NG h?'s:_iteﬁv.m} -mmijcﬁcn_e 10 m a11_3}1119h11'i'en:
ftrafe mit 3wei o1efe :-Imﬁm.liwmtc fann auch noch fiir bejjere

Gehwegen. Kleinhausiieoelungen in Betracht Fommen.

Die Sahrbahn erhdlt 5 m, die Gehweae je
2,560 m Breite. Schon ftattliher witken die Strafen von 12 m
Breite, bet einer Sahrbahn von 6 m und zwet Gehweagen von
5 m. 3t ftarfer Kraftwagenverfehr 3u ermwarten, {o empfiehlt
es {ich, die Sahrbahn von 6 auf 7 m, vte Strafe alfo auf 13 m
su ethohen. Dem Charvafter oerartiger Wohnaebiete entjpricht
es aber melr noch, ourch Baumrethen, Rafenitreifen ven Ein-
oruct zu erhohen; wir werden Odeshalb in joldhen Gebieten
Querjchnittsanoronungen wie bei den Griimverbindungen be-
nigen fonnen.

Die Strafienbreiten ver ohnjtrafen reichen nun in vielen
Sallen nicht aus, vm den anjtofenven Gebauden die notige
fuft- uno Lidhtzufiihrung fidherzujtellen. Fur Deraréfetung
oes Gebdauoeabjtanves ift die Unlage von Dorgdarten, Rafen-
jtreifen vor den Hanjern erwiinjcht. Die Tiefe diefer Dorgdrten,
Rajenjtreifen wird {ich einmal nach dem jzur Licht= und Suft-
sufubr erforoerlichen ®&ebduoveabftande, sum anoeren nach oer
Hohe der Gebaude ju richten haben,

T%mﬁf:a.hu

IV. Plage.

Ztady Wejen und Fwed fann man oie Plafe einteilen in:
Ardhitefturplage, Hlarftplafe, Derfehrsplife, Dent-
malz, Sdhmud-und Gartenpldafe, die fich jedodh nicht immer
jcharf auseinander halten lajjen. Oft liegen jzwet Plike als
Doppelplaze oder mehrere als Plaaruppen nebenein-
anoer.

Sm Niittelalter wurden die Plake, wie es das Vediirfnis er-
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