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2.5.2 LANDSCHAFT UND FREIZEITAKTIVITATEN AM WOCHENENDE

Nach dieser knappen Charakterisierung des Wohnumlandes hinsichtlich seiner
landschaftlichen Elemente, die zur Ausiibung von Freizeitaktivitdten von Bedeu-
tung sein konnen, soll nun analysiert werden, wie in den sechs untersuchten
Stddten die Freizeit am Wochenende im Freien gestaltet wird.

Dazu wurde den Haushaltsvorstinden bei der stddtebaulichen Datenerfassung 69
direkt die Frage gestellt: "Wohin gehen/fahren Sie am ehesten, wenn Sie am
Wochenende etwas unternehmen?"

Abgesehen von den Stddten Wilhelmshaven und Lineburg sowie dem C-Gebiet in
Frankfurt geben in den librigen Wohngebieten die meisten Haushaltsvorstdnde an,
sie wiirden am Wochenende in ein Erholungsgebiet auBerhalb der Stadt fahren.

Die zweithdchsten Nennungen bei dieser Frage (in allen Stddten) fielen in die
Kategorie "bleibe am Wochenende meistens zu Hause". An dritter Stelle folgt in
groBerem Abstand die Gruppe derjenigen, die das Wochenende im Kleingarten oder
im Wochenendhaus verbringt. Alle anderen Unternehmungen am Wochenende(Aufsuchen
der Innenstadt, anderer Stadtteile; Fahren in eine andere Gemeinde) fallen an-
teilmdBig kaum ins Gewicht. Damit wird deutlich, daB von einem GroBteil der
stiddtischen Bevilkerung (in manchen Stddten sogar vom hdchsten Prozentsatz)

der Naherholung am Wochenende auBerhalb der kommunalen Grenzen eine entschei-
dende Bedeutung beigemessen wird, das bedeutet: Fiir die Teilnahme an Freizeit-
beschéftigungen (vorwiegend im Freien) spielt die freie Natur bzw. die Land-
schaft sowie deren "Benutzbarkeit" eine maBgebende Rolle. Dies bestatigen auch
die schon zitierten Befunde der Hamburger Untersuchung iiber den Wochenend-Tou-
rismus von I. Albrecht. Dort wird nach den Griinden gefragt, die die Wochenend-
fahrer veranlaBt haben, ihre Stadt zu verlassen; am hdufigsten wurden folgende
Motive genannt: "Um sich an frischer Luft zu bewegen" (62 %), "Un selber Ab-
wechslung zu haben" (39 %), "Um wieder einmal aus der Stadt herauszukommen"

(36 %), "Um zu baden" (29 %]1}. Dementsprechend hoch war auch die hdufige Teil-
nahme der Hamburger Bevolkerung (zwischen 15 und 65 Jahren) an folgenden Frei-
zeitbeschdftigungen im Freien: Wandern, Spazierengehen (62 %), Baden, Schwim-
men (31 %), Spiele im Freien (19 %)2}.

1

}J. Albrecht: "Untersuchungen zum Wochenendverkehr....", S. 67
2

)desgl., S. 29
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In der vom Stiddtebauinstitut Niirnberg durchgefiihrten Bevolkerungsbefragung im
Rahmen der Datenerfassung 69 konnten so detaillierte Fragen nicht gestellt wer-
den. Es kann aber versucht werden, festzustellen, inwieweit ein Zusammenhang
zwischen der Landschaft in der Wohnumgebung der sechs untersuchten Stddte und
den unternommenen Wochenendausfliigen besteht, und inwieweit Pkw-Besitz, Alter

und Schulausbildung die Teilnahme variieren konnen.

Es fallt auf, daB der Prozentsatz derjenigen Haushaltsvorstdnde, die sich am
Naherholungsverkehr beteiligen, in den einzelnen Stadten unterschiedlich hoch
ist. Er schwankt zwischen 40,7 % (Frankfurt) und 20 % (in Wilhelmshaven und
Liineburg). Bisher vorliegende Untersuchungen iiber den Naherho1ungsverkehr1}
gen, daB der Pkw-Besitz als ein starkes Antriebselement fir Wochenendfahrten an-
gesehen werden muB. Des weiteren wurde festgestellt, daB mit zunehmendem Alter
die Teilnahme am Ausflugsverkehr abnimmt und mit steigendem Einkommen zunimmt.
Albrecht kommt in ihrem Gutachten zu dem SchluB, daB zwischen Bildungsgrad und
Teilnahmeintensitdt (am Wochenendverkehr) eine positive Korrelation bestehtz}.
Die nachfolgend aufgezeigten Ergebnisse bringen eine Bestdtigung dieser Befunde

zei-

von Albrecht. Im folgenden werden deshalb mdgliche Einfliisse von Pkw-Besitz,
Alter und Schulausbildung eliminiert und homogene Gruppen gebildet, um einen
Vergleich der untersuchten sechs Stadte innerhalb dieser homogenen Gruppen zu
ermoglichen. Dann evtl. auftretende Unterschiede in den einzelnen Gruppen lassen
darauf schlieBen, daB andere Merkmale, z.B. unterschiedliche landschaftliche
Qualitdten, das Freizeitverhalten der einzelnen Gruppen variieren.

Da erstens das Wohnumland fiir die gesamte Stadt zur Verfiigung steht und Zweitens
in einzelnen Wohngebieten die Masse der vorhandenen Daten gine detaillierte Auf-
spaltung verbot, wurde auf Aussagen zu den einzelnen Wohngebieten hier verzich-
tet. Bei einer Kreuzauswertung "Verbringen des Wochenendes/Pkw-Besitz" wurde
unterschieden zwischen solchen Haushaltsvorstdnden, die angaben,einen Pkw zZu
besitzen, und solchen ohne Pkw, und es wurde fiir die beiden Gruppen errechnet,
welche Anteile von den jeweiligen Gruppen nach eigener Aussage am Wochenende in
ein Naherholungsgebiet fahren. Dies wurde auBerdem fir die sechs untersuchten

Stddte getrennt vorgenommen.

1)
z.B. I. Albrecht: "Untersuchungen zum Wochenendverkehr...", 8. &7;

K. Ruppert und J. Maier: "Naherholungsraum und Naherholungsverkehr - Geogra-
phische Aspekte eines speziellen Freizeitwverhaltens".

2
:]I. Albrecht: "Untersuchungen zum Wochenendverkehr...", S. B82f.
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Da, wie oben festgestellt, auch die Merkmale Alter und Ausbildung in Zusammen-
hang stehen mit dem Verhalten am Wochenende, wurde in den beiden Gruppen der Pkw-
Besitzer und der Nicht-Pkw-Besitzer (&hnlich wie an anderer Stelle der Unter-
suchung) nach drei Altersgruppen bzw. nach drei Schulbildungsstufen unterschie-
den. Damit wird es nunmehr moglich, z.B. festzustellen, ob in der Gruppe der bis
34 Jahre alten Haushaltsvorstinde mit Pkw zwischen den sechs untersuchten Stdd-
ten Unterschiede vorhanden sind hinsichtlich des Aufsuchens von Naherholungsge-

bieten am Wochenende.

Vergleicht man die sechs untersuchten Stﬁdte]} nach dem Anteil der Haushaltsvor-
stinde, die am Wochenende in ein Naherholungsgebiet fahren, dann verzeichnet
Frankfurt den hochsten Wert, wihrend die Prozentangaben fiir Lineburg und Wil-
nelmshaven am niedrigsten sind. Es fdl11t auf, daB in den siiddeutschen Stadten
die Ausflugsfreudigkeit grdBer ist als in den norddeutschen. Frankfurts Spitzen-
stellung ergibt sich einmal aus der GriBe dieser Stadtgj.zum anderen aus seiner
ausgezeichneten Lage und nicht zuletzt aus der Nghe zu einem bedeutenden Mittel-
gebirge, das sich auch im Winter grofer Beliebtheit erfreut (gute Wintersport-
moglichkeiten!). Die geringe Beteiligung am Wochenendverkehr 1in Wilhelmshaven
und Liineburg diirfte auf fehlende Tandschaftliche Attraktivitdten im engeren
Wohnumland (bzw. ihre Saisonabhé@ngigkeit) der beiden Stadte zuriickzufiihren sein.
Die geringe Beteiligung am Wochenendverkehr in Wilhelmshaven konnte auch eine
Erklarung erfahren durch die Beantwortung der Frage "Wenn Sie aus dieser Stadt
wegziehen miiBten, was wiirden Sie sehr vermissen?" (Tab. 43). In dieser Stadt
werden prozentual die wenigsten Nennungen fiir die Antwort "die landschaftliche
Umgebung/Aus flugsmdglichkeiten" abgegeben. In Wilhelmshaven und Liineburg diirfte
auBerdem der groBe Anteil an Gartenbesitzern (von allen 6 Stadten am hdchsten)

mit der geringeren Teilnahme am Ausflugsverkehr zusammenhd@ngen.

Ein etwas anderes Bild in der Rangfolge der Stddte ergibt sich, wenn nur die
Pkw-Besitzer verglichen werden (vgl. Tab. 46). Danach entwickelt Kempten den
relativ gréBten Naherholungsverkehr, wihrend Wilhelmshaven und Liineburg wieder

die beiden letzten Ringe einnehmen. Die meisten Kemptener fahren am Wochenende

1)

Die Prozentangal

sn einer bestimmten Stadt beziehen sich nicht auf eine repréa-

sentative Basismasse aus dem gesamten Stadtgebiet, sondern auf die Summe der
Nennungen bei einer bestimmten age aus den untersuchten drei Wohngebieten der
g 5 rag :

iden Stadt.

'Nach Untersuchungen von Wehner nimmt der Anteil der Naherholungssuchenden mit
ehmender Einwohnerzahl der Gemeinden zu. W. Wehner: "Zur Bewertung poten—
tieller Naherhoclungsbereiche der Agglomerationen der DDR". In: "Wissenschaft-
liche Zeitschrift der PH Dresden", 1968, H. 3, 5. 53-61.




"in die Berge". Es ist zu vermuten, daB der eigene Wagen in diesem Ort im
stdrkeren MaBe dafiir eine Voraussetzung ist, potentielle Ausflugspunkte aufzu-

suchensals in den anderen Stddten.

Tab. 46: Haushaltsvorstdnde (HV), die am Wochenende in ein Naherholungsgebiet
fahren - nach Pkw- und Nicht-Pkw- Besitzern

HV, die am Wochenende in ein Naherholungsgebiet fahren

Stadt insgesamt davon HV

mit Pkw ohne Pkw

absolut = absolut =

100 % fiir 100 % fiir

% Spalte 3 % Spalte 5 4

Spalte 1 2 3 4 b
Frankfurt 40,7 596 45,5 350 32,9
Stuttgart 3241 573 38,2 456 24,8
Kempten 36,4 467 45,8 370 24,9
Wilhelmshaven 20,0 674 29,2 748 12,1
Lineburg 20,0 498 27,3 531 13,6
Kiel 29,5 654 38,4 666 20,7

Quelle: SIN-Datenerfassung 69

Ein Vergleich der Haushaltsvorstdnde "mit Pkw-/ohne Pkw-Besitz" zeigt folgendes:
Besitzer eines Wagens unternehmen in allen sechs untersuchten Stddten relativ
mehr Wochenendfahrten als diejenigen Haushaltsvorstinde, die keinen Wagen be-
sitzen. Auffallend groB sind die Unterschiede in Liineburg und Wilhelmshaven,

am niedrigsten in Frankfurt und Stuttgart. In den beiden erstgenannten Stddten
macht sich das Fehlen eines Pkw erheblich bemerkbar: Es ist zu vermuten, dafB
die wenig abwechslungsreiche Landschaft im Wohnumland die Nicht-Pkw-Besitzer
erst recht davon abhdlt, mit einem dffentlichen Verkehrsmittel in Frage kommen-
de Ausflugspunkte aufzusuchen, ganz abgesehen davon, daB die erforderlichen und
bequemen Verbindungen gar nicht vorhanden sind (z.B. von Lineburg zum Wilseder
Berg) oder aber doch nur unzureichend bedient werden. In beiden Stddten mag
auch der sehr hohe Anteil an Gdrten noch verstirkt dazu beitragen, daB die
Nicht-Pkw-Besitzer seltener als die Pkw-Besitzer in ein Erholungsgebiet fahren.
Im Zusammenhang damit ist zu sehen, daB in Liineburg und WilheImshaven (prozen-
tual) die meisten Haushaltsvorstdnde am Wochenende zu Hause bleiben, bzw. sich
in ihrem (Schreber-)Garten aufhalten. Fir die Wilhelmshavener Nicht-Pkw-Besit-

zer kann noch angenommen werden, daB sie gerne innerhalb der Stadt spazieren-
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gehen, - antwortete doch ein im Vergleich zu den iibrigen Stddten besonders ho-
her Prozentsatz der befragten Haushaltsvorstdnde im A- und B-Gebiet auf die
Frage "Wenn Sie aus dieser Stadt wegziehen mifiten, was wiirden Sie sehr vermis-

cen?" hiermit: "die schonen Parks, Spiel- und Sportanlagen usw."

Die geringen Unterschiede zwischen Pkw- und Nicht-Pkw-Besitzern beziiglich ihrer
Anteile an Erholungsfahrten in Stuttgart und Frankfurt dirfte vermutlich einmal
auf die landschaftlichen Attraktivitdten im engeren Wohnumland zuriickzufiihren
sein, die auch Nicht-Pkw-Besitzer bewegen mag, in ein Naherholungsgebiet zu fah-
ren, zum andern auf eine bessere schienenméBige Erschliefung und eine gute Be-
dienung der Gffentlichen Verkehrsmittel des Wohnumlandes.

Mogliche Unterschiede zwischen den Stddten bei verschiedener Altersstruktur wer-
den besser erkennbar, wenn die Pkw- bzw. Nicht-Pkw-Besitzer, die am Wochenende
in ein Naherholungsgebiet fahren, in Altersgruppen aufgeteilt werden, und wenn
zwischen den einzelnen Stidten innerhalb dieser homogenen Gruppen verglichen
wird (vgl. Tab.47).

Grundsitzlich ist festzustellen, daP in allen Altersgruppen und in allen Stdd-
ten relativ mehr Pkw- als Nicht-Pkw-Besitzer ihre Freizeit am Wochenende auBer-
halb der Stadt verbringen. Diese Differenzen sind am grdBten in Wilhelmshaven,
und zwar in allen Altersgruppen, sie sind auffallend groB in Lineburg (ebenfalls
in allen Altersgruppen), in Stuttgart in der jingeren und in Kiel in der hich-
sten Altersgruppe. Damit wird im Falle Wilhelmshaven und Lineburg das unterstri-
chen, was schon bisher iiber diese beiden Stddte gesagt wurde; das unterschied-
liche Alter vermag keinen wesentlichen EinfluB auf das hier untersuchte Frei-
zeitverhalten auszuilben. Der grofe Unterschied in der jiingeren Altersgruppe
Stuttgarts kdnnte (sieht man einmal davon ab, daf die Masse dieser Altersgruppe
zu klein sein konnte und sich der Prozentsatz nicht zum Vergleich eignen wiirde)
darauf zuriickzufiihren sein, daB Stuttgart iliber ausgedehnte und vorziiglich ange-
legte Griinanlagen verfiigt, so daf diejenigen Haushaltsvorstdnde, die keinen
Wagen besitzen, lieber in diesen Anlagen spazierengehen, als mit einem Gffent-
lichen Verkehrsmittel "ins Griine" zu fahren - noch dazu,wenn (Klein-)Kinder vor-

handen sind (in dieser Altersgruppe am haufigsten).

Es ist auch zu berlicksichtigen, daB ein sehr hoher Prozentsatz (der hochste
uberhaupt) der Stuttgarter Autobesitzer in der niedrigen Altersgruppe angibt,
seine Freizeit am Wochenende "verschieden" zu nutzen. Es ist zu vermuten, daf
die Kieler Nicht-Pkw-Besitzer der hochsten Altersgruppe deswegen so (relativ)
viel weniger als die Autobesitzer am Naherholungsverkehr teilnehmen, weil es
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Tab. 47: Haushaltsvorstdnde (HV), die am Wochenende in ein Naherholungsgebiet
fahren, unterteilt nach Pkw- und Nicht-Pkw- Besitzern sowie nach Alter

HV, die am Wochenende in ein Naherholungsgebiet fahren

davon HV
Stadt ins- mit Pkw ohne Pkw
gesamt zusammen davon nach zusammen davon nach

Altersgruppen Al tersgruppen

bis 3= b5 bis Jar= b

34 J. 54 J. und 34 J. 54 J. und
dlter dlter

) abs. % ¥ % £ abs. % % % %

Frankfurt 40,7 896 45,5 42,3 43,8 51,7 350 32,9 22,2 42,3 31,6
Stuttgart 32,1 573 38,2 28,9 39,2 44,5 456 24,8 11,6 32,3 22,9
Kempten 36,4 467 45,8 44.6 48,2 42,9 370 24,9 20,9 25,2 25,0

Wilhelms-

haven 20,0 67428 7 PEUI S 305 EZ0L 2 R 12l 0 el o 2T
Liineburg 20,0 498 27,3 25,9 21,3 38,6 531:13,.6 12,5 9.4 15,2
Kiel 29,5 654 38,4 32,7 41,1 41,4 666 20,7 28,7 25,8 17,0

Quelle: SIN-Datenerfassung 69

gerade in dieser Stadt gute Voraussetzungen fiir die Freizeitgestaltung gibt:
u.a. Schwimmen und Baden, Segeln auf der Forde, ebenso Dampferfahrten. Die
Pkw-Besitzer werden hauptsichlich entfernter gelegene Strédnde an der Ostsee auf
suchen. Dagegen filhrt der fehlende Wagen in der jiingeren Kieler Altersgruppe

zu keiner nennenswert verminderten Teilnahme am kurzfristigen Erholungsverkehr
im Verhdltnis zu den Pkw-Besitzern. Die relativ geringen Unterschiede zwischen
Pkw- und Nicht-Pkw-Besitzern in allen drei Altersgruppen Frankfurts deuten da-
rauf hin, daB die Einwohner im Falle eines attraktiven Wohnumlands bereit sind,
mit einem offentlichen Verkehrsmittel in die Naherholungsgebiete zu fahren, was

bei einer guten Bedienung auch nicht so schwer fallen dirfte.

Die hohen Unterschiede zwischen den Pkw- und Nicht-Pkw-Besitzern Kemptens 1in
der unteren und mittleren Altersgruppe dirften aus der landschaftlichen Situa-
tion des Wohnumlands zu erkldren sein: In Kempten fdhrt "man" (am Wochenende)
am ehesten "in die Berge" (wie die stddtebauliche Datenerfassung 69 ganz deut-
lich zeigt) - falls man einen Wagen besitzt. Ohne einen solchen wird es fir
viele mit zu groBer Mihe verbunden sein, besuchenswerte Ausflugspunkte zu er-

reichen.
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SchlieBlich soll noch versucht werden, festzustellen, inwieweit eine bestimmte
Schulbildung in den Gruppen der Pkw- bzw. Nicht-Pkw-Besitzer mit der Teilnahme

am Wochenendausflugsverkehr zusammenhdngt (vgl. Tab. 48).

Tab. 48: Haushaltsvorstande (HV), die am Wochenende in ein Naherholungsgebiet
fahren, unterteilt nach Pkw- und Nicht-Pkw-Besitzern sowie jeweils
nach Schulbildung

HV, die am Wochenende in ein Naherholungsgebiet fahren

davon HY
Stadt ins- mit Pkw ohne Pkw
gesamt zusammen darunter nac ) zusammen darunter nac )
Schulbildung Schulbildung
1 11 I11I 1 I1 I11
% abs. % % % % absie b ! %
Frankfurt 40,7 596 45,5 39,8 50,6 45,6 350 32,9 26,7 37,6 44,9
Stuttgart 32,1 573 38,2° 33,7 39,3 48,0 7456 20,8 22,7 29,8 35
Kempten 36,4 AG7 4558 480l 45 3¢ 37,97 = 370524 0 A B8 7 =503
Wilhelms-
haven 20,0 674 29,2 24,5 31,4 38;6. 748 12,1 10,6  13,8: 24,4
Lineburg 20,0 488 27.3 236 . 30:2 . 27,05 2531 4368 9.0l dnaddhig
Kiel 29,5 654 38,4 32,8 43,1 44,1 666 20,7 16,1 25,0 48,5

“'1: Volks-/Berufsschule II: mittlere Reife, Abitur, Berufsfach- oder Fach-

schule III: Universiti&t oder Hohere Fachschule

J

Quelle: SIN-Datenerfassung 69

Zunachst sollen die Pkw-Besitzer, die am Wochenende in ein Naherholungsgebiet

fahren, nach der SChU]hﬁldUﬂgl) untersucht werden.

Die gréfte Teilnahme am Wochenendverkehr ist in Kempten zu verzeichnen - bei den
Haushaltsveorstanden mit niedriger (Volksschulbesuch) und mittlerer Schulbildung
(mittlerer Reife, Abitur) in etwa gleicher Stirke. Liineburger und Wilhelmshave-

ner jeglicher Schulbildung fahren auch bei der Aufteilung nach jenem Kriterium

Die G ruppenbildung erfolgt hier, im Gegensatz zu der in vorherigen Abschnit-
ichtepunkten, die stirker das Haushaltseinkommen (eine
sglichung bescheidener oder kostspieliger Freizeitgestal-

Es wurden folgende G ruppen gebildet:
I. Volks-/Berufsschule II. mittlere Reife, Abitur, Berufsfach- oder Fachschule
I

II. Universitdt oder hihere FRachschule;




am wenigsten in ein Naherholungsgebiet; dabei ist zu beriicksichtigen, daB die
Liineburger Haushaltsvorstande mit UniversitdtsabschluB nicht anndhernd den Pro-
zentsatz der entsprechenden Gruppe in Wilhelmshaven erreichen. Frankfurt zeigt
in allen drei Gruppen hohe Werte, ebenso Stuttgart in der Gruppe der hdchsten
Schulbildung. Vergleicht man zwischen den einzelnen Stddten den Anteil der
Nicht-Pkw-Besitzer, die am Wochenende in ein Naherholungsgebiet fahren, inner-
halb der verschiedenen Schulbildungsstufen, so fédllt zundchst auf, daP in allen
untersuchten Stddten mit zunehmender Bildung die Teilnahme am Wochenendverkehr

wiachst.

Unter den Nicht-Pkw-Besitzern erfreut sich das Frankfurter Umland grofter Be-
liebtheit: diese Stadt verzeichnet die hichste Ausfahrquote am Wochenende - mit
Ausnahme in der Gruppe mit HochschulabschluB. Eine erneute Bestdtigung dafiir,
daB von Frankfurt aus potentielle Erholungsgebiete auch ohne (eigenen) Wagen

gut zu erreichen sind. Wilhelmshaven und Liineburg zeigen im Vergleich mit den
librigen Stdadten auch hier in allen Schulbildungsstufen die schwdchste Teilnahme
am Ausflugsverkehr - eine weitere Bestdtigung dafiir, wie relativ wenig Anreiz
die dortige Landschaft im Wohnumland den Bewohnern zum Besuch bietet. Besonders
auffdllig sind in Wilhelmshaven und Liineburg die unterschiedlichen Beteiligungs-
quoten am Erholungsverkehr in den einzelnen Schulbildungsstufen: in beiden Stdd-
ten sind sie sehr niedrig in der untersten und sehr hoch in der hochsten Bil-
dungsstufe. Die AngehGrigen der letzteren Gruppe nehmen vielleicht die Unbe-
quemlichkeit, die ein Wochenendausflug ohne (eigenen) Wagen mit sich bringt,
eher auf sich, als die iibrigen Gruppen, weil ihnen als Abwechslung zur Berufs-
ausiibung ein Aufenthalt im Freien wichtig erscheinen kinnte.

SchlieBlich sollen wieder Pkw- und Nicht-Pkw-Besitzer, die am Naherholungsver-
kehr teilnehmen, nach Schulausbildung zwischen den Stddten verglichen werden.
Grundsdtzlich ist festzustellen, daf in den sechs untersuchten Stadten mit zu-
nehmender Bildung die Unterschiede zwischen Pkw- und Nicht-Pkw-Besitzer abneh-
men; es ist zu erkennen, daP bei Haushaltsvorstdnden mit HochschulabschluB ein
Wochenendausflug nicht mehr so stark mit dem Besitz eines eigenen Wagens vari-
jert.

Die groften Unterschiede gibt es in Wilhelmshaven in der mittleren und gehobe-
nen Bildungsstufe, sehr hohe in der unteren Bildungsstufe der Stddte Wilhelms-
haven, Liineburg, Kiel und Kempten. In den beiden letzten Stadten mag die land-
schaftliche Attraktivitdt des Wohnumlandes die Haushaltsvorstdnde mit Volks-
schulabschluf, die keinen Wagen besitzen, im stdrkeren MaP dazu bewegen, am
Wochenende in ein Naherholungsgebiet zu fahren. Recht geringe Unterschiede sind
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in Frankfurt und Stuttgart in allen Bildungsstufen zu verzeichnen, - in Grof-
ctidten scheint der fehlende Wagen nicht so sehr ein Hinderungsgrund fir die

Teilnahme am kurzfristigen Erholungsverkehr zu sein.

Kurz soll auf den Punkt "bleibe am Wochenende zu Hause" eingegangen werden. Aus
den Ergebnissen der stddtebaulichen Datenerfassung 69 - Bevilkerungsbefragung
wird ersichtlich, daB in den Stddten bzw. Wohngebieten, in denen der Prozent-
satz der Gartenbesitzer hoch 1iegt, auch entsprechend viele Bewohner keinen
Ausflug unternehmen. Das gilt vor allem fir Wilhelmshaven und Liineburg (ohne
C-Gebiet - hier zeigt sich, daB trotz des geringen Gartenanteils die Bewohner
dieses Gebietes sich nur im schwachen Umfang am Wochenendtourismus beteiligen -
ein Zeichen dafiir, wie unglinstig die Landschaft in der Umgebung beurteilt wird)
sowie fiir das B- und C-Gebiet in Frankfurt. Der Garten bestimmt zwar weitgehend
das Freizeitverhalten auch am Wochenende, aber er fiihrt in GroBstddten bzw. in
Stidten mit landschaftlich reizvoller Umgebung (z.B. Kempten) nicht dazu, daB
deren Einwohner deswegen entsprechend seltener hinausfahren.

Bedeutende Unterschiede zwischen Pkw- und Nicht-Pkw-Besitzern sind in allen Al-
tersgruppen, noch groBere in den unteren und mittleren Bi1dungsstufenl] festzu-
stellen: Nicht-Pkw-Besitzer bleiben Gfter zu Hause.

Klar erkennbar ist, daB mit zunehmendem Alter die Nicht-Autobesitzer in allen
untersuchten Stidten in steigendem MaB zu Hause bleiben - eine Beobachtung, die
indirekt die eingangs zitierte These bestdtigt, daB mit zunehmendem Alter die
Teilnahme am Naherholungsverkehr abnimmt. Auch unter den Pkw-Besitzern wdchst
in den sechs Stidten mit zunehmendem Alter der Anteil der Haushaltsverstdnde,
die an Wochenenden zu Hause bleiben, wenn dieser Trend auch in Liineburg und

Stuttgart nicht so deutlich zum Ausdruck kommt.

Wenn man mit J. Albrecht davon ausgeht, daB es hauptsdchlich zwei Motive gibt,
namlich Flucht vor dem Grofstadtklima und Mubi]itétszwanng, die den Erholungs-
suchenden zu Wochenendfahrten veranlassen, so wird deutlich, wie ausgeprédgt der

Wunsch nach einer anderen Umgebung, nach einer anderen Landschaft ist.

}E;n Vergleich in der hdchsten Bildungsstufe f3l1lt nicht so eindeutig aus wie
in den beiden anderen Stufen. Das mag daran liegen, daf diese Schicht allgemein
aktiver ist. Andererseits sind absolut so wenige Nicht-Pkw-Besitzer in dieser
Schulbildungsstufe, dab die Prozentanteile bei einer Aufspaltung nicht mehr zu

sichern sind.

'J. Albrecht: "Untersuchungen zum Wochenendverkehr....", S. 6&6f.
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In Hamburg gaben 62 % der befragten Personen an, "daB die Landschaft ihre Ent-
scheidung, ein bestimmtes Erholungsgebiet aufzusuchen, am meisten beeinflus-
se”lj. Dementsprechend ist auch der weitaus grioBere Anteil der von der Hamburger
Bevolkerung ausgeiibten Freizeitbeschdftigungen erholungsorientiert. In dieser
Gruppe sind Wanderer und Spaziergdnger am stdrksten mit 62 % vertreten, gefolgt
von Beg;hﬁftigungen wie Baden, Schwimmen, Bootssport, Angeln und Camping

(44 %) 7.

Es darf angenommen werden, daB der Wunsch, @hnliche Freizeitaktivitdten wie die
oben genannten auszuiiben, die befragten Haushaltsvorstinde der sechs untersuch-
ten Stddte veranlaft, die dafiir geeigneten Landschaften aufzusuchen. Die na-
mentliche Aufzeichnung der "Erholungsgebiete auBerhalb der Stadt", in welche
die befragten Wochenendausfligler am ehesten fahren, 1dBt diesen SchluB zu. Die
Kemptener nannten am hdufigsten die Berge, die Wilhelmshavener und Kieler Strin-
de und Wdlder, die Frankfurter und Stuttgarter Wilder und Mittelgebirge.

Je nach dem Vorhandensein von erfaBbaren natlirlichen Landschaftsfaktoren, wie
Boden, Wasser, Vegetation, Oberflachengestalt und Klima, und deren Wirkung auf
den Betrachter (Sinneserleben) sowie deren Benutzung durch den Menschen, be-
sitzt das Wohnumland einer stddtischen Gemeinde eine unterschiedliche Anzie-
hungskraft, die selektierend und differenzierend auf das Erholungsverhalten
wirkt. So weisen Fremdenverkehrsgebiete, die im Wochenendeinzugsbereich von
Ballungsrdumen liegen, und spezifische Erholungslandschaften erhthte Besucher-
zahlen auf. Dementsprechend ist (auch) eine hthere Beteiligung am Naherholungs-
verkehr in den drei siiddeutschen gegeniiber den drei norddeutschen Stddten fest-
zustellen, und zwar sowohl bei den Pkw- als auch den Nicht-Pkw-Besitzern - mit
einer Ausnahme: in Kiel fahren relativ mehr Pkw-Besitzer in ein Naherholungs-
gebiet als in Stuttgart.

Ein Vergleich zwischen Pkw- und Nicht-Pkw-Besitzern, die die Stadt zum Zweck
der kurzfristigen Erholung verlassen, macht zwar deutlich, daB Autobesitzer in
allen sechs Stddten haufiger Wochenendausfliige unternehmen, daB aber in den
einzelnen Stddten das Nichtvorhandensein eines Wagens bei den Erholungssuchen-
den zu keiner grundsdtzlich anderen Beurteilung der landschaftlichen Umgebung
filhrt.

1)

J. Albrecht: "Untersuchungen zum Wochenendverkehr....", 8. 90

2}-'_"Ire-sgl. e 39,

134




"Yielfalt der Elemente, Abwechslung und Kontrast in der Landschaft“lJ sind im
siiddeutschen Raum wesentlich stérker ausgeprdgt und scheinen deshalb ein gro-
Beres "Naturerlebnis" oder "Landschaftserlebnis" zu vermitteln als der relief-
arme Norden. Kempten weist den stdrksten Ausflugsverkehr (in Naherholungsgebie-
ten) am Wochenende auf - sicher bedingt durch die Ndhe der Alpen und vieler,
z.T. reizvoller Seen. Hinzu kommt, daB die Wohnumgebung Kemptens - im Gegensatz
zu den anderen Stddten - wdhrend des ganzen Jahres fiir die Wochenenderholung
(im Freien) in Frage kommt, also auch im dort schneereichen Winter, wenn sie
fiir mehrere Monate eine geschlossene Schneedecke aufweist. Die Stuttgarter und
Frankfurter finden in ihrer Umgebung grofe Hohenziige, die bis auf iiber 800 m
ansteigen und im Winter Gelegenheit zum Skilauf und Spazierengehen bzw. Wandern
geben. Stuttgart "sollte", entsprechend seiner GroBe und seiner schionen Umge-
bung, eine hohere Wochenendverkehrsnachfrage verzeichnen als Kiel. Wenn dies
nicht eindeutig der Fall ist, so ist der Grund wohl darin zu sehen, daB die
Kieler Wohnumgebung iiber so zahlreiche und ideale Bademdglichkeiten verfiigt wie
keine der anderen befragten Stddte. Da die entsprechende Frage der Datenerfas-
sung 69 nicht prdziser formuliert wurde, ist nur zu vermuten, daf die Kieler
Biirger ihre Antwort hinsichtlich der Wochenendausfahrten lediglich auf die war-
me Jahreszeit bezogen, und daf sie im Winterhalbjahr wesentlich seltener (als
die Stuttgarter) ihr Wochenende im Freien verbringen konnen, obwohl die zahl-
reichen erreichbaren Wasserfldachen im Winter fiir den Eislauf sicher auch nicht
ohne Reiz sind.

Entsprechend der wenig differenzierten und gegliederten Landschaft im norddeut-
schen Raum fahren vor allem die Wilhelmshavener und Liineburger nicht so hdufig
"ins Grine". Trotzdem ist man dariiber ein wenig verwundert, entsprechen doch
Wasser und Heide (neben den Bergen) dem gegenwartigen touristischen Landschafts-
idealgj. Auf der anderen Seite ist zu bedenken, daPB Wasserfldchen bei den Erho-
lungssuchenden unterschiedliche Praferenzen erhalten - je nachdem, wie das Was-
ser in die Landschaft eingebettet ist. So besitzt die Ostseekiiste einen "lieb-
licheren" Charakter (Steil- und Flachkiiste; waldreich, stellenweise bis ans
Ufer) als die Nordseekiiste, die - iberwiegend eben,fast baumlos - mit ihrem

1 . = % z
}H. Kiemstedt: '"Moglichkeiten der Bestimmung der Erholungseignung in unter-

schiedlichen Landschaftsriumen®. In: "Beitrdge zur Neuordnung des ldndlichen
Raumes", S. 87 (im folgenden: "™&glichkeiten der Bestimmung...."}.

%) =¥ 5

"' Deutsches wirtschaftswissenschaftliches Institut fiir Femdenverkehr an der
Universitdt Minchen (zitiert bei J. Albrecht: "Untersuchungen zum Wochenend-

verkehy....", 5. 91}).
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rauhen Klima sich eines geringeren Zuspruchs erfr9ut1}.

Im Wilhelmshavener Umland gibt es an Wasserfldchen fast nur die Nordsee, wdhrend
die Kieler sowohl an die Ostsee (sehr gut geeignet fiir Kinder),als auch zu vie-
len, z.T. groBen Seen und in die Holsteinische Schweiz fahren konnen; iiberall
hier kann der Wassersport bestens ausgeiibt werden (besonders Segeln), wéhrend

dies an der Nordsee schwieriger durchfiihrbar ist.

Fiir Liineburg gelten in etwa @hnliche Bedingungen wie fiir Wilhelmshaven. Nur
statt Wasser herrscht hier die Heidelandschaft vor, die sich vor allem im Herbst
(Heidebliite) griBter Beliebtheit erfreutz), zu den iibrigen Jahreszeiten aber
nicht die Attraktivitdt besitzen diirfte wie die siiddeutschen Landschaften. Beim
Wohnumland der norddeutschen Stddte ist noch auf folgendes hinzuweisen: wie es
vom Standpunkt der Erholung her ein Zuviel an Waldfldche gibta), diirfte diese
Feststellung sicher auch fiir bestimmte Wasserfldchen (Wilhelmshaven) und ausge-
dehnte Heidegebiete (Liineburg) zutreffen. Dann wirken derart groBfldchige, we-
nig ausgestaltete Rdume nachfragemindernd auf den Naherholungsverkehr. Auch die
niedrige Lage der Landschaften, die in der kalten Jahreszeit nur eine geringe
Schneedecke aufweisen und somit keinen nennenswerten Wintersport zulassen, fiihrt
zu einer Einschrdankung des Wochenendtourismus wihrend des Winters.

Die Analyse der Befragungsergebnisse unserer empirischen Untersuchung hat - bei
allen Einschridnkungen, die vorzunehmen waren - doch deutlich machen kénnen,
welch starken EinfluB die Landschaft auf das Freizeitverhalten der Bevdlkerung
der sechs untersuchten Stddte ausiibt. Es hat sich gezeigt, daR die Haushalts-
vorstande der siiddeutschen Stddte, ch allem Frankfurt und Kempten, sowie der
Fordestadt Kiel der Landschaft ihres Wohnumlandes recht hohe Prdferenzen zu-
billigen.

Diese Stddte besitzen in ihrem Wohnumland eine sehr abwechslungsreiche Land-
schaft, die fast in jeder Jahreszeit (mit Einschrénkungen bei Kiel) aufgesucht

i =
Die Hamburger Untersuchung itber den Wochenendtourismus zeigt, daB fiir die

Hamburger die Ostsee wesentlich attraktiver ist als die Nordsee. 39 % der Be-
fragten fuhren 1964/65 mehrmals an die Ostsee, dagegen nur 12 % an die Nordsee
(einschlieflich Inseln); wgl. J. Albrecht: "Untersuchungen zum Wochenendver-
kehr....", 5. 86f. und S. 13L.
2) 5 ; i ;

36 % der Hamburger Bevdlkerung bevorzugte mit Abstand zu dieser Jahreszeit
die Heide als Ausflugsgebiet; vgl. J. Albrecht: "Untersuchungen zum Wochenend-
verkehr....", 8. 91.

3 ; L=rht ; :
}H- Kiemstedt: 'Moglichkeiten der Bestimmung....", S. 94.
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werden kann, so daf sehr viel mehr Menschen in diesem Raum eine Moglichkeit fin-
den, ihre speziellen Bediirfnisse der Freizeitgestaltung befriedigen zu konnen,
als dort, wo die Landschaft einen geringeren Spielraum zur Ausiibung von Frei-
zeitaktivitaten zuldRt, wie z.B. in Wilhelmshaven oder Liineburg.

Wilhelmshaven ist insofern von der Natur benachteiligt, als einmal Sandstrdnde
an der Nordseekiiste fehlen, zum anderen steht wegen des Tidenhubs nur eine ein-
geschrinkte Badezeit zur Verfiigung, die sich dazu noch tdglich verschiebt. So-
mit kann hier auch der Segelsport nicht in dem Umfang ausgeiibt werden wie z.B.
im Umland von Kiel. Die kleinen Sielorte an der Jade sind auf den kurzfristigen
Erholungsverkehr nur ungeniigend vorbereitet. Durch die Anlage eines Freizeit-
zentrums (z.B. mit Meereswellen-Bad, Mitfahrgelegenheit auf Heringsloggern etc.)
konnte der Erholungsverkehr im Raum Wilhelmshaven evtl. eine Belebung erfahren.
Dies konnte vermutlich auch dadurch erfolgen, daB bessere Ausflugsverbindungen
zur nichstgelegenen Insel, Wangerooge, geschaffen werden; das gilt ganz beson-
ders fiir die Vor- und Nachsaison, wenn die Insel von Urlaubsgdsten nicht mehr
uberbevolkert ist.

Wilder sind im Kiistenbereich selten. Es kénnten Rundwanderwege angelegt werden,
damit mehr Erholungssuchende dieses Landschaftselement aufsuchen. Der Wald soll-
te eine echte Alternative im Angebot von bevorzugten Erholungsgebieten darstel-

len.

Es mag auch an der Mentalitdt der Wilhelmshavener BevGlkerung liegen, wenn die
Beteiligung am Naherholungsverkehr so gering ist. Im Wohnumland sind nicht nur
Wdlder - u.a. sogar ein Urwald - vorhanden, sondern auch Moore. Weiter verkeh-
ren wirend der Sommermonate tdglich Ausflugsschiffe von Wilhelmshaven nach Hel-
goland mit einer nur geringen Oberfahrtszeit (3 Stunden). Es muB also nicht
allein an fehlenden Moglichkeiten liegen, wenn man am Wochenende zu Hause bleibt.
Einen Hinweis verdient noch die Tatsache, daB der Bereich dstlich der Stadt fir
eine Freizeitnutzung fast vollig ausscheidet: abgesehen von der Marschenhalb-

insel Butjadingen gibt es hier fast nur Meerwasserflache.

Ebenso diirfte die Landschaft im Liineburger Wohnumland zu einformig sein - eine
echte Attraktion stellt die Heide nur wéhrend der Heidebliite im Spdtsommer/
Herbst dar. Der eigentliche Anziehungspunkt, der Naturpark "Liineburger Heide"
mit der hdchsten Erhebung in einem weiteren Umkreis, ist auf der StraBe von
Lineburg aus nur sehr schwer zu erreichen, abgesehen davon, daP die StraBen
schmal und fiir den Durchgangsverkehr wenig geeignet sind. Ein Ausbau der StraSen
und eine z.T. neue Trassenfiihrung konnten die Voraussetzung dafiir sein, daP mehr
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Erholungssuchende in diesen Landschaftsteil fahren. Mit einem starkeren Wochen-
endverkehr in diese Richtung kann demnichst gerechnet werden, weil vor kurzem
ein groBes Waldgehege im Naturpark geschaffen und neue Wanderwege angelegt wor-

den sind.

Ferner konnten einige Seen zu Badezwecken ausgebaut werden, da es nicht genli-
gend Bademdglichkeiten im Umland gibt. Es wdren dies dann vielseitig nutzbare
Wasserfldchen und kdnnten eine Grundlage bilden fiir gern aufgesuchte Freizeit-

zentren.

Die Unterscheidung der Wochenendfahrer nach Pkw- und Nicht-Pkw-Besitzern lief
erkennen, da der Besitz eines Kraftfahrzeuges einen wesentlichen Antrieb fiir
Wochenendfahrten darstellt: Prozentual beteiligen sich mehr Pkw- als Nicht-Pkw-
Besitzer am Naherholungsverkehr,und zwar in allen Stddten. Generell recht nied-
rig sind die Unterschiede in Frankfurt und Stuttgart - wohl ein Zeichen dafiir,
wie gut das Umland mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln erschlossen ist, und daB
die Strecken auch zufriedenstellend bedient werden. Zudem liegen in der Nahe
der beiden Stiadte bevorzugte Landschaften, die schnell und bequem auf direktem
Weg zu erreichen sind. Von Frankfurt aus der Taunus und der Spessart; von Stutt-
gart aus der Schwarzwald und die Schwabische Alb. Wesentlich seltener fahren
die befragten Frankfurter Haushaltsvorstdnde in den Odenwald und zum Vogelsberf.
Der Odenwald diirfte, da er in Konkurrenz zum Taunus steht, zu weit von Frank-
furt (40 km) entfernt liegen. Mit einer Steigerung des Ausflugsverkehrs zum
Vogelsberg widre vermutlich zu rechnen, wenn eine bessere Streckenfiihrung der
BundessstraBen die Anfahrt erleichtern wiirde.

Bei der Unterscheidung von Pkw- und Nicht-Pkw-Besitzern nach Altersgruppen zeig-
te sich, daB auffdllig in der jiingsten Gruppe dié Unterschiede in fiinf Stddten
- Kiel bildet eine Ausnahme - am grdBten sind. Junge Haushaltsvorstdnde, vor
allem wenn sie verheiratet sind und Kinder haben, sind am wenigsten geneigt,
einen Ausflug zu unternehmen, wenn ihnen kein Wagen zur Verfiigung steht. Es wdre
also daran zu denken, Einrichtungen und Anlagen in den neuen Siedlungen zu
schaffen, die es auch jungen Ehepaaren mit Kindern gestatten, in ihrer Freizeit
bequem und ohne zu groPen Zeitaufwand auch ohne Pkw in die Naherholungsgebiete
zu gelangen.

Stuttgart kann mit seinen ausgedehnten und vorziiglich ausgestatteten Griinanla-
gen in dieser Richtung als Vorbild dienen - hier ist der Unterschied zwischen
Pkw- und Nicht-Pkw-Besitzern auch am groBten. Auch Wilhelmshaven verfligt iiber
einen gut angelegten Park, der sich bei der Bevilkerung groBer Beliebtheit er=
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freut. Moglicherweise ist auch hier der Grund zu suchen, daB Nicht-Pkw-Besitzer
lieber im Ort bleiben.

In der unteren und mittleren Altersgruppe in Kempten wurde der Zusammenhang
zwischen fehlenden Wagen und geringerer Teilnahme am Naherholungsverkehr beson-
ders deutlich. Die Berge scheinen nur dann einen Anreiz zu bieten, wenn man mdg-
lichst nahe an den Ausgangspunkt fiir eine Wanderung oder eine Klettertour her-
ankommen kann.

Das Kieler Wohnumland bietet gerade fiir Menschen jiingeren und mittleren Alters
gute Voraussetzungen, Freizeitaktivitdten mehr sportlicher Art (Schwimmen, Ru-
dern, Segeln) auszuilben. Die dafiir in Frage kommenden Gebiete liegen nicht weit
von der Stadt entfernt und sind gut mit Gffentlichen Verkehrsmitteln zu errei-
chen (man verldpt u.U. gleich mit einem Wasserfahrzeug die kommunalen Grenzen).
Auch fiir die Bevidlkerungsgruppe im hoheren Alter ohne Pkw-Besitz sollten ent-
sprechende Einrichtungen fiir die Freizeitgestaltung in groferer Nahe zur Woh-
nung vorgesehen werden, denn dieser Personenkreis nimmt weit weniger am Aus-
flugsverkehr teil als der gleichaltrige mit Pkw. Das gilt besonders fiir die
Stidte Kiel und Kempten, deren Wohnumland fiir eine kdrperliche Betdatigung, um
nicht zu sagen fiir eine sportliche Freizeitgestaltung prddestiniert ist.

Grunds&tzlich darf gesagt werden, daB in GroBstddten (z.B. Frankfurt, Stuttgart,
Kiel) unabhdngig vom Alter - abgesehen von einigen Ausnahmen - und der Anzahl
der Kinder (die in den drei genannten Stddten am hdchsten ist) im Vergleich zu
den Ubrigen Stddten der fehlende Wagen den geringsten Einfluf darauf hat, ob
ein Naherholungsgebiet aufgesucht wird oder nicht.

Mit zunehmendem Grad der Schulbildung wichst auch die Teilnahme am Ausflugsver-
kehr - am deutlichsten ist dies bei den Nicht-Pkw-Besitzern in den sechs Stdd-
ten zu beobachten. Haushaltsverstinde mit VolksschulabschluB machen ihre Teil-
nahme am kurzfristigen Erholungsverkehr in wesentlich starkerem Maf vom Besitz

eines Pkw abhdngig als die Angehdrigen htherer Bildungsschichten.

Es fdllt auf, daB in Kempten doppelt so viele Haushaltsvorstdnde mit Volksschul-
abschluB ein Naherholungsgebiet aufsuchen wie in Wilhelmshaven oder Liineburg,

Es liegt die Vermutung nahe, daB ein Raum mit hohem Freizeitwert einen poten-
tiellen Erholungssuchenden stirker dazu bewegen kann, einen Wagen zu kaufen.
Bekanntlich wiachst die Zahl der Autobesitzer, die ihren Wagen iUberwiegend oder

fast ausschlieflich in der Freizeit benutzen wollen.




Vergleicht man abschliePend - so gut es die in dieser Hinsicht relativ wenig
priazisen Daten zulassen - die Entfernungen der Landschaften, die von den Erho-
lungssuchenden der untersuchten 18 Gebiete in den sechs Stddten am Wochenende
aufgesucht werden, zeigt sich, daB sich der kurzfristige Erholungsverkehr in
einem groben Umkreis von 25 km um die Stadt herum abspielt.

Im Wohnumland mit attraktiven Landschaften, die zumeist auch iiberregionale Frem-
denverkehrsgebiete sind und einen entsprechenden Infrastrukturausbau haben,
nimmt eine groBere Anzahl von Erholungssuchenden jedoch auch weitere Strecken

in Kauf.

Von Frankfurt ca. 50 km (Spessart, Odenwald), von Stuttgart ca. 40 km (Vordere
Schwidbische Alb, Schwarzwald), von Kempten mind. 40 km (Allgduer Alpen).

Die ganzjdhrige Nutzung, d.h. die Moglichkeit, auch Wintersport (im Mittel- und
Hochgebirge) betreiben zu konnen, spielt dabei eine Rolle. Auch in den nord-
deutschen Stddten werden die etwas griBeren Entfernungen zu reizvollen Land-
schaftsteilen - von Kiel ca. 35 km (Holsteinische Seenplatte), von Liineburg

ca. 30 km (Staatsforst Gohrde) - von den Erholungssuchenden in Kauf genommen.

Die hier vorgelegten Befunde migen darauf hinweisen, daB der Schaffung angemes-
sener und bequem zu erreichender Wochenenderholungsgebiete besondere Aufmerk-
samkeit bei regionalen Planungsmafnahmen zu widmen ist.

Besonders bei Stddten, die durch geographische, topographische und speziell
klimatische Situation nicht iiber réichhaltige "natiirliche" Erholungsbereiche
verfiigen, sind durch gezielte AufschlieBung und Aktivierung der bescheideneren
Ressourcen im Interesse der Schaffung gleicher Lebensbedingungen fiir alle Bir-
ger Ausgleichseinrichtungen zu schaffen, die geeignet sind, eine sinnvollere
aktive oder passive Gestaltung der freien Zeit im Freien zu ermdglichen.
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