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btt'i_‘_"t']]d bzw. fallend, d. h. im mathematischen Sinne nicht genau wage- Einleitune.
recht, wird im allgemeinen jede Strafie sein. Selbst wo die Strafien einer ebenen

werden konnten, mufl man ihnen der Entwiisserung

Stadt villig eben angeles
s o3

wegen doch ein geringes Gefille geben. Freilich werden diese Mindestgefille von

1 m auf 300 oder 400 m nur mit Mefinstrumenten oder beim Ablauf des Regen-
wassers beobachtet werden kénnen. Wann in sprachlichem Sinne eine Strafie als
»steigend« anzusehen ist, Lift sich in Zahlen nicht angeben, da der Begriff relativ
ist. Im Flachland erscheinen schon Strafien mit einem Lingsprofil von etwa 1:70
als steigend, die man in Bergstidten gewifi als ebene Straflen bezeichnen wiirde.
Von wesentlichem Einfluff ist es, ob zur Beurteilung der Steigungen villig wage-
rechte Iinien vorhanden sind, z. B. Sockelkanten von Hiusern. Die Steigung wird
daher stirker erscheinen bei den bebauten Strafien einer Stadt als bei Landstrafien.
Nur die ersteren kommen hier in Betracht. Fiir die Strafien einer Stadt ist die
vorhandene Steigung bei Entwiirfen die beabsichtigte — von grofler, oft aus-
schlaggebender Bedeutung. Mit Recht verlangen daher die meisten gesetzlichen
Jestimmungen, dafl bei Aufstellung von Bebauungsplinen die Steigungen simtlicher
Straflen klar erkennbar anzugeben sind. Das preufiische Fluchtliniengesetz von 1875
saot alleemein: Der Plan :mufl eine Bestimmung der Hohenlage sowie der be-

absichtigten Entwisserung der betreffenden Straffen und Plitze enthalten¢. In den

zugehtrigen Ausfithrungsbestimmungen von 1876 sind genauere Vorschriften ent-
halten. Abgeschen von rein zeichnerischen Angaben wird verlangt: »Aus der
Hohenangabe mufi die Héhenlage sowohl der vorhandenen Straflen und Wege als
auch ihrer Umgebungen in solcher Ausdehnung hervorgehen, dafi die Forderungen
des Verkehrs und der zukiinftigen Entwisserung, nicht minder die Bedingungen
ciner etwaigen spiteren Fortsetzung vollstindig beurteilt werden kénnen.« Genauer
verlangt das allgemeine Baugesetz fiir das Konigreich Sachsen vom Jahre 1900:

»Die Steigungen der StraBen sind moglichst gleichmifiig zu verteilen; grofie

Steigungen, Einschnitte und Strafienerhthungen sowie geradlinige Stralienfluchten
in iibermiflie langer Ausdehnung tunlichst zu vermeiden.« Hier beriicksichtigt das

Vhnliches

findet sich in den neueren hessischen, badischen und bayrischen Vorschriften. Man

Gesetz also hinsichtlich der Strafiensteigungen schinheitliche Fragen.

wird hieraus, wie bei allen Gesetzesbestimmungen, entnehmen kénnen, dafy ihr Erlafl
durch Nichtbeachtung des an sich Guten und Richtigen notwendig war.

Mannigfach sind die Voraussetzungen, die Zweckmifligkeit und Schonheit
steigender Straffen bedingen. Wichtig ist vor allem die Bedeutung steigender
Strafen im Stadtganzen und die Art der Steigung. Wichtig ist das Lings- und
Querprofil, die Fiithrung steigender Strafien und ihre Bebauung. Besonders schwierig,
aber auch besonders lehrreich ist die Gestalt steigender Plitze,

ende Straficn, |
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Entwicke
lung und
Bedeutung
steigender
Strafien im
Stadt
ganzen.
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Wihrend wir auf unseren Karten, besonders denen grisfieren Maflstabes, stets
gewohnt sind, Hohen und Tiefen durch Schraffuren und ihnliches angegeben zu
finden, versagt jegliche Hohenbezeichnung, sobald ein Stadtplan zur Darstellung ge-
langt!). Daf die darstellende Technik dem nicht gewachsen sei, trifft nicht zu.
Und doch ist gerade innerhalb des Stadtganzen die Angabe der Hohen von grofier
Bedeutune fiir die Beurteilung der Strafien und fiir die Benutzung der einzelnen
Stadtgebiete zu bestimmten Zwecken. Mit Ironie sagt Henrici®): Berge und
Tiler gelten fiir stddtische Straflen im allgemeinen als unerwiinschte Dinge.« Ent-
weder werden mdglichst alle Unebenheiten beseitigt, was neben der Unsumme un-
notiger Arbeit der kiinftigen Stadt die besten Vorbedingungen fiir eine kiinstlerische
Ausgestaltung nimmt, oder man legt das beliebte Rechteckschema ohne jede Riick-
sicht der Hohenordinaten iiber das aufzuteilende Gelinde so, sdafl miifiig ansteigende
Straffen nur zufillic entstehen. vielmehr hiufic starke Steigungen und hifiliche
Gefiillbriiche« 8), Und doch erscheint es fast selbstverstindlich, dafi man die Straflen-
anlagen dem vorhandenen Gelinde anpaft, dafl, man die natiirliche Grundlage be
stehen lifit und das Neuzuschaffende damit vereinigt. »Berg- und Talbildungen
stellen bei guten Strafienfithrungen keine Verkehrs- oder wesentlichen Bebauungs-
hindernisse dar: sie geben vielmehr Veranlassung, eine Stadtanlage in besonderer
Eigenart erscheinen zu lassent).e Die im Mittelalter in Westdeutschland ent
standenen Stidte bieten die priichtigsten Beispiele, wie praktische und schéne
Straflengestaltungen in steigendem Gelinde moglich sind. Fiir viele dieser mittel-
alterlichen Stidte ist die steile Lage am Berge kennzeichnend. Die grofie Zahl
steigender Strafen erklirt sich durch die geschichtliche Entwickelung. Die Pfalz
der Konige, die Burg der Grofien, der Sitz der Bischtfe wurde auf der Hohe an-
gelegt?). Dort war der Schutz gegen Feinde, die Umwehrung mit Mauern leichter
durchfithrbar. Um diese Festpunkte siedeln sich die Gefolge des Konigs, die Mannen
der Groflen, die Getreuen der Bischofe an. Krieger, Horige, Hintersassen folgen.
Diese Menschenanhiufung zieht Handel- und Gewerbetreibende nach. Am Hange
des Berges bis hinab zum Tal suchen sie ihre Wohnsitze, anfangs nur voriibergehend,
spiater dauvernd. Feste Hiuser entstehen am Berghange. Die Befestigung der Erst-
ansiedlung schwindet allmihlich und wird durch Umwehrung der ganzen Anlage
ersetzt. Der Verkehr von Tal zu Berg wird stetiger und lebhafter; aus den Berg-
pfaden bilden sich zwischen den festen Hiusern bestimmmte Wege. Es entsteht
die steigende Strafle. Neben die Konigspfalz oder den Herrensitz baut man den
neuen Ansiedlern das Gotteshaus. Fiir die Handel- und Gewerbetreibenden gibt
die Marktgerechtigkeit sichere Formen. Kirche und Markt bilden sich als Mittel-
punkt, als Seele der Stadtanlage aus. Je nach der Entstehung der Anlage ist das
eine oder das andere zeitlich ilter, aber im spiteren Stadtganzen sind sie unzertrenn

lich®). Die um den Konigshof Heinrichs I. entstandene alte Reichsstadt Nord-

1) Vgl. Oberhummer a. a. 0,

) Henrici, Asthetik. S. 99.

B) Vgl. Baumeister, Stadtbaupldne. S. 20.

#) Vgl, Brixia; a. 0.

B) Vgl. Franz a. a. 0,

%) Ein genaues Eingehen auf die Entstehung deutscher Stiddte im Mittelalter erscheint hier
nicht angingig.



hausen steigt steil am Berge empor. Auf dem Plane mit Hohenkurven (Abb. 1) 1)
kann man unschwer ablesen, welche Bedeutung den einzelnen Strafien infolge ihres
Steigungsverhiltnisses angewiesen ist, oder vielmehr wie auf Grund des vorhandenen

Gelindes die StraBlen entstanden und verschieden benutzt sind. Der Strafien-

zug Rumbach—Vor dem Vogel hat die verhiltnismiflic schwichste Steigung: im
Mittel 1:38. Er nahm den Hauptverkehr der Landstrafe von Halle her in die
Oberstadt auf. Der Strafenzug Backhausberg—Frauenbergerstiege kommt mit seiner
Steigung von 1:10 fiir schweren Wagenverkehr kaum noch in Betracht. Freilich
erreicht er fiir leichte Wagen die Oberstadt wesentlich schneller, Fiir FuBiginger
sind noch kiirzere Verbindungen durch Treppen hergestellt, zwischen Rumbach und
Frauenberg, zwischen der Strafie Vor dem Vogel und der Hiiterstrafle ; hier handelt
es sich um Steigungen von 1:4. Deutlicher noch kennzeichnet sich die verschiedene
Bedeutung mehr oder minder stark steigender Strafien, wenn man die Beziehung
der StraBen zum Stadtkern, zum Markt- oder Kirchplatz verfolgt. Fiir das Gottes-
haus suchte man eine erhabene Stelle. Die Lage der Kirche hoch tiber dem Gewirr
der Gassen, die sich bei Stadtentstehungen um eine Bischofsburg von selbst ergab,

mag spiter zum Vorbild gedient haben. Und neben dem kirchlichen Mittelpunkt

liect der geschiftliche, der Marktplatz. Dorthin muff der Weg fithren fiir die
schweren Wagen vom Lande, dorthin der Weg fiir die Fufigiinger aus der Stadt.
Die Aufsuchung der geeignetsten Weglinien, die wir heute in bewegtem Gelinde
nur planmiiflig mittels Horizontalkurven bewirken, erfolgte praktisch durch Fuhr-
werk und FuBginger selbst. Am Domplatz und Markt der alten Reichsstadt
Wetzlar. die aus einem Kollegialstift entstanden ist, mag das erldutert werden
(Abb. 2)2). Die Wagen, die iiber die alte Lahnbriicke von Norden her kommen,
muBten (und miissen noch heute) den betréichtlichen Umweg durch die Lahnstrafie
und Weifadlergasse machen. Wagen aus dem oberen [.ahntal konnten durch die

1) Nach den Originalplinen des Stadtbauamtes zu Nordhausen gezeichnet.

%y Die Grundrisse und Lingsprofile der Wetzlarer Straflen sind den Originalpliinen des

stiidtischen Kanalwerkes in Wetzlar entnommen,
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Weifladlergasse auf den Markt gelangen.

Nur fiir sehr leichte Karren kommt der

Weg iiber den Brodschirm bzw. durch die Baugasse in Betracht, denn die Steigungen

sind zu betriichtlich: 1:5,5 und 1:35.

Verbindungen durch Treppen geschaffen.
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Abb. 2. Verkehrswege und Nebenwege (Wetzlar).

Fiir Fufigiinger ist eine Menge schnellster

Die Eselstreppe kiirzt den Fahrweg um

das Vierfache, die

Posttreppe um das
Sechsfache ab.

Selbst

Verhiiltnisse immer

wenn die
enger und steiler
wurden, suchte man
doch ohne Ubermafi

vonErdarbeitenaus-

zukommen. Man
pafite das Gelinde
nicht der Stadt,
sondern die Stadt

dem Gelinde an.
Futtermauern,
Rampen, Freitrep-
pen usw. mufiten die
Schwierigkeiten
itberwinden. Eine
selten gliickliche
Vereinigung dieser

Hilfsmittel] und zu-

gleich eine treffliche Benutzung des auBlerordentlich steilen Gelindes zeigt der Kirch-

platz der alten Reichsstadt Schwibisch-Hall (Abb. 3)1). Vom unteren Postplatz bis
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Abb. 3. Zuginglichkeit der Stadtmitte (S hwiibisch-Hall),
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1) Dem vom Stadtbauamie zu Schwiibisch-Hall zur Verfiigung gestellten Stadtplane ent-

nommen,
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sur Terrasse um die Michaelskirche ist ein Hohenunterschied von 23 m. Da miissen
die Wagen wesentliche Kurven lings der Hdusergruppen um Post und Rathaus be-
schreiben. und selbst dann handelt es sich oberhalb des Rathauses um Steigungen
von 1:10. Wie kurz ist dagegen die Treppenverbindung fir Fullginger an der

Post und dem Rathaus vorbei zur miichtigen Freitreppe vor der Michaelskirche ).

So finden sich allerorten Straflen, die in langsamer Steigung lings der Hohenziige,
im Zickzack oder in Kurven, angelegt sind, Strafen, auf denen der grofite Verkehr
sich abwickelt. Dazwischen fithren steilere Gilfichen und Treppen empor; je nach
ihrer Lace sind die Gassen mehr zum geschiftlichen Betriebe oder zum ruhigen
Wohnen geeignet, Der Strafienverkehr mit Wagen spielte im Mittelalter verhiltnis-
miifliz eine weit wesentlichere Rolle als heute. Der gesamte Warenaustausch, der
sich jetzt auf den Riesennetzen der Auflenbahnhofe abspielt, kreuzte das Innere der
Stadt. Die fiir Verkehrsstraflen heute wohl iiblichen Grofitsteigungen von etwa
1 :502) wurden trotzdem hiufig iiberschritten. Bei Verwendung geeigneter Wagen
his 1:15 nichts Seltenes; selbst

sind in bergicen Orten Steigungen von 1:
Steigungen von 1 : 10 miissen als Verkehrsstraien gelten. Auch die alten »Kriimer-
gassene¢ sind oft viel steiler als moderns Geschiftsstrafien, fiir die man eine Grofit-
steigung von 1:40 als zulissig erachtet. Dagegen waren auch fiir die mittelalter-
lichen G e werbestrafien allzu grofie Steigungen nicht erwiinscht. Die Tuchmacher
brauchten ebenen Platz fiir ihre Rahmen, die WeiBgerber und Tohgerber fiir ihre
Felle und Bottiche, die Schmiede fiir ihre Arbeitsstitten. Steiler konnten schon die
Toplergassen und Winklergassen sein, Am steilsten die Gewandgassen und Schlot-
fepergassen sein; denn die Gewandschneider hocken drinnen in der Stube, die
Schlotfeger brauchen daheim tiberhaupt keine Arbeitsstiitte. Diese Beobachtungen
kann man noch heute in steilen Stidten recht deutlich machen, soweit die alten
Sirafiennamen sich erhalten haben. Bei der Enge alter Stiidte kann man von einer

schirferen Trennung der Verkehrs-, Geschifts- und Wohnstrafien freilich kaum

sprechen, Bei den heutigen Verhiltnissen wird sich stark steigendes Geldnde fiir

gewerbliche Anlagen (Fabriken) in der Regel nicht eignen; hierfiir ktnnen grifiere
Flichen nicht entbehrt werden. Es eignet sich aber auch kaum fiir Wohnhaus-
viertel einfachster Art, bei denen es auf eine weitgehende und gleichwertige Aus-
nutzung der Grundfliche ankommt. Bis zu welchen Steigungen sich Straflfen zu
Verkehrs- und Geschiftsstrafien eignen, hingt von mancherlei ortlichen Eigenheiten
ab. Fiir den I"ltifsf_"i':n:__rt_-r\'m'lu-ln' wird eine Neigung von 1:3 als Grenze der Steil-
heit anzusehen sein. Wie weit man mit der Steilheit viel befahrener Straflen gehen
kann. das driickt Stibben abgesehen von isthetischen Momenten — kurz in
dem Satze aus: »Die Summe der Verzinsungs-, Tilgungs-, Unterhaltungs- und
Transportkosten soll ein Minimum sein®).« Wenn beispielsweise auf der steilen
Zufahrtsstrafe zu einer Fabrik dauernd schwere Materialien zu transportieren sind,
und die Wagen mit vier Pferden nur etwa
ihrer Steilheit noch stiindig hart mitgenommen wird, so ist

3000 kg fortbewegen konnen, wenn da-

hei die Strafie wegen
leicht zu errechnen, dafl eine weniger steile, wenn auch weitergefithrte Strafle ein

11 Fine eingehende iisthetische Wiirdigung des Marktplatzes zu Schwiibisch-Hall gibt

Ad. Zeller, Stidtebau 1904, 5. 177 ff. Dem dortigen Flane sind die Hihenordinaten entnommen.

%) Vgl Stithben, Stddtebau. S. 79,

8) Stiibben, Stidtebau. S. 79,




Arten der
Steigungen.

L. Schri

t, Treppen.

(5]

glinstigeres Resultat der vorerwiihnten Faktoren ergibt. Es wird in jedem einzelnen

Falle darauf ankommen, die zweckentsprechendste Strafienfithrung zur Erreichung
der Hochstpunkte einer Stadt auszuwiihlen. Dabel werden stirkeres und geringes
Gefille, ganz steile Straflenstrecken mit ebenen Rastpunkten wechseln. Man wird
die vorhandene Erdgestaltung in verschiedener Weise zur Uberwindung der Steigungen
ausniitzen miissen.

Die einfachste Verbindung zweier Punkte in ungleicher Hohenlage ist die
Verbindung beider in einer Schriige:; die Grundfliiche einer Strafle steigt kon-
tinuierlich an. Schriglage der Strafienfléiche ist die einzige Ausbildung, die Wagen,
Karren, Tieren eine ungehinderte Verkehrsmoglichkeit bietet.

Eine in deutschen Stidten seltene in italienischen Stidten hiufigere An
ordnung ist die Verbindung zweier Punkte in ungleicher Hohenlage durch getreppte
Straflen, durch Stufenwege (Abb. 4. Limburg a. d. L., Grofie Riitsche)?). Hier ist

also die Kontinuierlichkeit

s JIneges Al
/wz%&?/m?/;?ms"“m 4:9,9 derSchriigeunterbrochen.
'ij/' 77 A4: 80 T
T A

o

Sehnilt a-b. k s 5 :
- e — strecken, 2—8 m lang,

a1

Die einzelnen Stralien-

steigen nurmilig (1:20),
dann folgt eine niedrige
Stufe von 8—14 ¢m, dann
wieder eine miflige Stei-
oung (Abb.5). Man findet
diese Anordnung in deut-
schen Stidten meist nur
zwischen zwei gleich-
laufenden . verschieden

hoch liegenden Strafien.

Man kann eher von einer

; s 3 " 1 Plar Gelindebefestigung  als
i e _Ll I——-’.' ) ' | \i Plan 1 stigung s
(TR e = = ey e I 2 Snill von einer Strafienausge
P P staltung sprechen. Ein

eigentlicher Fuhrverkehr
ist auf getreppten Strafien nicht méglich; immerhin konnen kleinere Handwagen,
Milchkarren, Kinderwagen fortbewegt werden. Die Beobachtung zeigt, dafd fiir Fufl-
ginger solche Stufenwege eine bequemere Uberwindung der Steigungen ermbglichen
als eme entsprechend steile Strafie mit ununterbrochener Steigung.,

Eine giinzliche Aufhebung des Riderverkehrs wird durch die Anlage eigent-
licher Treppen bedingt. Hier ist als Verbindung zweier Punkte ungleicher Héhen
lage die Schrige giinzlich ausgeschaltet und der stindige Wechsel von senkrecht und
wagerecht eingefithrt. Diese Treppen haben ebenso wie die Treppen unserer Hiuser
Absiitze; aber im Gegensatz zu getreppten Strafien, bei denen es sich nur in
grofieren Abstinden um je eine Stufe handelt, ist hier die Aufeinanderfolge der
Stufen das Wesentliche, Die Anwendung der Treppen zur Hoheniiberwindung er-

). Es midgen sich fiir einzelne der geschilderten Anordnungen noch bezeichnendere Bei-

spiele finden als die hier gegebenen:; Verfasser wollte sich aber durchweg darauf beschrinken,

€

selbstbeobachtete und selbstskizzierte Beispi zu bringen,



moglicht nur Personenverkehr: allerdings wiirden
die Steigungen als Schriige fiir Wagen auch viel zu
groff sein. Wie in den Plinen einiger Treppen aus
Nordhausen angegeben ist (Abb. 6)!), handelt es
sich um Neigungen von 1:4 bis 1:6. Das wiiren
selbst im Gebirge ganz betrichtliche Steigungen.
[n einer Stadt, wo junge und alte Menschen, Men-
schen mit Lasten und eilende Menschen verkehren,
wiren solche Steigungen als Schriige kaum anwend-
bar. Die Treppen oder Stiegen unserer deutschen
Stadte gehodren zu dem Anmutigsten, was alte
Stadtbilder uns bieten. Mit grofiem Geschick sind
die Treppen im Grundrifi gefithrt. Da ist kaum
ein lingeres gerades Stiick, sondern Brechungen
und Windungen, die dem Auge ein immer neues,
immer abwechslungsreiches Bild bieten. Eine Treppe
ist durch ihre starke Steigung viel eher in der Lage,
sich dem Gelinde anzupassen; auch scharfe Knicke
sind wie bei den Haustreppen durchaus anwendbar.
Eine kurze, fast iiberraschende Verbindung zweier
Punkte, eine gewundene, fast heimliche Linienfithrung,
eine enge, fast riumliche Bebauung: das sind die
Eigenheiten unserer alten Stadttreppen. Oft sieht
man nur ein Stiick der Treppe vor sich; man kann
bei jedem Vorwirtsschreiten neuer Ausblicke ge-
wirtie sein (Abb. 7). Oft sind die Treppen Zuweg
zu einer Kirche, einem Rathaus und idhnlichem.
Aber ganz nach dem Wesen mittelalterlicher Stadt-
bebauung verleihen Kriimmungen und Uberschnei-
dungen dem Bilde trauliche Eigenart. Selbst wenn
die Treppen stattliche Breite und gerade Fiihrung
erhalten. so ist durch die Art der seitlichen Bebauung,
durch die Anordnung von Quermauern und kleinen
Stiegen fiir die Wahrung eines, man kann sagen,
gemiitlichen Eindruckes gesorgt (Abb. 8). Monu-
mentale Treppen, die auf ein Bauwerk als Zielpunkt
gerichtet sind, gehbren spiterer Zeit an. Sie sind
aus ganz anderen Gesichispunkten entstanden wie
die alten Stadttreppen. Die Treppen der Barock-
zeit sind ein Teil der Gesamtanlage, vereinigen sich
mit dem Gebiiude zu einem architektonischen Ganzen.
Mit flachen, vornehmen Steigungen fithren sie hinan
und bilden den »Auftaktc zu dem hochgelegenen
AbschluBbau (Schlof Sans'souci). Sehr wichtig bei

1) Vgl. Anm. zu Abb. 1.

~1

Fuattel TYE]'.IILJP_C.E:I-\H\I nqe B0m
Hibeniiberwindung 2om - (4 u)

Lesser 51“9& Lange 3am
Hsheneaberwindung 5m (2:8)

e,
s

i el
Schlunz Treppe Gesamtlinge 90 n
Heheniiberwin u.rug 2% m (Am ug)

Abb. 6. Treppenanlagen (Nordhausen).
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Abb. 8. Breite Treppe (Marburg, Amisireppel.

allen Treppenanlagen ist die Anordnung hinreichender und gentigend breiter Ab-
sitze (Abb. 9)1). Man wiirde ohne Anordnung von Unterbrechungen beim Auf-
stiee ermiiden, und der Abstieg wiirde zu steil und sogar gefihrlich. Gerade von

oben gesehen, geben die cinzelnen wagerechten Absitze der Treppe den Eindruck

1}y Nach drtlicher Messung.
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Abb. 9. Lingsschnitt einer Treppe (Wetzlar, Reformierte Treppe).

des Ruhigen und Rhythmischen (Abb. 10). Eine besonders im siidwestlichen
Deutschland oft anzutreffende Anordnung ist der Einbau von Treppen zwischen
hohen Mauern und Futtermauern. Aber es ist stets zu beobachten, mit welchem
Geschick und mit welch bescheidenen Mitteln den Mauern eine ansprechende Ge-

staltung gegeben ist (Abb. 11). Einer Eigenart sei gsedacht. daf nimlich die

Treppenabsiitze die einzigen Zuginge zu den Wohnhiusern sind, Man findet das

in alten Stadtteilen nicht selten (Marburg, Cochem). Noch eigenartiger ist es,
wenn die allgemein zugingliche StraBlentreppe den Zugang zu iibereinanderliegen-
den Geschossen ein und desselben Hauses bildet (Stolberg im Harz).

4. Zickzack- In den Fillen, wo die Treppen als alleiniges Zugangsmittel zu den Hiusern

AR dienen, wird sich der Mangel eines fahrbaren Zuweges stark fithlbar machen. In

neueren Stadtteilen findet man zumeist,

dal solche an Treppen liegenden
Grundstiicke von einer der anderen
Seiten her eine Anfahrtsmoglichkeit
haben. Erwihnt mag eine Anordnung
werden, die in deutschen Stidten nie
getroffen ist, deren praktische und
schonheitliche Vorziige auch recht
fraglich sind: nidmlich die Zufahrt zu
jedem einzelnen Hause durch Anlage
einer Zickzackfahrbahn innerhalb einer
Strafie (Abb. 12)'). Diese Anordnung

war fiir San Francisco vorgesehen ;

der Strafle, die eine stirkste Steigung

von 1:55 hat, sollte mit Hilfe des
Zickzackweges eine Fahrbahn mit
Steigung von 1:10,1 gegeben werden.
Anstatt zu solch schwierigen Hilfs-
mitteln zu greifen, sollte man erkennen,
dafl Steigungen von 1:55 fiir Grofi-
stadtstraflen von 26 m Breite un-

geeignet sind, Man sollte sie bei

einer Neuregelung jedenfalls ver

AbD. 10. Blick von oben her auf eine Treppe (Wetzlar, meiden. Vom rein isthetischen Stand-
Reformierte Treppe).

') Vgl. Engineering Record, 1905, Nr. 27 und Deutsche Bauzeitung, 1906, Nr. 34,



11

Abh. 11. Treppe zwischen Mauern (Wetzlar, Reformierte Treppe).

punkte ist zu bedenken, wie unschon die breiten Grofistadthduser von der Strafien-
schriige angeschnitten werden. Der MaBstab des Horizontalen vergrioBert das Ubel.

Wie Gelinde mit solch starken Steigungen zweckmiiffig bebaut werden kann,
dafiir finden sich in unseren deutschen Stidten beste Beipiele. Die Straflfen werden
in zwei, zuweilen drei oder mehr Parallele verschiedener Steigung eingeteilt (Abb. 13),
die mittlere Fahrbahn tiberwindet mit etwa gleichmiiliigem Gelille die Hohe. Die
seitlichen Fahrbahnen haben eine fiir die Bebauung geeignetere, flachere Neigung.
Zum Ausgleich beginnen sie mit ganz starker, kaum befahrbarer Schrige (Punkt a
auf Abb. 13), oder sie enden in Treppenfithrung (Punkt b). Fiir den Durchgangs-

verkehr ist nur die mittlere Fahrbahn geeignet. Man wird den einzelnen Streifen

H., Parallele
Vereinigung.
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zuweilen den Charakter selbstiindiger, einseitig bebauter Strafléen zuerkennen konnen,
oft aber ist die Einheitlichkeit so gewahrt, dafi man von einer Strafle reden muf},
die mehrere Fahrbahnen ungleicher Hohe hat. Freilich, gewaltige Erdarbeiten sind
hierbei nicht celeistet,
Die Anordnung wurde
gewithlt, wenn das Ge-
linde auch in der Quer-
1'iL']]1.L1n_§_{' S0 fii“l. dal) die
verschiedenen Hiohen der

Fahrbahn sich unschwer

herstellen lassen. Der
artige mehrgeschossige
Strafien finden sich in den
abwechslungsreichsten
Anordnungen (Abb.14)1).
Die vielen kleinen Stie-
gen, die die ungleich
hohen Wege verbinden,
die  mannigfache Aus-
gestaltung der  Stiitz-

mauern, die hochgestell

ten Hiuser der oberen

Abb. 12, Fahrbahn im Zickzack (San Francisco). Seite __1'<'|1('n diesen Aus-
bildungen besonderen
Reiz. Alle diese Anlagen bieten den Vorteil, daB die StraBle vor dem Hause weniger

steil wird. Aus diesem Grunde sind in manchen Stidten die FuBlwege als Treppen
g

- oharer Fehrdame = s
gy "“"““““‘“““"‘HMT,\.[,,.. Fahrdamm= ':_ SRR _- = %
’::.Ilg g e o i AE;:.:.-'.',,d.' Liangen
JTH STt 7 ST R R L= R
Abb. 13, Parallele Vereinigung verschiedener Steigungen (Schema).

') Nach den vom Stadtbauamt zu Marburg zur Verfiigung gestelllen Originalpliinen
gezeichnet,
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oder Stufenwege, der Fahr-
damm als Schrige aus-
eebildet (Abb. 15)1'). Die
Absiitze der Treppen bieten
eine giinstigere Arbeits
fliche vor dem Hause wie
die steilen Straflen; auch
sind die Treppen fiir den
Fufiverkehr geeigneter.
Praktische Bediirfnisse
haben hiufig dazu gefiihrt,
diese Vereinigung gleich-

laufender verschiedener

= Lnger.
5

Steigungsarten zun ver-

[
sige Stralle (Marburg, Steinwegh

wenden. i 20T
i E
- . - . ™ -
Die bei weitem meist \ =
verwendete Steigungsart "‘-\ - ‘ :
der Schriige ergibt bei den & % |
zahlreichen Moglichkeiten \ : =
der Gestaltung die mannig \'\ 3
o =i = N L 5
fachsten Lingsprofile. Die . i B
Steigung  einer Strafien- \\\ 7 | =
grundfliche »kann gleich k\\ f “ =i
miflig oder  wechselnd K g | s
4 ol W =
sein; die Grundfliche kann W
auch in der H\‘hl'fl{_{'t;n |,:|Il_f(' =
eine Ebene bilden, sie kann E
windschief, konvex, kon- i

kav sein¢?). (Genauere
Zusammenstellungen wvon

Liangsprofilen alter Stadt

straflen fehlen fast giinz-

lich®), und doch kénnten

eingehende Vergleiche am R \\\‘C&\\w
besten lehren, wie die ¥

hiufig recht groffe Eintonigkeit bei neu angelegten steigenden Straflen vermieden
werden kann. Ein Lingsprofil, das man in alten Stidten wohl nie findet, ist
die oleichmifBige Steicung auf lingere Strecken, besonders wenn auch die
Richtung der Strafle gerade ist. Die natiirliche Neigung im Gelinde wird

gewohnlich einen stindigen Wechsel aufweisen. Unsere deutschen Stiddte sind

1) Entnommen aus Stibben, Stidtebau. 5. 122,

2) Vol, F. Genzmer, Stiadtebauliche Vortridge 11 1. Seite 11l 15 u. 16:

3) In der einschligigen Literatur ist kaum ein Strafienlingsschnitt enthalten. Das hier
susammeestellte Material konnte nur so beschafft werden, daffi die einzelnen Stadtbaudmter in
|'111'L!"L{'L'.n|'\'(P|'-'HIH'11L]\'I' Weise die Originalpline zur Verfiigung stellten oder Kopien der in Betracht

kommenden Strafienpline iibersandten.

Langsprofil.
1. Gleichmifig
steigend.




2. In verschie-
denen Neigun-

Zen steigend.

allmzhlich entstanden, wenigstens

zum grobsten Teile in West-

e
1 v »
deutschland. Bei dem Weiter-
ausbau einer Strafle ist man

nicht auf den Gedanken gekom-

' | I !._In_ I

.-?/' men, durch Abtragen oder Auf-
schiitten ein der vorhandenen
Straffenstrecke gleiches Gefille
herzustellen. Bei neuen Strafien,
die oft mit einem Male auf lange

Strecken angelegt werden. wird

hiaufig villig gleichmifiiges Ge-
AbB. 15, Parallele Vereinigung ungleicher Steigungsarten (Schemal.  falle ausgefithrt. Wenn derartige

Straflfen besonders steil sind und
in ungednderter Richtung verlaufen, so wirken sie nur zu leicht srutschbahn-

artige!). Da Treppen im allgemeinen ein gleichmiifliges Gefille haben, so lag

in der gewundenen Linienfithrung ein treffliches Mittel . leiterartige 2) Wirkungen
zu vermeiden. Bei Straflen ist ecine dauernd gleichmiifiige Neigung fiir den
Emporsteigenden ermiidend. Die entfernteren Gegenstinde werden durch die
niheren verdeckt®). Die Sehstrahlen erreichen sehr bald die Paralelle zur Steigung,
und wie in ebenen Strafien wird die Schiitzung der Entfernung erschwert und
damit die Geschlossenheit des raumartigen Stralleneindrucks geschwicht, Bei
steigenden Strafien wird sich das besonders fithlbar machen, da man nicht so oft
wie in ebenen Straflen mit hoheren Abschliissen in der Sehachse rechnen kann.
Auch in rein technischer Hinsicht. z B. fiit Ableitung des Regenwassers oder
Anlage von Kanalisation bietet das lange, gleichmiflice Gefille keine Vorteile
(vegl. S. H0).

Das einfachste Mittel, zu lange gleichmiifiige Steigung zu vermeiden, wird
in den meisten Fillen darin bestehen. da man die vorhandenen Gelindeverhilt-
nisse belifit oder wenigstens weitmiiglichst schont. Freilich werden solche Strafien
dann nicht stindig steigen, sondern es werden sich auch fallende Strecken ein-
schalten. Aber gerade der Wechsel ist fiir das Auge erfreulich: zwischen steigenden
Strecken ein, wenn auch kurzes Stiick Gefille. Allerdings sind allzuscharfe [Uber-
gdnge zu vermeiden. »Knickpunkte im Nivellement sind ebenso stérend wie Knick-
punkte in der StraBenfithrung?). Wie im Strafennetz alter Stidte die fein ge
schwungene Linienfithrung, die stiindigen Windungen vorherrschen und dem Auge
stets weiche, harmonische Strafenausschnitte zeigen, so muf} auch die Steigung einer
Strafle, die Linienfithrung in der Hohenric htung, eine stetige, nicht sprunghafte sein.
Gut ist es, wenn die Winkel, die die einzelnen Straflenstrecken in sich bilden, nicht
allzusehr voneinander abweichen. Reihen sich die Strafienstrecken in stindiger, aber
ungleich starker Steigung aneinander. so verringert sich die Grofie der W mk{-l nach
oben. Sind dabei die Winkel < 2 l\,_ so entsteht ein annidhernd konkaves Lings-

') Vgl. F. Genzmer, Stidtebauliche Vortrige I11. 1. S, 16,
#) Vegl. Henrici, Asthetik. S, 104,

“) Vgl Stiibben, Stiddtebau, 5, B0,

) Vgl. E. Genzmer, Stidtische Strafien. S, 68,
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Ahbb. 16. Konkaves und konvexes Lingsprofil (Schema).

profil, sind die Winkel > 2 R., so entsteht annihernd ein konvexes [ingsprofil
(Abb. 16). Man hat sich gewshnt, fiir Angaben im Stddtebau die Begriffe konkav
und konvex nicht streng mathematisch zu gebrauchen. Tatsichlich sind die Lings-
schnitte nicht ununterbrochen nach innen gerichtete Kurven — konkav — oder
ununterbrochen nach auflen gerichtete Kurven konvex. In der Regel handelt
es sich um gebrochene Linienziige, die in der Gesamterscheinung hohl (konkav)
oder gewolbt (konvex) wirken. In diesem Sinne sollen die Ausdriicke auch im
folgenden gebraucht werden,

Die allgemein angewendete (und daher auch hier beibehaltene) zeichnerische 3. Konkaves
Darstellung von Strafiennivellements ist fiir eine stidtebauliche Betrachtung wenig 1;‘11:,“:}1‘](\
geeignet. Man sieht von oben oder seitlich auf die Strafienfliche; es kommt
nicht darauf an, wie viele Meter die einzelnen Punkte senkrecht im undurchsichtigen
Erdinnern von einer angenommenen Horizontalen iiber NN, entfernt liegen. Wichtig
ist nur. wie die StraBenfliche den StraBenraum nach unten abschlieft, d. h. in
welcher Neigung die einzelnen StraBenstrecken liegen, welche Winkel sie mit einander
bilden, und am wichtigsten, welchen Abstand die einzelnen Punkte der Strafie von
festpunkte (Augpunkte) haben (vgl. Abb. 16).

einem im Strafenraum befindlichen I
Man muff beachten. daf der gezeichnete Schnitt nicht dem Erdreich, sondern dem

Straflenraum dariiber gilt. Eine Eigenheit des konkaven [Lingsprofils liegt nun darin,

daf der Beschauer von einer Stelle aus (@ in Figur 16) simtliche Knickpunkte des
Nivellements sehen kann, dafl er die ganze Straflengrundfliche zu itberschauen vermag.
Die Sehstrahlen von dem Auge des Be-
schauers nach den Knickpunkten schliefien
heim konkaven Profil Winkel ein, die sich
langsam und stetig verkleinern. Das Auge
kann allmihlich von den nahen, grofien
Gegenstinden zu den fernen, kleineren
hiniibergleiten. Dabei wird jeder einzelne
Gegenstand auf oder an der Strafie

deutlich sichtbar werden, da die ferneren :
die niiheren iiberragen. Die ferneren = Mg
Gegenstinde werden also beim Gesamt-
anblick voll mitwirken, das Bild wird
etwas Geschlossenes, Ubersichtliches er-
halten. Oberhalb der Augenhshe sind

Abb. 17. Verschieden starke Konvexitit der Strafie

{Schemal.
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Beispiele fitr
k

Langsprofil.

16

die Sehstrahlen zu den Gegenstinden auf der Strafie um so kiirzer. mit e steilerer

Senkung die Strafle von oben her beginnt (Abb. 17); der Sehstrahl a— - ist kiirzer

als der Sehstrahl @—y bei horizontal gleichem Abstande ¢—#. Auch dieser [U'm

stand weist darauf hin, dafl man von oben her. mit steilerer Neigung beginnend,

n
flachere Neigung iibergehen soll, d. h. konkaves Gefille anwenden. Die konkaven
Strafien erscheinen kiirzer als Straflen mit gleichmédfigem Gefille V). Tatsichlich
kann man vom schénheitlichen Standpunkte den Strafien mit konkavem Lingsprofil
eine groflere Lingenausdehnung im Verhiiltnis zur Breite geben als gleichmiBig
steigenden Strafien?®), Die Anordnung selbst einer schwachen hohlseiticen Aus
buchtung wird ganz wesentlich zur Belebung einer langen Strafie beitragen.
Wihrend die konkav gebogene Strafie mit matter Steigung beginnt, um allmih-

lich in immer stirkere iiberzugehen, beginnt die konvex gebogene Strafle mit starker

Steigung und wird nach oben schnell flacher, Das Auge vermag daher von der

Strafie stets nur ein Stiick zu iibersehen (vgl. Abb. 16). Die Winkel zwischen den
Sehstrahlen verringern sich ungleich und sehr schnell. Die (regenstiinde an oder
auf der Strafle verschwinden in der Entfernune: die vorderen Gegenstiinde verdecken
die weiter abstehenden. Von den Hiusern hinter dem Buckel der konvexen Strafie
gucken nur die Obergeschosse hervor. Man hat das mit dem Schiff verglichen, von
dem man auf dem Meere je nach der Entfernune die Mastspitzen, das Toppsegel, das
Grofisegel sieht, Aber bei dem Schiff rechnet man auf die Jewegung , man harrt
des Niherkommens. Bei einem Gebiude ist das Feststehende. das Fundament, das
Wichtigste. Was dort erhaben wirkt, kann hier zu den unschénsten Erscheinungen
fithren. Allerdings findet sich in alten Stidten eine grofie Zahl konvexer Strafien
lingsprofile; es wird niher festzustellen sein. warum die theroetischen Mingel dort
nicht so in die Erscheinung treten. wie das bei Neuanlagen hiufig der Fall ist,
Fiir Straflen freilich, die einen starken Verkehr. inshesondere Wagenverkehr, auf-
zunehmen haben, scheint man die konvexe Grundfliche
zu haben,

ceflissentlich oemieden

Die Hauptverkehrsstrafien in unseren mittelalterlichen deutschen Stadten,
soweit diese nicht véllig im Flachland liegen, weisen hiufig ein hohlgeschwungenes
Liangsprofil auf. Die Fleethérn in Kiel (Abb. 18)3), die Rautenstrafie in Nordhausen

(Abb. 19)%), die LahnstraBe in Marburg (Abb. 20)5) seien als Beispiele genannt.

ke &

Ksaper Dig

Abb. 18. Konkaves Lingsprofil (Kiel, Fleethtrn).

| Vgl. Genaueres hieriiber bei Hen rici, Asthetik, S. 88 ff,
¥) Nach den vom Stadtbauamt zu Kiel tibermittelten Nivellements,

4) Nach den Originalplinen des Stadtbauamts zu Nordhausen.

) Vgl Stiibben, Bau der Stidte usw., im: Z. d. B. 1885, S, 120,

") Nach den vom Stadbauamt zu Marburg zur Verfiigung gestellten Plinen.




Ahb, 19. Konkawves Lingsprofil (Nordhausen, Rautenstratie).
Bei der allmihlichen Entstehung solcher Hauptstrafien kann gewiffi nicht an-

cenommen werden, daff diese Gestaltung das Ergebnis sorgsamer Erdrterungen
ist, daBl die Ausfithrung aul Grund lang erwogener Pline erfolgt sei. Aber man
wird doch unterscheiden miissen zwischen einer Bebauung ohne Plan und einer
planlosen Bebauung. Die bewufite Absicht bei der Weiterfithrung des Bestehenden
ist doch zu deutlich erkennbar. Ein Strafienbild von so einheitlicher Schénheit,

n Marbure (Abb. 21), kénnte nicht entstanden sein, wenn

wie das der Lahnstrafie
ohne Riicksicht auf das Vorhandene Neues angelegt wire. Die ganze Stralien-
orundfliiche ist bis zum Abschluff sichtbar, die Strafflenwandung folgt bis zu dem
vorgeschobenen Hause einer leichten Biegung. Der Strafienraum verengt sich
nach oben und hinten. Das grofle, quergelagerte Haus bildet einen trefflichen
Abschluf: der einfache und doch so malerische Aufbau der Hiuserreihe gibt eine
einheitliche seitliche Begrenzung.

Noch eines konkaven Langsprofils im Stidtebilde sei hier Erwihnung getan:
das der Briicken. Bei der StraBe ist der Straflenraum das Wirksame, die ihn nach
unten abschlieBende Grundfliche mufi zur Erzielung eines wohltuenden Anblickes
hohl ceschwungen sein. Bei den Briicken umgekehrt ist die Masse als solche mali-
gebend, sie wirkt im Stadtebilde. Konkav ist die Abschlufflinie im Sinne der
oberen Begrenzung des korperlichen Briickenbaues. Die fein gewdilbte Linie
der alten Lahnbriicke in Wetzlar, die in der Spiegelung des Wassers sich um-
aekehrt wiederholt, mag als Beispiel besonders trefflicher Wirkung genannt sein
(Abb. 22). Lings der Briicke stehen ja auch keine Hiuser, deren Aussehen unter
der im Luftraum gerechneten Konvexitit der Briicke leiden kionnte. Aber
fiir den Beschauer vom Ufer aus tiirmen sich die Héuser hinter der kraftig an-
steigenden Rundung der Briicke in prichtiger Gruppierung auf. Unmittelbar vor

Rappaport, Ste 1e StrabBen. 2




5. Beispiele fiir
konvexe

Liangsprofil.
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Abb. X, Konkaves Lingsprofil (Marburg, LahnstraBe).

und hinter der Briicke verliuft die Strafie wieder in sanfter konkaver Neigung
(Abb, 23)1), Diese Anordnung wiederholt sich bei vielen alten Stadtbriicken (Heidel-
berg, Niirnberg, Coblenz [Moselbriicke]). Wer iiber die Briicke zur Stadt herein
kommt, iiberschaut die Straffle und das Treiben auf ihr. Das ergibt sich un-
gekiinstelt aus der starken Wilbung der Briicken und der natiirlichen Gestaltung
der Straflen, die vom tiefgelegenen Flusse die Uferabhinge emporsteigen. Verstirkt
wird diese konkave Wirkung hiufig durch die Anlage der Briickenrampe n.
Diese neigen sich von der gewdlbten Briicke zum Niveau am FluBufer herab.
Daran schlieffen sich die Strafien, die der steigenden Richtung der Uferboschungen
folgen (alte Mainbriicken in Wiirzbure und Frankfurt, Lahnbriicke in Limburg).

Umgekehrt finden sich in jeder alten Stadt zahlreiche Strafien, bei denen
nach oben gebogene Grundflichen bis zu den schiirfsten Buckeln unbedenklich be-
lassen sind. Der sogenannte Brodschirm zu Wetzlar weist als Lingsprofil eine im
stiidtebaulichen Sinne direkt unschiéne Kurve auf (Abb. 24)1). Die Strafie steigt
anfangs in gleichm#figer Neigung an, die eine Hiuserflucht ist dabei verhiltnis-
miflig gerade; weiter oben zeigt die Strafie einen scharfen Buckel. Und nun das
Strafienbild! Der untere Teil (Abb. 25)2) wirkt nicht hifilich, die einzelnen Hiuser
sind sehr schmal, die Sockel steigen staffelformig und konnen sich der Strafien
steigung unschwer anschliefien. Stiinden an gleicher Stelle moderne Hiuser von 20 m
Front, wiirde das Bild ein wesentlich anderes sein. Diese Hiuschen haben von der
Ecke an Breiten von 5,5, 8 und 4 m usw. Bei dem oberen Strafienteil (Abb. 26)
wird man die vorher theoretisch erorterten Mingel gewiff feststellen miissen. Die

Hiuser steigen wie aus der Versenkung auf. Von dem grofien Patrizierhaus sieht

1) Vgl. Anmerkung zu Abb. 2,
) Die Strafie fiillt auch in der Querrichtung sehr betrichtlich; die Pfl
senkrecht zu den Hausfluchten.

erung ist nicht
Daher erscheint in der Skizze die Strafiengrundfliiche verzerrt.
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ARk, 1. Gesamtbild einer konkaven Stralbc {Marburg. Lahpstrabel.

man nur das Dach und einen Teil der Obergeschosse. Doch weder in der Wirk-
lichkeit noch hier auf dem Bilde tritt dies als Unschénheit besonders stark hervor.
Die Strafle iiberwindet einen wvorhandenen Hohenriicken: das Konvexe hat darin
seine Erkldrung, man michte sagen Entschuldigung. Es finden sich aber in alten
Stidten sehr hiufie nach oben gebogene Strallenprofile auch dort, wo es sich tat-
cichlich nur um die Verbindung zweier ungleich hoch gelegener Punkte handelt,
wo also die gerade oder selbst konkave Schriglage unschwer herzustellen ge-
wesen wire. Der Lingsschnitt durch den Petersberg in Nordhausen kinnte als

Beispiel fiir eine Gestaltung gelten, die zu vermeiden wire (Abb. 27)'). Das

1) Vgl. Anmerkung zu Abb, 19,




Abhb. 22, Konkave Gestalt der Briicken (Wetzlar, Alte Lahnbriicke).

Straflenprofil steigt anfangs ganz steil an und wird nach oben flacher. Man kann
das auch im Bilde deutlich erkennen (Abb. 28)1): aber man kann nicht sagen,
dafl sich die theoretischen Fehler konvexer Strafien stark fihlbar machen. So-
wohl bei der vorhergezeigten Strafie aus Wetzlar wie bei dieser Strafle ist ein

') Entnommen aus Rappaport, Eine alte Reichsstadt,



Faktor vorhanden, der jene Midngel zum
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groflen Teil aufhebt: es ist das Male-
rische. Vor allem sind die Stralien
nicht vollig gerade, es gibt Vorspriinge
und Ausbuchtungen. Und dann haben
die Straflen einen Abschlufi, verlieren

sich nicht hinter dem Steigungswechsel

ins Endlose. Das grofle Patrizierhaus

o

oder der hohe Kirchturm beherrschen

die Strafie, bieten dem Auge einen Ruhe-
punkt. Zudem ist an den einzelnen
HiAusern so \'it'] Hl‘éz\'llnt'.‘- l]llkl ;\h\\'['i‘h
selndes, dafi das Auge ;l‘_'l.t'r-'-sl']l wird.
Die Straflen sind eng, klein, geschlossen;
man itbersieht wenig Straflenfliche mit
einem Male, so dal} die Nachteile des ge-
wilbten Profils nicht stérend hervortreten
konnen. Die Konvexitit der Stralien

orundfliche, die bei neueren Anlagen,

bei der eanz geraden Fiithrung und der

1

betrichtlichen Breite der Strafien so leicht % £
unschon wirkt, bildet bei der Eigenheit _: 7
i : . waal %
mittelalterlicher Strafien keine nennens- i
el F E

ik s W .

werte Beeintriichtigung. Inwieweit Schin-

heitsabsicht oder Schonheitsgeftihl

der Erbauer auch solcher Schwierigkeiten

Herr wurden. ist dabei schwer zu ent
scheiden.
Ein wesentlicher Grund, dafi die

konvexen Strafiengrundfliichen in unseren

alten deutschen Stidten nicht stérend auf-
fallen. lieot auch darin, daf diese meist
in unmittelbarer Beziehung zu konkaven

Strafenstrecken stehen. Es ist ein stén-

diger Gefidllwechsel, ein Auf und Ab /; I
in der Hohenlage und zugleich ein stin 1_—__ =
diges Hin und Her in der Strafienrichtung
(vgl. Abb. 37). Der Kurven und Uberschneiduneen sind so viele, dafi die eine
Kurve der StraBengrundfliche nicht allein bestimmend wirkt. Ganz anders ist das
bei neuen Straflen. Die Hiuser stehen zumeist ganz gerade nach dem Lineal in
der Bauflucht: auch die Hohen haben das oleiche zuliissige GroBtmafl,. Da bleibt
oft als einziges Mittel zur schonheitlichen Ausgestaltung die fein geschwungene
Kurve der Strafengrundfliche. Die richtige Vereinigung konkaven und konvexen
[angsprofils tritt besonders deutlich in die Erscheinung und ist zur Erzielung
schonheitlicher Wirkungen daher besonders geeignet. Als neueres Beispiel sei

die »Doberitzer Heerstraffee bzw. der Kaiserdamm in Berlin genannt (Ab-




7. Gebrochenes
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bildung 29)1). Die Strafle verliuft bekannt
lich fast absolut gerade mit der gleichen
Breite von 50 m und mit Gebiudereihen
von 22 m Hohe, Was der Strafle in schin-
heitlichem Sinne Bedeutung verleiht, ist das
feingeschwungene Lingsprofil. Selbst die
Ringbahnbriicke macht die verhiltnismiifiig

starke Steigung von 1:54 mit. Man ver

gleiche mit diesem Profil das der Spandauer
Chaussee, die wenig nordwiirts fast die-
selben Terrainunterschiede tiberwindet (vgl.
Abb. 35). Dafy der Kaiserdamm auf Strecken
von 2—3 km vollig gerade ist, hat monu-
mentale Bedeutung. An der gefihrlichen
Stelle, dem Ubergang von Steigung zur
Senkung, hat man die langen, geraden
Hiuserfluchten durch den quergelegten
Reichskanzlerplatz unterbrochen (Abb. 30) ).
Ohne Kenntnis der Hohenordinaten, nur im

iblichen Stadtplane gesehen, wirkt diese

3rode

Schriglage fast willkiirlich. Aber nach
ginzlichem Ausbau werden diese Platz

wandungen, die von beiden Straflenrichtungen weithin sichtbar sind, eine sehr

wohltuende Unterbrechung der geraden Strafie bilden. Es sei erwiihnt, dafi man
fiir diesen Hohenpunkt der Doberitzer Stralle das auch sonst auf den Buckeln
konvexer StraBlen angewandte Mittel zur Abschwiichung unschoner Wirkungen
empfohlen hat, niimlich den Aufbau eines grofien, alles iiberragenden Denkmales.
Auf gewaltigem Unterbau sollte eine Germania von gewaltigen Abmessungen

stehen, die Kaiserkrone auf dem Haupte und das siegreiche Schwert in der

Rechten. Nach neueren., der Verwirklichung wohl niheren Plinen soll die Stelle
durch einen grofien Torbau ausgezeichnet werden?), Gewili ist die Stelle recht
geeignet fiir solch ein Bauwerk. Der »Arc de Triomphe« zu Paris, unter ihnlichen

Terrainverhiiltnissen erbaut, gibt das beste Vorbild.

Bei den bisherigen Beispielen handelte es sich zumeist um Strafien, die aus
dem Tale, vom Flusse her usw. zu hochgelegenen Punkten der Stadt hinauffiithren.
Die alten Stiidtebauer schreckten aber auch keineswegs davor zuriick, innerhalb der
Stadt die Straflen von Senkung zu Senkung {iber Hohenriicken fortzufithren, ohne
durch grofle Erdarbeiten ein flacheres Lingsprofil anzustreben. Die Strafien steigen
richtig den Berg hinan und an der Gegenseite wieder hinab, Man kann das kaum
noch eine konvexe Gestaltung der Strafengrundfliche nennen, es ist cher als
sgebrochenese Lingsprofil anzusehen. Der Lingsschnitt des Neuen Weges in Nord-

hausen, der hier als Beispiel angefiihrt sein mag, macht den Eindruck eines steilen

1) Nach den vom stiddtischen Tiefbanamte zu Charlottenburg zur Verfiigung gestellten Pldnen.

2) Schon der erste Entwurf zur Doberitzer Heerstrafie (Ludwig Hercher, Berlin 1899) zeigt
g

auf diesem Hochstpunkte ein turmartiges Denkmal.




Abhpb. 25, Blick auf den unteren Teil einer konvexen Strafie Wetzlar, Brodschirm).

Berges, bildet einen richtigen Kamm (Abb. 31)%). Wenn man in Wirklichkeit
auf der kaum 3 m breiten Kammfliche steht, macht es tatsichlich einen etwas
besingstigenden Eindruck: die Strafie fallt rechts und links steil ab. Vollends
ungemiitlich wird es,

Querstralie auf diese Stelle tritt, Aber vom rein schonheitlichen Standpunkte kann

1) Vgl. Anmerkung zu Abb, 19,

wenn man bei nassem Wetter oder gar bei Glatteis aus der




mit

wrochenes

sprofil

Mulde.

man auch iiber diese
otrafie nicht ab
sprechend urteilen.
Man kann auch hier
das Straflenbild im
besten Sinne male-
risch nennen. Das
wird im  wesent-
lichen an dem eigen-

artigen  Querprofil

B il g N \

der Strafie liegen:
an der Talseite eine
geschlossene Reihe
kleiner Hiuser, an
der Bergseite eine
Futtermauer mit
oriin bewachsenem

Hange dariiber,

liberragt von den
Wehrtiirmen der
alten  Stadtumwal-
lung (vgl. den Quer-
schnitt auf Abb.31).

Ganz andere We-

ge ging die spiitere
Kunst im Stidte-
bau, das 17. und
18. Jahrhundert.

Man duldet nicht

das Malerische, nur

das  Monumentale
gilt, Die Strafle

Abb. 26. Blick auf den Buckel einer konvexen Strafic

| Wetzlar, Brodschirm) o

mufl sich den Bau-
planen einfiigen; fiir die Auffahristrafien der axialen und streng symmetrischen
Anlagen ist nicht jedes beliebige Liingsprofil zu gebrauchen. Die stetige Steigung

auf einen Zielpunkt zu ist zur Betonung des Bauwerkes erforderlich (Kassel
Wilhelmshohe, Ludwigsburg, Karlsruhe)!). Wenn das durch natiirliche Lace nicht

zu erreichen ist, scheut man selbst gewaltige Erdarbeiten nicht, um durch Schaffune
einer Mulde, eines hohlgeschwungenen Lingsprofils, die gewollte Wirkung zu er
zielen.. Die Poppelsdorfer Allee zu Bonn., die das ehemalige Residenzschlof
mit dem Poppelsdorfer Schloff verbindet, ist ein treffliches Beispiel. Man vergleiche

die alte Terrainlage mit der mithsam geschaffenen (Abb. 32) M. Freilich scharf ge

') Eine ungewdhnliche Lage hat das Schlof (heutige Kadettenanstalt) zu Oranienstein bei
Diez; es liegt an der tiefsten Stelle einer langen, geraden,

aber villig konvex gestalteten Auffahrt-,
besser Abfahrtstrafie,

Man sieht von obenher aul die Diicher des Schlosses und die Grundfliche
des =cour d’honneurs hinab.
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(Abb. 33).

bel

[I]'\hl':—:_nndvl'l' Strafien -

die

brochen im umgekehrten Sinne, wie vor

her die steile Strafie in Nordhausen, ist
die muldenartige Strafie nicht. Der Uber
gang vom stirksten Gefille zur stiirksten
Steigung wiirde steif wirken, wiirde der
fein berechnenden Art einer kiinstlerischen
Gestaltung nicht entsprechen ).

[Die Poppelsdorfer Allee in Bonn ist

Mehrzahl
wiihnten filteren Stralien ist 8

etwa 60 m breit: die der er

12 m breit.
]Jil-q-]'

aullerordentliche Unterschied in

der Breitenausdehnung ist keineswegs
ohne Einflufl auf das Aussehen bzw. die
Man
wird im allgemeinen feststellen kénnen:

Stralle ist,

Ausgestaltung des Lingsprofils.

je schmaler eine um so steiler
kann sie sein: fiir breite Strallen ist eine
el Stadt

wird man

zu starke Steigung ungiinstio.,
anlagen i bergigem Gelinde
stets imden,

dali die breiten Strafien in

mifligem Verhiiltnis steigen: sie haben
ein Querprofil, wie es fiir entsprechend
verkehrsreiche Straflen in ebenem Gelinde
erforderlich ist. Daneben aber finden sich

steilere und steilste Straffen mit  weit
anspruchsloseren Querprofilen bis hinab
zum Verbindungsgang von 1.0 m Breite.
Erinnert sei an mancherlei solcher Gif

chen in Marbure, Cochem. Basel usw.
Oft wird es bei steigenden Strafien nicht
moglich sein, das Querprofil in einer
Hohenlage herzustellen. Erwihnt wurde
schon die Hauptstrafie des alten Marburg,
deren Querprofil mehrfach abgestuft ist.
Zur

das »Engelsgiifiche

bildlichen Veranschaulichung diene

in Wetzlar, bei dem

die Fahrbahn durch eine Bischung in
zwei ungleich hohe Streifen geteilt ist
lings des Berghanges emporsteigen,

wird zur Erzielung eines praktischen und schénen Querschnitts mancherlei Ab

weichung von der normalen, ebenen Strafie notwendig sein.

der

der

Bergseite, Hoherlecune des

Talseite u. a. m.2).

I Vgl E.

%) Vegl. Genaueres hieriiber bei Stiibben

l]('r'_'_".»c 1t i‘_:L-J'l

Genzmer, Stidtische Strafien,

, Stidtebaun,; S,

Haufig ist Boschung

Biirgersteioes , Rampenbildung an

Zur Vermeidung unschoner Wirkungen an den konvexen

woher auch die Abbildung entnommen ist.
111 1f,
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steigender

Straflen.
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Abb. 32, Bewufit geschaffenes muldenfrmizes

ofil (Bonn, Poppelsdorfer Alieel.

Knickpunkten steigender gerader Straflen kann das Querprofil bzw, die Anderung
an dieser Stelle viel beitragen. Am vorteilhaftesten fiir das Auge wird es sein,
wenn man den Straflenquerschnitt verengen kann, oder wenn sich durch Anlegung
von Laubengingen iiber den Biirgersteigen eine Anderune der Gesamtbreite er-
reichen lifit (das beste Mittel. die Uberbriickung der Strafle. wird nur selten
miglich sein). FEs geniigt aber auch unter Beibehaltung der Gesamtbreite eine
geiinderte Einteilung des Querprofils (Abb. 34). Abgesehen von solchen Sonder
fillen ist aber weniger das Querprofil an sich als die Breite zwischen den Bau-
fluchten wesentlich fiir die Gestalt des Lingsprofils. Der Eindruck der Steigung
wird kaum geindert, wenn die Biirgersteige breiter oder schmaler sind, einseitig
oder symmetrisch angeordnet werden. Man kann Querprofil und Lingsprofil einer
Strafle nicht ohne weiteres in Vergleich stellen. Bei dem Querprofil hat der Plan-
bearbeiter fast vollig freie Hand: er kann aus den mannigfalticen Moglichkeiten die
zweckentsprechendste auswithlen. Bei dem Lingsprofil dagegen soll er sich weit
moglichst an das vorhandene Terrain gebunden halten: die Schaffensfreiheit fiir die
Gestaltung der Steigungen ist in der Fithrung der Strafien, in der .\f'm:'dmnu_,r des
[Lageplanes gelegen.

Das Geschick der alten Stiadtebauer. die Anderung der Stralienrichtung zur
Erreichung angemessener Steiguncen und zur Erzielung schoner und geschlossener
Wirkungen zu benutzen, war aufierordentlich grofi. In langer Beobachtung hatie
man festgestellt, welche Steigungen fiir den heimischen Wagenverkehr geeignet sind.
Es waren nicht die niichsten Verbindungswege zweier Punkte, die sich da ergaben.
Es waren Schleifen und Bogen notwendig, deren Entstehung man heute innerhalb
der bebauten Stadt oft nicht mehr erkldren kann. War das Geliinde aber minder
steil, so daf} die Hoheniiberwindung keine besonderen Schwierigkeiten bereitete, dann
scheute man keineswees vor regelméibigen und geraden Straflen zuriick. Hierfiir
finden sich zahlreiche Beispicle in den spitmittelalterlichen Stadtanlagen ostlich der
Elbe '). Zumeist sind diese Stidte nicht allmzhlich um vorhandene Festpunkte ent
standen, sondern sie stellen sich in rechtlicher und baulicher seziehung als Neu-

grundungen dar. Hier, wo es sich um einheitlich entworfene und oft in kurzer

) Vel. Fritz, Deutsche Stadtanlagen; Planbeilagen.
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Abh. 3. OQuerprofil mit ungleich hohen Fahrbahnen (Wetzlar,

Frist ausgefiilhrte Bebauungsplidne handelt, findet sich ein fast starr angewendetes

Rechteckschema. dessen StraBen zum grofien Teil véllig gerade verlaufen (Demmin
in Pommern, Templin in Brandenburg, Brieg in Schlesien und viele andere).
nicht aus schonheitlichen Griinden ge
). Fiir diese Stidte, die

Es ist

deutlich erkennbar, dafi der Planbearbeiter
wundene und abwechselungsreiche Strafienfithrungen suchte !
groffen Zahl neuer Ansiedler Wohnung bieten

sofort ausgebaut wurden und einer
Die gerade Strafenfithrung ist hier

mufiten, war die ebene Lage das Gegebene.

dlichen Stidte Siidfrankreichs macht

1) Auch fiir die einheitlich gegriindeten mittelalte
A.E. Brinckmann a. a. O, auf die villig regelmifiigen Stralienanlagen aufmerksam, Es scheint
aber doch. als ob bei dem besonders hervorgehobenen Plane von Montauban (am Tarn) das nie ver-
gessene Vorbild des rémischen Castrums von starkem Einflusse gewesen sei.
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als eine durchaus ungekiinstelte Anpassung an das aus praktischen Griinden ge
wihlte Gelinde anzusehen. Man ging davon nur ab, wenn die Terrainverhiltnisse
es ratsam erscheinen lieflen. Wo bewegtes Gelinde zur Stadtanlage mitbenutzt
wird, werden die geraden und gleichmiiflic verlaufenden Strafen im Anschlufl an
das Gelinde kurviert, oder es wird eine Richtungsinderung zur Vermeidung zu
grofier Steigungen angeordnet (Liibeck, Stettin). In den steil gelegenen und von
Verteidigungswerken eingeengten Stidten Westdeutschlands war fiir lange, gerade
Straflen kaum Platz. Bei der oft auierordentlichen Steilheit alter Stadtteile wiirden
abfallende und dabei ganz gerade Strafien auch keinen sonderlich erfrevenden An-
blick gewihren. Es ist oben eingehend dargestellt, dafi steigende Strafien mit kon-

vexem Lingsprofil, wenn sie gerade gefithrt sind. selten giinstig wirken. Bei




steilen Strafen mit konkavem Liangsprofil kann aber, wenn sie gerade gefiihrt sind,
leicht das letzte Stiick zu starke Steigung erhalten, Ob man das erstere Ubel auf
Grund schonheitlicher Erwigungen mied, mag dahingestellt bleiben; das letztere
mied man jedenfalls aus rein praktischen Gesichtspunkten. Tatsdchlich findet man
in alten Stidten selten eine stark steigende, vollig gerade gefithrte Strafie; seltener .
noch findet man die Anordnung, daff solche Strafie auf ein Bauwerk als Zielpunkt
cerichtet ist. Bei den langen geraden Straflen mit mehr oder minder starkem Ge-
fille. die in der Zeit der Renaissance und des Barock geschaffen sind, liegen die '
Verhiltnisse anders. Man schuf sich gewissermaflen das Terrain fiir die gerade
Strafenanlage , indem man die Bodengestaltung entsprechend dnderte. Hier findet :
sich ein absichtliches, iiberlegtes Abwiigen des Lingsprofils, das jenen mittelalter- }
lichen Stidtebauern wohl fern lag. Die Breite dieser Straffen, die Héhe der Bauten, i

die Art der Bepflanzung, die bewufite Fiihrung auf ein Ziel zu, das sind weitere

Momente. die diesen Strafen einen kiinstlerischen Wert verleithen, Schlimm bestellt i
ist es aber um die Mehrzahl der neuen Strafien dhnlicher Art, denen das natiirlich |
Gewordene so vieler mittelalterlicher Strafien, aber zumeist auch die beabsichtigte !

i

zentrale Wirkung spiiterer Anlagen abgeht. Dieser Fehler wegen darf man nicht
alloemein die geraden Strafien schelten. In richtiger Weise ausgebildet, haben sie i
bei den heutigen Bedingungen fiir die Stadtplanung, die jenen spatmittelalterlichen

ostelbischen sehr idhneln, ihre volle Berechtigung.

Strafien mit

Man hat bei den neueren, ceraden Strafien versucht, durch eine absichtliche :
einmabgem

starke Ablenkung an bestimmter Stelle der Unschénheiten Herr zu werden. Der Richtungs-
sSpandauer Berge in Charlottenburg weist ein stark konvexes Lingsprofil auf; die R
Strafle verlauft vollig gerade, die Breite zwischen den Baufluchten betriigt 38 m
(Abb. 35)1). Die Gesamtwirkung der Strafe ist weder eine malerische noch monu-
mental schéne. Gemildert wird der unglinstige Eindruck durch die Richtungs:
anderung nach Norden, die man der Strafie gerade auf dem Buckel der konvexen
[ingshildung gegeben hat. Derartig scharfe Ablenkungen, bis zu den spitzesten
Winkeln. sind in alten deutschen Stidten hiufig. Die Eckausbildung mit Rampen,
Stiitzmauern und Ahnlichem geben solchen Strafienbildern besonderen Reiz. Das Bei-
spiel der Kegelgasse zu Marburg zeigt die wirksamen Uiberschneidungen bei solcher
Anordnung (Abb.36). Selten findet man innerhalb der bebauten Stidte die mehrfache
Zickzacklage der Strafien. Solche Straflenfithrung findet sich ofters bei spiteren
italienischen Anlagen, und zwar nach einheitlichem Entwurfe, in grofziigiger und
symmetrischer Anordnung.

Derartige einheitliche Anlagen zu schaffen, war bei der Enge vieler deutscher 8 In Kurven

Stadte und bei der oft schr langsamen Ausdehnung zumeist nicht moglich. Man
gewohnte sich an das mehr Zulillice der allmihlichen Entstehung; man vertraute
dem guten Geschmack jeder Zeit und jedes Bauherrn. Das s»Malerisches, das so
in die Strafiengestaltung hineinkam, ist ein Ergebnis des Werdeganges, ist nicht
planmidflige Absicht. Oft mogen die vielen Windungen und Unregelmiiffig-
keiten gegen den Willen der Stidte entstanden sein: aber deshalb darf man den
Faktor des Malerischen, der nun tatsichlich vorhanden ist, nicht geringer

bewerten. Dafi das getrennt Geschaffene ein einheitliches Ganzes ward, daf} die

1) Vgl. Anmerkung zu Abb. 29,
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nach und nach hinzu-

=

geftigten Strafienstrecken

einen Straflenzug er-

gaben, erhséht das Ver-

i dienst der einzelnen Er

bauer. Der Hauptstrafien-

zug der alten Stadt Wetz

.. lar (Abb. 37)") zeigt
_;‘" eine bestiindige, feine
'J Biegung; eine fein ge-
schwungene Kurve
| schliefit sich an die an-

an. Esistim Grund
rifi und Aufri

erndes Auf und Ab, aber

{3 ein dau-

keine harten Uberginge,
keine scharfen Knicke.

(Gerade durch die Weich

heit der Biegungen er

halten die alten Stralien

hilder ihren reizvollen
Anblick. Die einzelnen

Hiiuser sind meist aufler

ordentlich einfach. das

s = Ganze wirkt abgeschlos:
% sen und einheitlich (Ab
ro N L i -
a £ bildung 38). Man wird
3 =)

2 sich bei solchen Stralien-

&  bildern weniger schéner
oder selbst unschéner
= Straflenlingsprofile nicht

so leicht bewufit. Die
Grundfliche einer ganz

gleichmiflic  ansteigen-

den Strafie wird bei ge-

schwungener  Fiihrung

schon einen konkaven
Eindruck machen, und
selbst bei stark konvexen Flichen wird der Blick von dieser Unschénheit durch
die Kurve des Grundrisses wesentlich abgelenkt. Aber scharfe Knicke oder gar
technisch fast unmogliche Verzerrungen sind nicht schon. Die Hiuser hatten in
den alten Gassen aber meist nur geringe Breite, von 4 m an aufwirts. oft ganze

Straflenziige nicht iiber 8—10 m. Mit solchen schmalen Hiuschen lassen sich

1) Vgl. Anmerkung zu Abh. 2.
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Spitzwinkeliger Richtungswechsel einer stark steigenden Strafie (Marburg, Kegelgasse).

Abb.

ohne Zwang engere Kurven erzielen wie mit modernen Mietsbauten, die selbst
in kleineren Stidten ecine Breite von 12—18 m haben (Abb. 39). Ein Mittel,
das bei groflen Anlagen der Barockzeit recht hiufig angewendet wurde, namlich
die einzelnen Hausfronten in Kurven auszubilden, kommt fiir steigendes Geldnde
hochstens ausnahmsweise in Anwendung. Die Bauten des Barock aber meiden das
Steile, suchen das Ebene. Fiir das Auge ist es am angenehmsten, wenn alle Hiuser

L]

Rappaport, Steigende Strafien.
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einer kurvierten Strafie
sich dieser Kurve an-
schlieflfen. Wenn aber
dltere bestehende Bau
ten oder natiirliche
Hindernisse das nicht
zulassen, so ist es fiir
das Auge schon gut,
wenn die Strafle als
solche die Kurve bei-
beh:ilt (Abb. 40). Es
geniigt schon die ge-
schwungene Fiihrung
der J.fn'd'*lli_-:l.rll_'.; besser
bringt es die Stellung
der Biume, der Later-
nen usw. zum Aus-
druck. Freilich ent-
stehen dann die heute

so vielfach geschmih-

ten Ecken und Win
kel; und doch gehoren
sie zu dem Reizvoll-
sten, das alte Stidte
haben. Dabei ist dar-
an zu erinnern, daf}
der Verkehr sich in
Wirklichkeit nicht in
rechten Winkeln und
scharfen Knicken voll-
zieht, sondern in ste-
tigen Kurven.

Auch der Uber-
gang von einer Strafle
zur anderen bzw. die
Gabelung einer Strafie
bildet in alten Stidten
hitufig schlanke Kur-
ven. Man kann ver-
folgen, wie die Wege
mit ihrer natiirlichen
Verkehrsrichtung be-
baut und allmiihlich

zu Straflen geworden sind. Bei spitzwinkeligen Gabelungen werden die ersten Hiuser

allerdings recht eng (Abb. 41). Hiufig findet man daher an solch Strafienteilungen

die Einschaltung einer »Straflenerweiterunge; die Bezeichnung Platz wiirde grofiere



Abb. 38, Blick auf ¢ine in Bogen geflihrte Strafie (Weilburg, Plarrgasse).

Masse voraussetzen. Derartige Anordnungen bieten mit ihren, wenn auch schmalen,
Fronten senkrecht zur Richtung des Emporsteigenden dem Auge einen Ruhepunkt, der
bei steilen Straflen besonders erwiinscht ist (Abb. 42). Als Beispiel einer mehrfachen

StraBengabelung sei der »Liebfrauenbergs in Wetzlar genannt (Abb. 43)1). Das

Lingsprofil beider vom Liebfrauenberg ausgehenden Gassen ist scharf konvex. Aber

) Vgl. Anmerkung zu Abb. 2.
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Bebauung,

1. Zweiseitige
Bebauung.

s}
o

der Blick die Gassen hinauf und hinab zeigt
erfreuliche Bilder. Besonders der Blick ab-
wirts gehort zu dem Reizvollsten, was alte
Stralienanlagen uns bieten kénnen (Abb. 44.
Wetzlar, Liebfrauenberg). Wohl gehen die
Strafien steil hinab, auch der Héhenriicken
ist deutlich erkennbar, Die starke Steigung
von 1:5,1 an der steilsten Stelle ist fiir die
heutigen Verkehrsverhiiltnisse wenig zweck-

entsprechend. Aber soweit leichter Wagen-

verkehr in Frage kommt, entspricht die Art

der Straflenfithrung auch heute praktischen
Anforderungen. Als Verkehrswege waren
diese Gifichen nie gedacht.

Diese deutliche Unterscheidung in der
Ausbildung stidtischer Wege geht in unseren

i s -~ 71

7 7 // /{//ﬁ neuen Stadtplinen mehr und mehr verloren.
e Man kennt nur noch den Begriff :Strafec.

AbLb. 29, S Bearndun jze schmater <M1 das andere, wie Gang und Gasse, Steig

Einzelhfuser (Schema). und Stiege, Gracht und Graben1), gibt es nicht
mehr. Aber nicht allein die Namen, auch die
entsprechenden Anordnungen sind verloren gegangen. Der praktische Sinn und das
tatsiichliche Bediirfnis, aus dem heraus jene fritheren Anlagen entstanden sind, gab
dem Stadtplane eine der jeweiligen Benutzung entsprechende Ausgestaltung. Mit
den breiten Straflen verband man kleine Giifichen (Abb. 45). Besonders bei Verkehrs-
strafien, die zur ['fh(tr\\'imlung grofler Hohen weite Bogen beschreiben miissen, leote
man Giinge und Treppen ein, die fiir den Fufigiinger ausreichen und ihn schneller
zum Ziel fithren. Ganz steil zwingen sie sich zwischen den Hiusern empor; oft
liegen an ihnen gar keine Hauseingiinge, sondern nur die Seitengebiude und Hofe
der oberen bzw. unteren Strafle. Zuweilen finden sie ihre Begriindung in der all-
gemeinen Engigkeit solcher Altstidte, zuweilen auch sind sie durch planloses Bauen
verschiedener Zeiten entstanden. Hiufig aber ist die bewuBte Absicht des Stidte-
bauers gar nicht zu verkennen. FuBwege und Stiege sind mit den StraBen verbunden,
da diese Vereinigung am bequemsten den verschiedenen Verkehrsanforderungen ent-
sprach. DaB mit dem Verlust dieser Anlagen auch eine Fiille kiinstlerischer Motive
genommen wurde, ist offensichtlich. Gerade der Wechsel der Straflenbreiten und
die Verschiedenheit der Straflensteigungen ergab in der Bebauung eine Fiille von
Abwechselung, brachte jene Unterbrechungen und Uberschneidungen in das Strafien-
bild, die zu dem zweckmiiflig Notwendigen das malerisch Schone gesellen.
Dazu kommt, dafi die Bebauung alter steigender Straflen nur in den seltensten
Fillen unter dem Zeichen einer absichtlichen Gesamtwirkung steht. Die Freiheit
in der Ausbildung der einzelnen Hiuser trigt wesentlich zu dem charakteristischen
Aussehen alter Straflen bei. Neben der Gestalt der Strafiengrundfliche ist die Aus-
gestaltung der Straflenwandungen der wesentlichste Faktor im Straflenganzen. Man

') Vgl. Stiibben, Stidtebau, S, 62,
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Abb. 40. EKurvierte Straenfithrung bei

war sich dessen wohl bewufit und machte von der Freiheit in der Formgebung der
Hiuser weisen und sparsamen Gebrauch. Wohl sind die einzelnen Hiuser nicht
alle gleich, aber sie suchen auch nicht in Absonderlichkeiten eines das andere zu
iibertrumpfen. »Ein grofler Teil der Schonheit liegt in der Einheitlichkeit der
Ausdrucksmittel, in der Gleichférmigkeit der Erscheinungens’). Die einzelnen
Fliiuser sind bescheiden, nehmen Riicksicht auf Nachbar und Gegeniiber. Und doch
sind sie zumeist in recht verschiedenen Zeiten gebaut, haben keiner gleichmachenden
Einengung durch bauliche Vorschriften unterlegen. Aber alle Bauten bringen die

heimischen Gewohnheiten zum Ausdruck, sind in heimischen Materialien erbaut.

) Vgl. Caesar, Alte und neue Baukunst.
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2 : Das ist ithnen gemeinsam, darum
2 = 4 erscheinen uns alte Strafien so
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-[ bildung 46). Bei steilen Gassen,

in denen jedes Haus besonders

deutlich hervortritt, ist diese

Vot
<
N

Ubereinstimmung in der Be-
bauung besonders wohltuend.
Schmale, hohe Hiuser eignen
sich weit besser zur Bebauune
steiler Strafien als langgestreckte,
behibig  gelagerte Bauten ).
Das Haus des Mittelalters und
der Friihrenaissance, das der
Strafle den hohen Giebel zukehrt,
erscheint uns darum besonders
zweckentsprechend. Die aus dem
Einzelanwesen entwickelte Grund-
rififform legt den Hauptwert auf
die Hofgestaltung, wihrend die
schmalen Fronteiebel zuweilen
in ganzen Straflenziigen fast gleich
ausgebildet sind. Freilich allzu
be

luftic sind solche zweiseiti

o
=

Abb. d1. Spitzwinkelige Strafiengabelung (Wet

bauten Gassen mit hohen Hiusern
nicht (Abb. 47). Die StraBe, die luftig und hell sein sollte, macht den Eindruck
eines iiberengen Raumes mit Oberlicht. Vom gesundheitlichen Standpunkte ist die
Anlage keineswegs ohne Tadel. Der hitufig geforderte und zuweilen durchgefiihrte
Abbruch der schlimmsten Gassen ist daher gerechtfertigt. Man kann den schon-
heitlichen Verlust bedauern, aber es wiire falsch, um seinetwillen das » Risanamento«
ungesunder Stadtteile aufzuhalten,

Arm an Abwechselung waren die alten Strafien gewifd nicht, auch die steilsten
nicht. Vorspriinge und Riickspriinge, Uberkragungen und Laubenginge wechseln,
Oft sind es nur kleine Verschiebungen oder Versetzunoen in der Strafienwandung
(Abb. 48)2), aber sie genligen, die anmutigsten Bilder zu erzielen (Abb. 49). Be-
sonders giinstige Wirkungen ergeben sich, wenn man steicende Straflen hinauf-
oder hinabschaut, und tiber den Hausern und Hiuschen der Gasse erblickt man
einen Monumentalbau, ragen die Tiirme der stadtbeherrschenden Kirche

empor
(Abb. 50)3).

Wenn das Terrain eine zweiseitig gleiche Bebauung nicht gestattet, dann
scheut man auch vor ungleichen Anordnungen nicht zuriick. Aber nicht, daB man
das Ungleiche absichtlich gesucht hiitte. Weniger noch als bei den ganzen Stadt-
anlagen ging man bei einzelnen Straflen oder gar bei einzelnen Hiusern geflissentlich

1) Vgl. F. Genzmer, Stidtebauliche Vortridge I1I. 1, S. 45,

*) Entnommen aus Henrici, Asthetik. S, 102

9) Vgl. Anmerkung zn Abb, 28,
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ilenden Strafien (Wetzlar, Liebfrauenberg).

Abb. 12, Strafenerweiterung bei sich te
darauf aus, eine wechselvolle smalerisches Wirkung zu sc haffen. Man verliefl
die Symmetrie nur, wenn es unverniinftig gewesen wiire, bei ihr zu beharren« *).
Dann freilich lief man jene Strafenanlagen erstehen, die die kiinstlerischen Vor-
ziige des Unregelmifiigen bewufit zum Ausdruck bringen. Eine Straflenseite wird

hoch auf Rampen oder Felsenhang bebaut, die andere in Strafenhthe. Wenn auch

1) Vgl. Caesar a. a. O.




40)

Abb. 43. Mehrfache Strafiengabe
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hebaute Stratie (Wetzlar, Schuhgasse).
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orofiere Bauteile oder tiberragende Bauten auf die

héchste Stelle und lieff die kleineren Bauten staffel-
)y @
) 7).

Seltener findet man in alten Stidten steigende

formig emporsteigen') (Abb. 5

Strallen, die nur einseitie bebaut sind. Innerhalb
der Mauern war der Platz kostbar, man mulite
jede Stelle ausnutzen. Nur bei solchen Stralien
begnticte man sich mit einer Hiuserreihe, die
an besonders steilen Hingen entlangfiithrten. Hier
wiirde die talseitige Bebauung zu grofie Schwierig-
keiten ergeben haben, Dann pflegen wohl Girten
talwiirts angeleot zu sein (Abb. 53). Nur die An-

ordnung der bebauten Seite, die Windungen der

Strafle lassen selbst solche Bilder als geschlossenes
Ganze erscheinen. Dazu kommt die Verwendung
kriiftiger Mauern zum Gartenabschluff. Sie geben auch der unbebauten Seite etwas
Festes und Abgeschlossenes. Solche Mauern mit ihrem iiberragenden Griin er-
setzen trefflich die sonst aus Hausfronten bestehenden Straffenwandungen!). Ein
gutes Beispiel ist die steile Strafie der »Jicksburge in Wetzlar, an der mehrere
Strafleneinmiindungen nur durch Gartenmauern gebildet werden (Abb. 54). Die
Strafle hat nichts von dem Engen, Raumartigen der Gassen im Stadtinnern; es
ist wie der Ausschnitt aus einer freundlichen, sonnigen Gartenstadt. Aber auch
hier ist das Biirgerlich-Beschauliche in der Art der Bebauung gewahrt. Ob Hiiuser,
ob Gartenmauern: die Straffenwandungen machen zwar einen durchaus geschlossenen
und doch zugleich malerischen Eindruck.

Neben der umrahmenden Ausgestaltung der Straflenwandungen ist auch die
Bebauung auf der Strafle selbst nicht unwesentlich. Mehr noch wie bei ebenen
StraBlen werden bei steicenden Straflen Brunnen, Denkmiler, Biume, Laternen
u. dgl. in die Erscheinung treten. Wichtig waren in unseren alten Stidten die
zahlreichen Brunnen auf der Strafie: zuweilen auch die Marien- und Heiligensiulen.
Mitten in die StraBe hinein stellt man sie seltener, sondern zur Seite, in Riickspriinge
oder kleine Ausbuchtungen. Besonders fiir Brunnen sucht man gern moglichst
ebene Stellen. Durch Rampen und Futtermauern schafft man geeignete Punkte.
Bei spitzwinkeligen Straflenschneidungen spart man das Dreieck fiir sie aus; bei
steilen Steigungen stellt man sie oben an der Stelle des Gefillwechsels, Man kann
hier wohl mit Bestimmtheit sagen, daff der mittelalterliche Baumeister nicht daran
gedacht hat, durch die Stellung des Brunnens eine d#sthetische Unschinheit des
Strafenlingsprofils zu verdecken. MafBgebend war, dafl der Brunnen dort von
beiden StraBenteilen gleich gut erreicht werden konnte, und insbesondere daf} er fiir
Feuerlsschzwecke auf dem hochsten Punkte am besten stand. Niitzlichkeit und Schon-

heit decken sich!®) — Bei steigenden Strafien mit konkavem oder mehrfach wechseln

1) Vgl. F. Genzmer a. a. 0. 5. 22 u. 45.
%) Vgl Anmerkung zu Abb. 28
%) Chr. Klaiber spricht in seinem Aufsatze fiber »Die Bedeutung des Gelindeunterschiedes

fiir die Aufstellung von Schmuckbrunnen and Denkmiilern: (vgl. :Denkmalspfleges 1910, Nr. 10)

4. Einseitige
Bebauung.

b, Bebauung
auf der Strafie




il =
e

Abb. 49. Verselzung bei Durchdr g zweier Strafien (Limburg, Kleine Riitsche).

dem Lingsprofil treten Baumreihen besonders deutlich wirksam hervor. Allerdings
ist die rethenweise Strafienbepflanzung erst verhdltnismifig jung und war dem Mittel-
alter wohl ganz fremd. Zur vollen Bedeutung und planmifig kiinstlerischen An-

davon, dafi man siimtliche Beispiele auf die zwei Grundbegriffe des Hochgestellten und Tiefgestelllen
zurfickfithren kinne. Bei geschlossenen Platzanlagen wird man im Verhiiltnis zur gesamten Grund-
flichengestaltung vielleicht von hochgestellt und tiefgestellt sprechen kinnen. Fiir fortlanfende,
steigende Strafienziige ist der Begriff je nach dem Auge des Beschauers zu relativ.
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Abb. 50, Strafie mit bedeutendem Bauwerk als Abschlufi (Nordhausen, Blasiistrafie).

wendung brachte sie erst die Barockzeit. — Auch die Laternen wirken des Abends
auf steigenden, vor allem auf konkaven Strafen besonders freundlich, wenn die
ferneren die nahen iiberragen und die ganze Kette sich einer fein geschwungenen
Eine allgemeine Strafilenbeleuchtung, selbst primitivster

Girlande gleich abhebt?).
_ Wichtig fiir das Aussehen alter

Art, war aber im Mittelalter ginzlich unbekannt.
Strafen sind auch die zahlreichen » Freitreppen, Vordicher, Lauben, Ruhesitze u. dgl.«

a

Je

Sie brachten selbst in die steilsten Strafien haufige Horizontalunterbrechungen hinein.

1) Vol Stiibben, Stddtebau, S. 80,
?) Vgl. ebenda. S, 476.
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Weit mehr als heute war der Vorplatz vor dem Hause Aufenthalts- und Beschiftioungs-
ort der Hausbewohner. Ungestort konnten die Alten vor dem Hause plaudern, die
Jiingeren dort arbeiten, die Jiingsten ungestort spielen. Dies alles ist bei Beurteilung
der alten Strafien nicht zu unterschitzen. Erinnert sei nur an das Treiben, das wir
noch heute an schénen Sommerabenden auf den (nicht befahrbaren) Wohngingen in
Liibeck finden ).

Schliefilich miissen hier auch unbebaute Strafien eine kurze Erwihnung finden.
Die alten Stidte setzen sich oft aus Ober- und Unterstadt zusammen: oder es liegt
im Tale nur eine Einzelansiedelung, oben die geschlossene Stadt. Da fithren straBen-

') Vgl. Eberstadt, Wohnungswesen, S, 188,



artig ausgebildete Wege em-

por, z B. im Anschlufl an
Briicken. Oft stehen unmittel-
bar an diesen Strafien keine
Hauser: zu den Landstrafien
drauflen wird man sie auch
nicht rechnen konnen. Man
steigt hinauf und hat immer
das prichtige Stadtbild wvor
sich. Mauern und Rampen
oeben der Strafle einen ge-
schlossenen Eindruck, Genannt
seien als Stidte, zu denen
solche Strafien fithren: Luxem-
burg auf dem Felsen iiber dem
Petrustal :  Rothenburg  auf
dem Bergriicken iiber der
Tauber. Naumburg auf der
Hochebene iiber der Saale.
Die dreimalige Kennzeichnung
»Burge deutet Entstehung von
Stadt und Strafie hinlidnglich an.

Fiir die Herstellung der

Straflendecke ist das Steigungs-

verhiltnis einer Strafle nicht
ohne Bedeutung. Von den
sogenannten geriduschlosen

Pflastern ist Holzpfaster nur

bis zu einer Steigung von 1 : 40,
Stampfasphalt sogar nur bis

zur Steigung 1:70 ausfiihr-

bar). Allerdings wird die

ilen Strafien (Nordhausen,

technische Nichtausfithrbar- Abh.52. Stellung betonter

(3 nherg).

keit bei steileren Steigungen

kaum vermiBt werden. Denn je steiler eine Strafle ist, um so grober und un-
oleicher mufi das Pflaster sein. Man ist in den steilen Gassen alter Stidte oft
erstaunt iiber das sschlechtec Pflaster. Aber gleichmifliges, glattes Pflaster wiire
dort gar nicht verwendbar. Das Pflaster ist einfach aus der Notwendigkeit heraus
entstanden, den Pferden durch rundkopfige Steine einen moglichsten Anhalt zu
gewidhren?), © Steigungen von 1:12 bis 1:8, wie sie sich tatsichlich in alten
deutschen Stidten oft finden, sind gar nicht befahrbar, wollte man sie asphaltieren
oder mit groflen, platten Steinen pflastern. Je kleiner die Steine, und je mehr

1) Vol. E. Genzmer a, a. 0. S. 65,

=) 1‘1e--i sehr steilen Strafien im Gebirge findet man als duferstes Mittel eine schriggelegie
Schichtung rundképfiger Steine, da sich nur so fiir die Maultiere hinreichende Auftrittsfliche schaffen
lifit: als Beispiel sei die steile Strafie vom Dhurontal zum Seiser Alpenhaus genannt,

Befesti-
oung
usw. stei-
vender
Strafien.
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Abb. 53. Einseitig bebaute Strafie (Wetzlar, Sandgasse).

Fugen zwischen ihnen, um so besser ist die Befahrbarkeit auf steilen Strafen.
»Kleinpflaster wird sich selbst auf den steilsten Steigungen, die iiberhaupt ge-
pflastert werden konnen, bewihren, da es weniger glatt wird wie Grofipflaster
und den Pferdehufen mindestens ebensoviel Halt bietete !). Ein fiir schweres Fuhr-

) Vgl. Deutsche Bauzeitung 1903, S, 216,

R
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Abb 54, Strafleneinmiindungen zwischen Gartenmauern (Wetzlar, Jicksburg).

werk geeignetes Kleinpflaster (auf Betonunterlage) ist jedoch erst jiingsten Datums.
Die Straflenpfasterung im Mittelalter kam der hochentwickelten Technik des Alter-
tums bei weitem nicht gleich. Eine streng getrennte Anordnung der Biirgersteige
war keineswegs allgemein vorhanden. Zuweilen sind die Biirgersteige durch grifiere
Platten hergestellt. Da diese wegen ihrer Glitte bei grofien Steigungen nicht gut
begehbar waren, wurden sie mitunter nahezu wagerecht verlegt; der Biirgersteig

Rappaport, Steigende Strafien. b




bildet dann flache Stufen. Bei schmalen Strafien
findet sich hiufig ein in der ganzen (Quere durch-
gehendes Kopfpflaster mit Senkung nach der
Mitte. Es entsteht so eine mittlere Gosse fiir
den Wasserablauf. Eine stark steigende Strafle
bietetdem Tagewasser einen sicheren und schnellen
Abflufl. Bei plotzlichen schweren Regengiissen
wird der Wassersturz jedoch so stark, dafl leicht
Zerstorungen moglich sind und besonders Stau-

| ungen beim Ubergang der steilen Strafie in

flachere. Dies Ubel tritt vor allem bei Kanalisa-
tion storend auf; es sind alsdann besondere Mafi-
nahmen an der tiefsten Stelle notwendig. So
erwiinscht im allgemeinen fiir Kanalisation ein
hinreichendes Gefille ist, so bedenklich kann

pewastagn. €111 20 Starkes sein. Das trifft in erster Linie fiir
|

wmactivn. (Gebrauchswasserkanile zu, bei denen leicht ein
it Sturzgefiille  Sich- Aufsetzen und Stocken der festen Stoffe ein-

ie (Schema).

Abb, 55. Kanali
tir ei

ki tritt. Vor allem bei nicht geradem Grundrify wird
es zuweilen erforderlich, die Leitungen flacher zu verlegen, als es die StraBenneicu ng
angibt. Es ergibt sich dann in jedem Schacht ein Sturzgefille (Abb. 55). Durch
zu enge Kurvierung der Strafien wird die Anlage der Kanalisation unter Um-
stinden erschwert werden. In der Regel werden Kanalstrecken von 30—50 m
gerader Linge erforderlich sein!). Bei der verhiltnismifligen Breite neuer
Hiuser liegt hierin kein Hindernis fiir die Straflenplanung. Wichtig fiir die Ent-
wiisserung, sowohl in offnen Rinnen als durch Kanalisation, ist die richtige Lage
der Straflen im Gelidnde. Insbesondere steile Straflen, bei denen auch mit reich-
licher Abfiihrung von Meteorwassern zu rechnen ist, sollen den natiirlichen Tal-
griben oder geeigneten Vorflutgriben folgen?). Soweit das nicht angingig ist,
wird auf ein geeignetes Gefille der Straflen zur Abflufrichtune der Vorflut hin
zu achten sein.

Die Wasserversorgung steiler Straflen mag im Mittelalter nicht immer leicht
gewesen sein, da hinreichendes Grundwasser zur Versorgung von Brunnen oft nur
an den tieferen Stellen vorhanden ist. Den grofiartig angelegten Wasserleitungen
der romischen Zeit hat das Mittelalter nichts entfernt Gleichwertiges an die Seite
zu stellen. Abgesehen von einzelnen dekorativen Wasserkiinsten der Spiitrenaissance
und des Barock wird die systematische Versorgung der Stidte mit (Rohren-)
Wasserleitung erst in der zweiten Hilfte des 19. (!) Jahrhunderts allgemein iblich.
In alten Straflen war das Wasserholen am gemeinschaftlichen Brunnen eine stindige
Erscheinung. Wo es noch heute iiblich und notwendig ist, mag man ersehen, daf
es von den Wassertrigerinnen nicht ungern geschieht. Aber das Bild eines
»Plauderstiindchens am Brunnene¢ wird immer seltener. Die Wasserleitung verdriingt

solch altmodische Art. In einer prichtigen alten Stadt Mitteldeutschlands hat man

) Vgl. Brix a. a. ©. S. 16.
?) Vgl. ebenda. S. 15.
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den Marktbrunnen abgerissen und durch einen Uberflurhydranten ersetzt1)!! Aber

auch bei Wasserleitungen mufl man Riicksicht auf steile Lage der Stadt nehmen.

Einmal ist es nicht erforderlich, fiir die tiefliegenden Strafien so hoch zu pumpen wie
fiir hochgelegene Stadteile. Umgekehrt wiirden die tieferliegenden Straflen auch
einen zu starken Druck in den Leitungen erhalten. Man teilt in solchen Fillen
die Stadt in horizontale Wasserversorgungszonen. So ist z. B. die Stadt Wetzlar
in eine Zone fiir Unterstadt, Mittelstadt und Oberstadt geteilt, deren Hochbehilter
einen Niveauunterschied von 58 bzw. 41 m haben?). — Bei der Beleuchtung alter
steiler Straflen kann man von einer ['_"h(:rliefﬁ'rung kaum sprechen?). Die hier in
Betracht kommenden Strafien der mittleren und kleineren Stidte haben vor 1800
im allgemeinen keine durchgefiihrte Strafienbeleuchtung besessen. Fiir die moderne
Beleuchtung — Gas und Elektrizitit*) — bietet auch die steilste Strafie kein
Hindernis. Bei Gas wiire zu beachten, dafl die hichsten Punkte unter besonders
starkem Gasdruck stehen. Fiir Strafienlaternen, die mittels Druckverstirkung von
der Gaszentrale aus gemeinsam angeziindet werden, miissen Druckregler eingeschaltet
werden, die der Terrainsteigung entsprechend eingestellt werden kénnen. Im iibrigen
geniigt in den oberen Stadtteilen eine Verengung der Rohrquerschnitte. Auch auf
diesen Gebieten erheischt die richtige Durchbildung steigender Straffen besondere
MaBnahmen.

Wie bei steigenden Strafien, so ist auch bei steigenden Plitzen eine sorgsame
Beachtung der Platzgrundfliche, der Platzgestaltung, der Platzwandung erforderlich.
Was unsere deutschen Stidtebaukiinstler da geschaffen, ist besonderer Wiirdigung
wert?). Nur zwei Beispiele mbgen vervollstindigend hier genannt sein. Die schéne
Raumgestaltung eines steigenden Platzes zeigt der Kornmarkt zu Wetzlar (Abb. 56).
Man glaubt einen rings geschlossenen Raum vor sich zu haben. Trotz aller Ver-
schiedenheiten wirken die Hiuserreihen villig einheitlich. Nicht ganz so geschlossen
wirkt der Blick den Platz hinab (Abb. 57). Aber es ist zu beachten, wie durch
schnelle Kurvierung der ausgehenden Strafen die Offnungen recht unauffillig sind
(gemacht sind?). Wesentlich ist auch, wie sehr der in den Zwischenriumen sicht-
bare Waldriicken zur Geschlossenheit des Bildes beitrigt. Die Grundfliche des
Platzes ist konkav; erreicht ist das nur, indem das zu starke untere Gefille durch
eine Futtermauer abgefangen ist. Die wenig konvexe Form der Querrichtung tritt
in Wirklichkeit kaum in die Erscheinung®). Unterhalb der Futtermauer entsteht
ein kleiner, fast ebener Platz, auf den hart an die Mauer ein Brunnen gestellt ist.
Man wird in vielen alten Stiddten das deutliche Bestreben finden, trotz der steilsten
Straflen fiir die Plitze eine verhiltnismifBig ebene Lage zu schaffen. Mit welchem
Reiz das zuweilen geschieht, wie steile Strafle und ebener Platz zusammenstofien,
wie die schmalen, hohen Hiuser Strafie und Platz zusammenschlieffend umrahmen,

) Da die Nennung der Stadt den schinen Brunnen nunmehr nicht wiedererstehen J4fit, sei
von der Namensangabe abgesehen.

%) Nach Mitteilung des stiddtischen Wasserwerks zu Wetzlar,

) Die allgemeine Strafienbelenchtung ist z. B. in Berlin erst 1679, in Leipzig 1702, in
Frankfurt (Main) 1707 eingefiihrt.

4) Gasbeleuchtung wurde in Berlin 1826, elektrische Strafienbeleuchtung 1882 (versuchs-
weise) eingefiihrt,

P) Vgl. hieriiber auch Henrici a. a. O. S, 107 ff.

%) In der Skizze ist die konvexe Linie zur Kenntlichmachung etwas hervorgehoben.

4%
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daftir moge ein Bild aus Alt-Marburg zum Beispiel dienen (Abb. 58). Aber ge-
scheut haben unsere alten Stadtbaumeister auch recht steile Plitze nicht. Genannt
sei nur der prichtige Marktplatz zu Weinheim an der Bergstrafle, der von der
Hauptverkehrsrichtung zur alten Kirche steil emporsteigt. An drei Seiten ist er
hoch umbaut, an der Tiefenseite 6ffnet sich der schine Blick auf Ruine Windeck.

Freilich nicht breite, gelagerte Bauten stehen an den steilen Langseiten. An das
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hochgiebelige Rathaus schliefien sich schmale Hiuserreihen an, deren Gesimse und
Firste in stetiger Folge die Steigung begleiten. An der oberen, schmalen Querseite
tiberragt den ganzen Platz Kirche und Amtshaus. Diese Anordnung, dafi der
Platz mit der langen Seite der Steigung folgt, ist auBergewthnlich. Im allgemeinen
wird es giinstiger sein, die liingeren Seiten steigender Plitze senkrecht zu der Steigung
zu legen; dadurch werden die Hohenunterschiede innerhalb der Platzgrundfliche
nicht so groff. Ungiinstig wirken leicht symmetrische, quadratische Plédtze in steigen-
dem Geldnde, Die durch das Terrain notwendige ungleiche Bebauung der oberen
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Abb, 58, Platzanordnung zwischen steilen Stralien (Marburg, Hofstady) =
und unteren sowie der steigenden seitlichen Platzwandungen steht mit der sym- .

metrischen Grundrifianordnung nicht im Einklang.

Schiuf, Mannigfach sind die Anregungen, die die Gestalt steigender Strablen fiir die
Ausbildung im heutigen Stiddtebau geben kann. Aber grofy ist leider die Zahl der
»(Gegenbeispiele«, in denen sich die wenig schonen und wenig praktischen Ergeb-

nisse der letzten Zeit zeigen. Freilich, die Vorbedingungen sind wohl schwieriger
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geworden, Wurde im Mittelalter ein steiler Hang den bestehenden Stadtteilen ein-
verleibt, so baute allmihlich jeder nach seinem Gutdiinken an Vorhandenes an.
Die Straflen entstanden. Der eine oder der andere schuf sich gewissermafien den
Straflenplan und schuf sein Haus. Jeder Biirger baute fiir sich. Nahm wohl Riick-
sicht auf das frither Ausgefiithrte; aber indem ein selbstindiges Werk sich an das
andere reihte, entstanden jene Strafien voll wechselnden Reizes, die einem grofien
Teil der mittelalterlichen Stidte, besonders in Westdeutschland, ihr Gepriige verleihen,
Auf die Biirgerstadt folgt die Fiirstenstadt; einer schafft den Plan und fithrt ihn
aus. Berg und Tal werden zu groflen monumentalen Anlagen vereinigt. Das Ab-
gemessene und Gezirkelte wird durch die einende Hand eines Kiinstlers zum Kunst-
werk, — Auf die Fiirstenstadt ist heute die Mietsstadt gefolgt. Der eine schafft
den Plan, viele andere filhren ihn aus. Und zumeist bauen sie nicht fiir sich,
sondern sie suchen unter denkbarer Ausnutzung des Zuldssicen moglichst viele
— fremde Bewohner in einem Hause unterzubringen. Da werden nur zu oft
Berge vnd Tiler als »unerwiinschte Dinge: angesehen. Die ebene und immer
gerade Strafle, der ebene und immer rechteckige Baublock gelten als Ideal. Und
doch ist es bei modernen Stadtanlagen in viel weitgehenderem Mafle Sache des
Planbearbeiters, mit den Mitteln, die ihm tatsdichlich zur Verfiigung bleiben — Ge-
staltung des Straflennetzes und Beriicksichticung der vorhandenen Geldndeunter-
schiede — ansprechende und zweckmiifiige Wirkungen zu erzielen. Es konnen
viele der alten Gestaltungen auch in unseren neueren Stidten in geeigneter Um-
formung Wiederverwendung finden. Nicht, dal die iibersteilen und iiberengen
Giifichen wiedererstehen sollen, aber das Niitzliche und Schone an ihnen kann fiir

die Neugestaltung Lehrmeisterin sein,

Berichtigung:

Auf Seite 15 mufi die Unterschrift zu Abb., 17 lauten: Verschieden starke Konkavitiit

der Strafie (Schema),
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