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Abschnitt 27.

Ladestellen, Hafen, Bauhofe.

A. Allgemeines.

a) Ladestellen (Ladeufer, Ablagen, Werften)?) sind Ufer-
strecken, die zum Anlegen und zum Be- und Entladen von Schiffen
benutzt werden und meistens dazu kiinstlich hergerichtet sind.

b) Verkehrshifen sind eine zusammenhingende Folge oder
Gruppe von Ladestellen, sei es, daB diese sich am Ufer der Wasser-
strafe selbst hinziehen oder ein besonderes Becken umgeben. Die
Einrichtung und Ausriistung der Ladeufer ist bei Ladestellen und bei
Héfen nicht wesentlich verschieden.

¢) Uber die Einteilung der Hifen in Verkehrs- und in
Sicherheitshifen ist bereits im I. Teil dieses Buches, S. 86 das
Notige mitgeteilt worden (Sicherheitshifen bilden immer ein besonderes
Becken, Verkehrshifen nicht immer). Auferdem gibt es noch Flofi-
hifen, einfache Liegehdfen und Bauhofhifen. Nach der
WasserstraBe kann man die Hifen auch einteilen in FluB- und 1n
Kanalhifen.

Vorbedingungen fiir ein gutes Ladeufer zu a) und b) sind ge-
niigende Wassertiefe und Steilheit des Ufers, damit die be-
ladenen Schiffe moglichst nahe an die Uferkante heranfahren konnen
und die aus- und einzuladenden Giiter keine zu groben Wege zu

wenn kiinstliche
r aufgestellt sind.

machen haben. Dies ist namentlich auch dann notig,
Ladevorrichtungen, wie Krane und dergl, auf dem Ufe

i,' Der Ausdruck ‘\\'.{."Tﬂ fiir ]_.IE":L"E]"L'T 15t !E“.r:,'[l_]'_ujl‘_;h; sonst versteht man unter
Werft eine Schiffsbauanstalt (Schiffswerft). Beiden Begriffen ist gemeinsam die

v ] . Pt .
orstellung eines kiinstlich hergerichteten Uters,
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Die Befestigungen, die fiir Ladeufer in Frage kommen, sind im
allgemeinen dieselben, wie fiir steilere Ufer {iberhaupt. Hinsichtlich
der Steilheit kann man die Ladeufer einteilen in:
1. Schrigufer: Boschung 1:2, 1:

1,5 bis 1:1, hé6chstens
B

2. Steilufer: steiler als 1:s und zwar senkrecht oder mit

steiler Neigung, etwa 1:Y;

3. Schrdgufer mit steilen Aufsitzen oder Vorbauten.
Die Ladeufer miissen aufler mit den etwaigen besonderen Lade-
vorrichtungen mit Vorrichtungen zum Festmachen der Schiffe versehen
sein. Die Zuginglichkeit aus den Schiffen und Booten auf das Ufer
mull durch Treppen oder Rampen vermittelt werden.

Wenn am Ladeufer Giiter von den Schiffen unmittelbar auf die
Eisenbahn tibergeladen werden sollen und umgekehrt (Umschlag), so
werden Eisenbahngleise an dem Ladeufer entlang gefithrt. Im {ibrigen
werden die Giiter fiir gewShnlich durch Fuhrwerk an- oder abgefahren;
daher miissen die Zufuhrwege zum Ufer, sowie die Fahrwege lings dem
Ufer (Ladestralen) fest sein. Meistens werden sie gepflastert. Da
die Gliter aus den Schiffen hiufie schnel

er ausgeladen werden miissen,
als sie abgefahren werden kénnen, anderseits da die vom Lande

kommenden Giiter hiufig friiher angefahren werden miissen, ehe ein
Schiff zur Stelle ist, so miissen solche Giiter inzwischen lagern. Dazu
miissen geeignete Lagerplitze vorhanden sein: filr Giiter aber, die

q

nur im Trockenen lagern diir

fen, werden lLagerschuppen, Lager-
hduser (Werfthallen, Speicher) errichtet,

Zollschuppen nennt man
.agerschuppen, wenn sie unter l':.'i_m'wnt'luzn;; und Verschlufl der Steuer-
verwaltung stehen, weil darin aus dem Auslande
untergebracht werden, die erst noch verzollt

kommende Gliter

werden miissen.

B. Schrige Ladeufer.

1. Schrigufer mit Steinbekleidung (am Rhein Schrigwerft).
Die Boschungsneigung ist in der Re:

el 11, ader 1: 1,25, bei grollerer
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Hohe 11,2, aber auch 1:2 (AbD. 533 bis 538). Bei der Wahl der
Boschung kommt es auf die Standfihigkeit des Hinterfiillungsbodens,
die Hohe des Ufers und den vorkommenden Wasserwechsel an, da
hei Hochwasser die Hinterfiillung durchnabt wird umd trotzdem stand-

PEAREEAYALE KumENEAL /i
' S,

fihig bleiben muB (dies 1st besonders wichtig fiir das erste Hochwasser
nach dem Bau). Die Befestigung besteht in Steinpackung (Pflaster
30 bis 35 cm stark), Werk-
steinplatten - Bekleidung,

auch Klinkermauerwerk
(z.B. 1 Rollschicht, darunter
entweder 2 Flachschichten
oder Betonbettung). Alle
diese Stein - Bekleidungen
erhalten eine Kies- oder
Schotterunterbettung, min-
destens 1o bis 20 cm stark.
Sie stiitzen sich bei Fliissen
unten entweder gegen einen
Steinwurf von Senksteinen

(Abb. 533 und s534) oder
gegen eine Pfahlwand

(Abb.g35),auch eine Spund-
wandl) (Abb. 536). Bei
Kanalhiifen wird die Stiitze
ifters durch eine kleine Bohl-
wand gebildet (Abb. 537).
Die Steinwiirfe werden,
wenn das ganze Ufer vorgeschiittet wird, 1In

Staffeln  ausgefiibrt

(Abb, 534), wenn es abgebaggert wird dagegen als einfache Stem-

Unter Pfahlwand versteht man cine Reihe dicht nebeneinander ein-
- : ; Fayis | uged repe - yor-
geschlagener Pfihle, namentlich auch Rundholzpfihle. 5i€ mul} wegen ‘1‘3]_““
. ! Loy 7 ( aE: staatlicher
kommenden Fugen mit Steinen hinterpackt werden. ( Abb. 535: stromst: tl i
O o e T 1 - fe G Gscl auf Kiesbettung unc
Winterhafen bei Glogau an der Oder; gepflasterte Boschung auf Kie 5

a :
Ziegelschotter 1: 1,5; Pfahlwand von Rundpfihlen; dahinter Steinpackung.
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schiittung (Abb. 533)Y). In Kanilen, deren Haltungen trockengel egt

werden konnen, ‘-‘.L.l’('.LH": die St em]mh eidungen der Ladestellen oft zur
Sohle hinabgefiihrt (Abb. 538) (auch bei FluBhafenbecken, falls sie
beim Bau im Trockenen ausgehoben werden).

Steilere Schrigufer

als 1: 1 bediirfen meistens

gx}/ﬂ =T groberer Bekleidungsstirken als

Ee ,«a,*’ 0,30 m; sie bilden dann den
k:"« Ubergang zu den Ufermauemn

J___,,»:E“}“:’ R 0,5 bis 0,7 m stark

L und dergl). Siamtliche Fugen
il ; werden auBlen am besten mit
S Mortel (Zement- oder Trab-

mortel) verstrichen; das einfache
Verzwicken gentigt meistens
nicht auf die Dauer gegen
Ausspiilungen. In der Boschung

des Schrigufers werden an ein-
zelnen Stellen Tre eppen, min-
destens in Entfernungen von

Schiffslinge, aus Werkstein-
Kbb, 538, stufen zZwischen Werkstein-

wangen angelegt (Abb. 53q).
Aullerhalb der Ortschaften werden manchmal

auch f—IU]rlr‘p[mn ver-
wendet, die auf

geeignet befestigt werden.
rsteigen der Boschung auch zur
‘”"w’.’.ﬂI]C‘.F] Gangdielen. Sind diese

die Béschung gu.‘r:frl und
Die Treppenstufen dienen aufer zZum
Stiitze fiir die aus den Schiffen auszul

Cloc/ras ,gpr‘}' er

L IR s s A
| |l | | e BEE S -
| ' T iy |
e T UL L LU |

l'rl_FtlTn'r" T =
LTI Giimi e o S A

ﬁzﬁmfr v/.?.ze'
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WL

(wie es besonders bei mednfvem Wasserstande vorkomm it) sehr lang, so
werden sie von den Schiffern in der

Mitte durch Hol lzjoche unterstiitzt,
die sie aus Stangen zusammenbinden. Zy diesem Zwecke empfiehlt
sich auch die An] gung emner Berme (Abb. 533 und 538), die im

o

) Abb. 533 und 334, 539 und 540 zeigen die Schrigwerften in Kéln, Die
ganze Anschiitt tung bezw, Hinterl LL[J'rl’r besteht aus R

heinkies, Eine Kiesbettung
esonders gezeichnet, Dije obere Uferkante ist mit
der auf einer niedric gen Ziegelmauer ruht, Alle Fugen
ind mit Zementm ortel verfi ugt

flir das PAaster ist daher nicht |

¢inem Werkstein eip ngefallt,

des Schrigpflasters s
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iibrigen bei hohen Ufern auch die Standfihigkeit erhoht. Auf den
Gangdielen wird die Ladung hinausgetragen, je nachdem in einzelnen
Stiicken oder in Sidcken, oder gekarrt, je nach der Beschaffenheit der
Ladung (Traggut, Karrgut), Das Ersteigen steiler Treppen mit Ladung
i<t bei hohen Schrigufern, wie sie namentlich an Stromen vorkommen,
mithevoll und mit der Karre iiberhaupt nicht moglich. Die Krone der

T,

o :
1 ||| I 2‘3’—3’«:2’;’..,4{’:-’:3,.{7"’
1L

oL ULEUUULT LU UL
AT T O

Iadestelle wird daher hochstens auf Mittelhochwasser gelegt. Von

der TadestraBe fithren alsdann Rampen nach der hochwasserfreien
Im schrigen Ladeufer selbst werden auflerdem
Entweder wird eine Lingsrampe am Ende
des Schrigufers angelegt, oder es wird etwas iiber M. W. in halber
Breite der Ladestrafe eine breite Berme angeordnet, von welcher
ichen Krone der Ladestelle (Lade-

Uferkrone (Abb. 530).
noch Rampen vorgesehen.

jederseits Rampen nach der eigentl
strafie) aufsteigen (Abb. 540).

2. Schrigufer mit Packwerksbefestigung. Hieriiber siche
Diese Ladeuferbefestigung kommt

unter Strombau, S. 250, Abb. 271 I1L
[adestellen vor, besonders

nur an Ostlichen Fliissen bei lidndlichen
nit dem Stromausbau ausgefiihrt wird.

wenn sie im Zusammenhange
werden, da sie

Eine solche Befestigung mub sorgfiltig unterhalten

leicht versackt und verrottet.

C. Steile Ladeufer.
3. Bohlwerke (L'l'c1-5c:1m111ngen}.1} Ein Bohlwerk besteht aus
etwa 1,2 m von Mitte zu
Das Bohl-
tgestampft.
seltener

einer Reihe von eingerammten Pfihlen, die
Mitte entfernt stehen und mit Bohlen hinterkleidet werden.
werk wird hinterfiillt und die Hinterfiillungserde in Lagen fes

Die Bohlwerkspfihle bestehen meistens aus Rundholz,
aus Kantholz. Bei Rundholz betrigt die mittlere Stirke der Pfihle,
bei Kantholz die durchgehende Stirke in cm (anniihernd):

bei z,0 bis 2,5 m freier Hohe Rundholz 27, Kantholz 22/27,
w319 . BB b 39 235/ 3%
I ko SRSECE e ;r) o ;:3-3:

h Bollwerk geschrieben; letzterer Ausdruck

) Fiir Bohlwerk wird bisweilen auc
fat meist eine allgemeinere Bedeutung. Bohlwerke und bohlwerkartige Befestigungen
werden auch mit dem allgemeinen Namen Uferschidlungen bezeichnet,
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a) Einfaches Bohlwerk (Abb. 54T).

54 Es wird angewendet,
wenn die freistehende Linge der Pfihle

tiber dem festen Grunde nicht
mehr als etwa 3 m betrigt. Die Plihle
werden bei festem Boden so tief ge-
rammt, als sie frei hervorstehen (bei
weniger festem Boden natlirlich tiefer).
Die Hinterkleidung der Pfihle besteht

fo 0_2,_,?

aus gut besdumten, libereinandergesetzten
Bohlen (7 bis 10 cm stark). Fiir die
Hinterkleidung unter Niedrigwasser (falls
es nicht gesenkt werden kann, wie Dbei
Kanilen) werden die Bohlen in Tafeln

li zusammengesetzt, diese hinter die Pfihle
U gestellt und mit der Handramme etwas
Abb, 541, niedergerammt. Die Tafeln bestehen

aus wagerechten, gleich langen Bohlen,

die hinten durch tibergenagelte Querleisten w:lmndul sind (Abb. 542).
Die unterste Bohle erhilt eine schneidenartige Schrigung. Eine Tafel
1

reicht {iber 2 bis 3 Pfahlfelder, die

3 B Enden passen auf Pfahlmitte. Die

ey = 'J!n "' ‘\ Tafeln werden vorlibergehend ab-
] — I {—_‘-' gesteift und méglichst bald hinter
e - S = fiillt. Uber Wasser dagegen werden
H et L '__Jl— die Hinterkleidungsbohlen einzeln

aufeinandergesetzt und an die
Pfihle genagelt. Der Rand der

obersten Bohle wird zu besserer
ib\iasaemnw zweckmifig abgescl rigt,

Hinter die Fugen der Bohlen
(sowohl bei den Ta

afeln wie bei den Einzelbohlen) werden zu groBerer
Dichtheit Deckleisten
aus Schwarten, besser
aber Zinkblechstreifen,
6 bis 10 ecm breit, ge-
nagelt (Abb. 543). Die
Stofle der einzelnen
Bohlen werden éfters
versetzt, Die Stirke der
Bohlen in der unteren

Halfte ist meist grofer
Abb-ioad: als in der oberen (z. B.

1o und 8 cm). Die Pfihle
kénnen sowohl aus Rundholz, wie auch aus Kant tholz bestehen. Rund-

holzpfihle miissen hinten fluchtr echt abgebeilt werden. Der Holm ist
zur besseren Abwisser ung oben d])r"e‘-‘(‘]j]_ 10{} r 11“’{3] undet oder “’{.111' stens
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an den Kanten gebrochen (Abb. 544). Er wird an jedem zweiten bis
vierten Pfahl mit einem Eisenbiigel {iberlegt (Abb. 545), der an dem
Pfahl vorn und hinten ein Stiick heruntergefiihrt und durch Négel und
Krampen befestigt wird. Ein solcher Biigel kommt namentiich auch
iber jeden Stof des Holmes (Abb. 546, 547). Unter dem Biigel wird
sweckmilbig noch ein Zink- oder Eisenblech zur Uberdeckung der

e

K

Stofifuge angebracht zwecks Abhaltung der Feuchtigkeit (Abb. 546).
Der Druck des Hinterfiillungsbodens wird durch den Widerstand der
Pfihle, den sie im Erdboden erfahren, und durch ihre Steifbeit auf-
genommen. Dicht hinter die Bohlen wird moglichst fetter Boden,
besonders Lehm gebracht (etwa o,5 bis 1 m stark); anstatt e
aber auch die Hinterfiillung mit grobem Kies zu empfehlen; nicht vor-
teilhaft aber ist feiner Sand, da dieser durch die Fugen rinnt, auch
nicht gewchnliche Erde, die die Fiulnis des Holzes beschleunigt.

b) Verankertes Bohlwerk, Bohlwerk mit Spundwand.
Wenn die freie Pfahllinge iiber 3 m betrigt, und anderseits wenn die
Wassertiefe bei N. W.
an dem Bohlwerk er-

! -.I.. - .
heblicher ist, so treten

andere Sicherungen
hinzu. Da die Pfihle
dem Erddruck nicht F__J,.J-«—--"'“T?‘
widerstehen  wiirden, e SE RN . [

muli emne Verankerung

des Bohlwerks ein-

tréten. In der Regel Abb. 548
wird je nach der freien
srundes jeder vierte,

i o LB, M : ; E : { e :
Pfahthohe und anderseits nach der Festigkeit des (
Anker (Rund-

dntte oder zweite Bohlwerkspfahl mit einem eisernen
eisen) nach hinten verankert. Der Anker, mindestens etwa
und 5 m lang, wird durch einen eingerammten Ankerpfahl

o?
u:u'.il

3 cm stark
oder besser
28

18 u. Tephording; Wasserban, Teil 1L
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durch ein Paar solcher Pfihle gehalten. In letzterem Falle greift der

Anker an einem Querholz an, das hinter den beider Ankerpfihlen

angebracht ist (Abb. 549, 550). Der Widerstand der Ankerpfihle wird
bisweilen noch durch eine Bohlentafel verstirkt (Abb. 548), die gegen
die festgestampfte Hinterfiillungserde driickt. Hiuficer aber erhilt
jeder Ankerpfahl einen eingerammten Strebepfahl, mit dem er verbolst

wird (Abb. 549). An Stelle der Ankerpfihle wird bisweilen auch nur
eine gulleiserne Platte, neuerdings auch eine E isenbetonplatte (Monier-
platte) angewendet. Die Anker sind immer nach dem Wasser hin
Mg steigend angeordnet, da die
ﬂl Ankerpfihle nicht hoch aus

' dem gewachsenen Boden oder
| iiber N. W. hervorragen diirfen.

7 Vor die Bohlwerkspfihle wird
. |rI bei hohen Bohlwerken wasser-
|@! seitig ein Gurtholz gelegt, an
L1l Abb. 550, welches die Anker angreifen

(Abb. 549 und 550), Fiir den
Angriff der Anker an Pfahl und Gurtholz gibt es im einzelnen ver-
schiedene Anordnungen. (Diese wiirden hier zu weit fiihren.) Damit
die Schiffe nicht unter das Gurtholz haken kbnnen, wird unter dieses
an die Pfihle eine abgeschrigte Knagge genagelt. Ofters empfiehlt es
sich aber, vor das Bohlwerk hm]mmlhc (Vorsetzpfihle) einzurammen,
damit die Schiffe sich nicht auf das Gurtholz aufsetzen Lkdénnen
(Abb. 548). In diesem Falle kommt vor jedem verankerten Bohlwerks-
pfahl ein Reibpfahl zu stehen, der mit dem Anker umfaBt wird. Das
Gurtholz wird dann tiefer zwischen Boblwerkspfahl und Reibpfahl ge-
legt. Auch bei geringerer Bohlwerkshéhe kann bisweilen eine Ver-
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ankerung notig werden, Z. B. wenn die Hinterfiillung aus stark
schiebendem Boden besteht, z. B. Baggerboden, der anfangs etwas

ar-

breiig ist. Bei oriflerer Wass
tiefe wird an Stelle der unteren
Bohlentafeln eine moglichst dichte
Spundwand gerammt (Abb. 549).

An diese wird ein starkes Gurt-

gebolzt, das sich gegen die
Bohlwerkspfihle lehnt. Auf das

Gurtholz der .‘w'-i:-l.l.n.r_h\':U'lcl wird die

Bohlung aufgesetzt. | B 4 e
Bei sehr hohen Bohlwerken \bh. 551

werden an jedem Ankerpfahl
swel Anker in verschiedener Hoéhe nach dem Bohlwerk gefiihrt

Da die liber Niedrigwasser befindlichen Teile der holzernen Bohlwerke
nach etwa 15 bis 20 Jahren abgingig werden,

s : o Tl 3 FAEAT
so werden neuerdings auch Bohlwerke oder 0,07—F
. 0T—F

Uterschilungen ;ul?;_;uf'.]h‘.’[‘ beli denen auf die  Monierplatten—gg
Spundwand eiserne Pfosten aufgesetzt und nach

hinten verankert werden, zwischen die eisernen

Pfosten kommen Eisenbetonplatten. Abb,
und 553 zeigen solch Uferschilungen,t) In

e
Abb, 552 ist die unter N. W. befindliche Spund-

wand senkrecht, in Abb. 553 I 1/ ;u!wi;:l. Sie

ist mit einem M- Eisen {iberholmt. Dariiber be-

. i 5 : j 15
finden sich, mit Anschlufwinkeln angenietel, |

Pfosten von I-Eisen in Abstinden von 2 M, +z7m0 W
zwischen ihnen sind Monierplatten eingesetzt, Abb, 552

deren Stirke von unten nach oben von 12 auf

2 - _ - 435,00
7 ¢m abnimint. Teder Pfosten ist landwirts o
* =, = - q - v Ly
an einer Monierplatte doppelt verankert, Bel Monier
1 Flatten

Abb. 553 ist an jedem zehnten Stdnder ein

sring angebracht, der mit einem dritten
Anker verankert ist. Werden hilzerne Bohl-
werke, wie in Abb. 540, iiber M. W. abgingig,
so kisnnen die Bohlwerkspfihle in N. W.-Hihe
abgeschnitten und mit einem [1-Eisen iiber-
holmt werden: auf das FMl-Eisen werden dann

eiserne  Pfosten nebst Monierplatten, wie dies

1 .1 )

in Abb, 552 und 553 iiber der Spundwand ge-
g i " te 1 1

schehen ist, gesetzt und verankert,

Bei stirkerem Schiffsverkehr kommen vOT solche Uferschilungen Reibpfihle.

) Diese Uferschilungen behnden <ich in Berlin am 7";”“]""““1 (zwischen

11-_~__. 2 < e
Vaisenbriicke und Stadtschleuse).

(L
o
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4. Ufermauern (Kaimauern).1)

senkrecht, meistens haben sie eine stelle Neigung 1:1/,

Ladestellen, Hifen, Bauhife

) Seltener sind sie vorn

ganz
und dergl.
kiinstlich gegriindet
z. B. auf Beton zwischen Spundwiénden
(Abb. 154), Pfahlrost (Abb. 162), Beton auf I
(Abb. 554),

Ufermauern miissen meistens
werden,

*ihlen
auf Stein- und Kiesschiittung (Abl

. 188)
den Abschn. Griindungen. Fiir die
Griindung mit Beton

usw,; vergl,

auf Pfihlen wird erginzend
Abb. 554 l}-:*igﬂé'figl.'—’_} Ufermauern bilden das volk-
kommenste und dauerhafteste Ladeufer, sowie die
dauverhafteste Uferbefestigung tiberhaupt, Sie werden

Yorcis S R aonndaes
be1 Ladestellen besonders Ga.at
finden soll.

bedeutet (urs

) Ufermauer am Kupfergraben in
mit Werksteinverblendung,

P

1sgefiihrt, wo eine K]‘.’ancr]rtdnn_:; stait-

Flir die Treppen, die etwa von M. W. zur Ufermauer hin-

auffithren, werden 0,80 m
tiefe Nischen angelegt
(Abb. 555, 586) (Hafen
bei Kassel). Zwischen
zwei Treppen, die auf

- o ATy

Schiffslinge  angeordnet
werden, wird ofters eine
Brrereachiniis eiserne Leiter in einem
2 Mauerfalz (Leiterfalz) be-
festigt. Abb, 555 rechts
zeigt den Anschluf und
KEingriff der Ufermauer in

Abb. 55

riinglich S

te

556 l} Kai oder Kaje ist

' holléindisch-niederdeutsch und
indamm am Ufer) jetzt ein durch eine Mauer befestigtes Ufer.
Berlin, Uber dem Beton Ziegelmauerwerk

die .dunklen Sieine Granit, die helleren Sandstein.
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das Schrigufer des Hafens mit Abtreppung der Grundmauer. Die

=)

mittlere Stirke der Ulermauern fiir Ladeufer betrigt in der Regel
2,5

der freistehenden Mauerh&he. (Der Querschnitt Abb. 556 zeigt keine

Spundwinde, weil die Ausfithrung der Betongriindung im Trockenen

erfolote und fester Boden vorlag.) Die Krone der Ufermauern wird in

der Regel durch eine Werksteinabdeckung gebildet.

D. Schriagufer mit steilen Aufsitzen oder Vorbauten.

5. Schrigufer mit steilen Aufsitzen. Um die Uferkrone
den Schiffen ndher zu bringen, wird auf das Schrigufer (dessen Ober-
kante in diesem Falle tiefer als das
Ufer liegt) eine Mauer aufgesetzt
(Abb. 5

H

el

mund-Ems-Kanal). Anstatt einer Mauer

57) (Hafen von Herne, Dort-

wird bisweilen auch ein niedriges Bohl-

werk hinter das Schrigufer gesetzt.

6. Schrigufer mit Vorbauten.
Zum Zwecke der Kranentladung werden,
wenn feste Krane angewendet werden
sollen, in gewissen Entfernungen (Schiffslinge) gemauerie Kranpfeiler

voreebaut

]

iiber die ganze Boschung areifend. Wenn fahrbare Krane
angewendet werden, wird das Schrigufer mit einer durchgehenden
Holzl

auch FEisenbahn- oder 1\",51:_1u\x';L_gcm:Euise, wenn die Entladung mit

ine auf Pfihlen {iberbaut, auf welcher die Krangleise laufen,

1 Tri 1 r - acrhiaht BIT
Rutschen, Trichtern und dergl. von den Wagen aus geschieht, Die
» wird den Schiffen durch solche Biithnen also naher

-

Verladeeinrichtung

gebracht, als bei einem gewthnlichen Schrigufer der Fall ist.

E. Ausriistung der Ladeufer.
Uber die Ausriistung mit Rampen, Treppen und Leiterfalzen

ist im vorigen bereits besprochen worden.,
s : . i - 1Y
7. Haltepfihle, Schiffsringe, Schiffshalter”)
werden Jings dem Ladeufer meistens in Entfernungen gy
von Schiffslingen verteilt.

Haltepfdhle (Anbindepfihle, Poller) aus Holz

(Abb. 558), etwa o,70 m iiber der Erde hoch, werden
in der Regel am Uler der Schiffabriskandle und an A bs 595
gewohnlichen Schiffsliegeplatzen ausgefithrt; sie sind

: . Ao e H it
etwa o,30 bis o,40 m stark und reichen 1,50 1M tief in die Frde, mit

! : 3 . = “netatt desse Marplihle,
1) Am Rhein und seinen Nebenfliissen sagt man anstatt dessen DIATPLaAtEss

Mirringe, Mirbiigel, Méren heifit ein Schiff festmachen.




e

anges

werden zweckm

einen Betonklotz (Abb, 560).1)

h

Ansicht u, Schnitt,

hoch und haben zweckm: dlig am

abdeckung gesetzt: sie haben
die im Mauerwerk verankert 1st,

Schiffsringe (Anlegeri ing
der Ladeufer liegend oder an

Pnsic/ir Futersclin bl
Ahhb, 561, Ahb. SG2.

Schiffsring wird immer
entweder in die Ufermauer hinein
mauer zu liegen kommt,
einem besonderen Beton-

3
oder
ankert (Abb. 563). Hi

Werksteines (Abb, 561),

| Hafenpoller vom Dortmund-Er

Ladestellen,

eschraubten Kreuzhélzemn versehen, von Eisen [mnﬂn ]mh
dflig mit Beton gefiillt ( i)m[mlm{] Ems-Ka
Eiserne lLtfuipo”Lr erhalten ein be wf}r‘r.lm'c:'; Grundma

etwa o,50 m

Kopf einen Seitenwulst.

Eisenpoller
(oft zwei nebeneinander) werden

dann eine breite Grundplatte,

ge) werden entweder auf der I}er]:lam
t?u_m Ladeufer hi ingend angebracht.

tief in das \I.mu werk verankert (Abb. 5671, 562),
wenn er aullerhalb einer Ufer-
z. B. bei einem Schrigufer,

Mauerklotz l]Ii]Il{lLHLLTl‘a I cbm) ve

ngende hL.ﬂfrHHnrvL' liegen in Nische eines

oder in einem eingemauerten guleisernen Kasten.
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1 senkrechte eiserne Biigel oder

Schiffshalter (Haltebiigel) 51n¢
Q-hle 3 -
Schleusenmauer 1n

Dollen, die an der Vorderseite der Ufer- oder

ol BE Brraracind
Al Dod. Abb. 363,

64, 565, 560), oder in einem gub-

einem gehohlten Werkstein (Abb. 564,
eingesetzt und fest verankert sind.

=
P
e

eisernen Kasten (Abb. 567, 568)

/!

!
e
1

Prtersc/tntd @nsict
All, B6T.

Jigel gekreuzt, einer senkrecht, einer wagerecht.)
auch

(Bisweillen sind zWEl
Schiffshaltern angreifen,

IR e [ BT 1 .
Bootshaken kénnen besonders bequem an

Anholen. Zum

voriibergehendes
daher

eln
gchiffshalter wechseln

laue durchgezogen werden fiir
die Ringe.

icentlichen Festlegen dienen
r Hohe.

L" s

mit Ringen ab, oft je in yerschiedene
8. Reibholzer sind K antholzer mit

rn an der Vorderfliche von der Kron

Kanten, die

abgerundeten
e bis N. W,

i
bei manchen Ufermaue
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[,.'Lt[cstc]]rn, Hiifen,

Bauhife,

bisweilen auch tiefer, hinabreichen und
(5 m und dergl.) verteilt und befestigt sind.

In gewissen En tfernungen

um die Schiffe und die
Sie miissen auswechselbar

t), weil sie mit der Zeit 1

Bisweilen werden auch

Mauer zu schonen. eingerichtet sein (an.

geschraul

gingig werden,

auf der Boschung der Schrigufer Reil.
hélzer angebracht. Abb. 569 zeiot, wie Reibhélzer () auch unter
Wasser manchmal notig werden (Hafen in

Dortmund).
9. Kiinstliche Lade vorrichtungen.

a) Uber Krane ist untey Abschn. 18, S, 172 schon einiges gesaot
worden. Die Tragkraft der Krane ist verschieden, ebenso ihre Bau.
und Betriebsart, An

grifleren Lade:
&7

S stellen und Hifen befinden sich in der
{ Regel mehrere Krane, z B. (fahrbare

ULy 1 oder feste) von I,5 t (30 Ztr.), 2
E':':”W'“'-“""”'""""":--' = (40 Ztr.), 2,5 t (50 Ztr.) bis 4 t (8o Ztr.)
HTEE Tragkraft, ferner mindestens ein fester.
besonders schwerer Kran wvon 10t

. (200 Ztr.) und mehr (Kesselkran, d. .
g fiir Dampfkessel und dergl. schwere
Lasten). Fiir die verschiedenen Arter

der Ladung bilden dann an der Kran-

kette geeionete Haken, eiserne Kiibel,

Greifer und dergl. ein Zubehér det

Kranverladune, Die fahrbaren Dampf-

ek S krane haben meistens einen geschlosse-

e nen Maschinenraum (Abb 570)
b) Elevatoren (Getreideheber)
N nennt man

kranartige Vorrichtungen
fiir Kornerladungen, dje die Ladung
Schiffe gewissermafen ausbaggern (Becherwerke). An dem
Art Eimer- oder Becherkette, die in Rohren
.»g"r'.-f_':[rl'l_ und sie oben
ausschiittet, die zum Fy

aus dem
Kranausleger hdngt eine
geftihrt ist, unten im Schiffe Ladung
Rinne (oder Rohr)

haus fiihrt,

In eine
hrwerk oder in ein Lager-
¢) Rutschen oder

Schiittrinnen ays I
mit der nétigen U

Sohlen oder Eisenblech
niersititzung dienen zum
Erzen. Die Anfuhr

kippwagen oder K

Beladen der Schiffe mit
Kohlen oder

geschieht mit Schiebkarren, Gleis.
'.E~-J.';‘.1'|‘|:;;1'.73'\\'.'.;_11:1:.

d) Trichte r, desgl. wie c).
e) Ladebiihnen. vergl. S. 434, Ziff. 6.
f) Ladebriicken sind hohe Briickengeriiste,
die quer zum 1 stehen und von

Bahndamm hoch {iber

aus KEisen,
adeufer dem etwas

den Uferverkelir

hten Lager-
pPlatze oder

E:im\'cg bis iiber
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rkante vorspringen. Das Verladen

das Schiff fithren, also iiber die Uf
von ihnen geschieht je machdem mit Rutschen, Trichtern, Kiibeln an
Ketten oder Seilziigen und dergl. Erzkrane sind den Ladebriicken
ihnliche Anlagen.

.g) Kohlenkipper sind sehr groBe eiserne Trichter am Ende
eines zum Ufer querstehenden hohen, briickenartig untermauerten
Eisenbahngleises. Der Eisenbahnwagen kann mitsamt dem letzten
Gleisstiick nach vorn um eine Drehachse gekippt werden, SO dafl er
seinen ganzen Inhalt vorkopf durch den Trichter in das Schiff schiittet.

F. Hafen.

10. Verkehrs- und Sicherheitshidfen. Hier sind Hifen ge-
meint. die ein besonderes Becken (neben der durchgehenden Wasser-
straie) bilden, sei es, dal sie als Verkehrshidfen mit Ladeufern um-
geben sind, oder als Sicherheitshdfen nur durch hochwasserfreie
Ufer oder Dimme gegen den Hochwasserstrom und Eisgang gesichert
sten Formen, ]e nach

sind. Die Hafenbecken haben die verschieder

der ZweckmiBigkeit bezliglich des Verkehrs und des Liegens der
Schiffe; hiufig sind die Formen lediglich dadurch hervorgerufen, dal
bereits vorhandene Wasserflichen, wie Buchten, Lachen, Altwasser fiir
Hafenzwecke ausgebaut sind. Am hiufigsten sind Janggestreckte,

schlauchartige Vierecke, die aber auch etwas gekrimmt und sonst

unregelmiflic gestaltet sein konnen. Der Hafen kann auch mehrere
Teilbecken umfassen, die miteinander verbunden sind; die Teilbecken
haben dann bisweilen verschiedene Benutzung, Z. B. als .H’Li'u;k;:ml'aa‘ilm.
Holzhafen, Petroleumhaten, Kohlenhafen, Zollhafen usf. Die Lade-
eines Hafenbeckens wird dadurch bisweilen ver-

uferlinge (Kailinge)

1 . - = 7 T e = aw Parlke
mehrt, daB ein zungenartiger Vorsprung (Zungenkai) 1m das Becken
R . 1 I Ty o T . b B Qaitpn DE=
hinemnragt, €in oder mehrere Schittslangen lang, auf heiden »oeiten LC

nutzbar zum Anlegen und Laden. Bei Verkehrshifen sind die .Ufer

im wesentlichen wie die beschriebenen Ladeuler gestaltet und aus-
geriistet. Bei Sicherheitshifen (falls sie nicht zugleich Verkehrshifen
sind) sind die Ufer in der Regel nur geboscht und berast. Sie
haben aber Vorrichtungen zum sicheren Anlegen der Schiffe (Halte-
pfihle, Schiffsringe und dergl.). Die Uferboschung 1s! meistens flach

(etwa: 1.2, 1:2,8 bis 1:3), ohne weitere Befestigung als Berasung,
nebst den nétigen Bermen. Besonders befestigt 1st aber in der Regel
der Hafendamm an seiner AufBenboschung und 1mmer am Kople,
weil er dem Hochwasserstrome und dem Eisgang ausgeselal ?51-
Die AuBenbéschung des Hafendammes, soweit sie unbefestigt 15h
I8t 1.5 3. .

Als Beispiel eines einfachen Sicherheitshafens diene der Hafen bel
Trapponen (Ostpr.) (Abb. 571, 572). Al Hafen ist ein alter Stromarin ausgebaut,

4
]
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der erweitert, vertieft und se ren Strom und Eisgang durch einen Schutzdamm
g gang

gesichert ist, welcher an das hohere Gelinde anschliefit, Die Dammbéschungen

1
Strommeister - \
snstgehaft) 1

1

N

|
ALl i1
sind nur mit Rasen bekleidet, der Kopf des Dammes ist unter Wasser durch
Packwerk, dariiber durch Pflaster und :it-:insc]nitumg befestigt,
Bei grifleren Sicherheitshifen ist Eisenbahnanschlufl erwiinscht,
damit die Ladung der Schiffe, die bei Frost unvermutet in den H
HHW.+8,55 a.P. ok
W+ 0y68 — M. 5 _r-_‘-i“-'."_‘__"'““ =\, hE0.
b P T T I i
Schnitt a
Abl T2
gehen miissen, auf die Bahn umgeladen und abgefahren werden kann.
Hafeneinfahrt. Die Hafeneinfahrt aller Flubhidfen muf stromab-
gerichtet in die Wasserstrafle miinden aus folgenden Griinden:
a) die Schiffe kénnen aus dem Flusse nur stromaufgerichtel
in die Hafeneinfahrt gelangen; denn sie wiirden andernfalls
bei der Einfahrt durch den Strom ]mrum,qn‘.—.a:{‘.‘r':lagun werden &

und abtreiben ;
b) ein Schiff, das nicht stroma ifgerichtet, sondern z. B. quer-
genichtet in den Hafen ginge, wiirde die durchgehende
Schiffahrt behindern.

Abb. 573 zeigt einen Verkehrshafi mit Eisenbahnanschluf (Hafen der
o

kanalisierten Fulda bei Kassel). Er dient fiir den Umschlag der Giiter vom Schif

aul die Eisenbahn und umgekehrt, f

ir den Ortsverkehr von und zum Schiff und

als ?‘jiLZHL'i]JL'i[F-'IFll\_‘E'l. Das Becken ist iiberall hochwasserfrei ._~i'n;.::‘_-j'-,;[_'.[l Die Uler
sind im allzemeinen Schriagufer, unter der Berme 1 -1 gepflastert, iiber der Berme
1217y berast, mit Ausnahme der 120 m langen Strecke, wo der fahrbare Kran &
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{a et 'J'mg]crul'f} sich bewegt. Hier befindet sich eine Ufermauer (vergl, Abl

. 555, 556).

auerpfeiler ein faster

An derselben Seite ist auf einem im Sn:hrii;;t;['u-.r liegenden M

Kran ! (10t Tragkraft) aufgestellt. Dije verschiedenen Eisenbahngleise sind je mit
einer einfachen Linie angedeutet, die Weichen un

d Kreuzungen wie iiblich stdrker

hervorgehoben, In der Nihe der Ufermauer steht zwischen den Gleisen ein Lager-

haus &, das #hnlich wie ein I".'1.'::_-nl,u:al:r:I;{li:ur.q-;:].u‘:;[:ur: eing

chtet ist und eine zoll-
freie Niederlage (Zollschuppen) mit wmfaf. Aus dem Querschnitt Abb. 56 st zi
ersehen, daf} die Schienen jedes Eisenbahngleises (wie stote

5
iT
von Mitte zu Miitte entfernt sind

bei Vollspur) I,50m

y die des Krangle

15e5 dber 2 m. Die landseitipe
Schiene des Krangleises gehort zu

gleich einem Eisenbahngleise an. Das gegen-
tiberliegende Schriigufer ist fiir den gewdhnlichen Ortslad
kiinstliche Ladeeinrichtung),  Sich kreuzende Rampen fithren von der

Berme zur Uferkrone hinauf, Die Zufuhr- und La

everkehr bestimmt {ohne

unteren
destrallen des Hafens sind, wie
niher angedeutet, gepflastert, nebst den tugehorigen Wendeplitzen, Weiter pehiirt
zu dem Hafen ein kleiner Helling o der \‘\';‘t:i;--;riulllilm;)uJ;liUzl Aulier dem Lager-
hause }, sind an Gebiuden vorhanden: das Hafenmeisterhays b, das Kranwirter-
haus mit Schmiede ¢, ein Beamtenwohnhaus (Zollbeamter) ¢ ein Schuppen g fiir
den Helling, Verschiedene Lapfstellen fiir

Trinkwasser und Schlauchhihne
(Hydranten) fiir Feuersg

etahr sind im Hafen vorhanden,

11. Einfache Liegehifen. Unter

Liegehiifen versteht man
geriumige beck nartige Liegeplitze fiir

Schiffe, Sie sind da erforder-
lich, wo Schiffe &fters zum Aufenthalt gezwungen sind und warten
missen, ehe sie weiter fabhren kénnen, 2 B in Schiffahrtskanilen und
kanalisierten Fliissen oberhalb und unterhalb der Schleusen, auch auBien
vor schmalen Hafeneinfahrten bei Stromhiifen: mman nennt solche

Liegehifen dann Vorhifen. Die Ufer, die meist nur geboscht sind,

werden mit Vorrichtus 5€0 zum Festmachen versehen (Anbindepfihle
und dergl.): im tibrigen siehe auch

Abschn. 24, Schleuseneinfahrten
Ziff, 2z, S, 358.

In kanalisierten Flii

ssen dienen die Unterkanile der Schlensen
nicht allein als Liegehifen,
n Notfillen.

12. FloBhifen. Diese kénnen verschiedenen Zwecken dienen.

Man versteht darunter entweder Sicherheitshifen

sondern 6fters auch als Sicherheitshifen

fiir Fléfle, oder auch
Farhan~ls ! e o 4. - q laq 1 1e
I-f:‘l[u.nlau.hen, die dazu dienen, um aus den kleineren ankommenden
Flofen griflere zusammenzustellen (Um

|1Jnr]ut::iil-n',;-. oder endlich Lan-
dungshiifen fiir das FloBholz,

um die Stimme zy Lande zu schaffen,
oder mit der Eisenbahn
Die Landung des Holzes geschieht durch

damit sie durch Fuhrwerk abgefahren werden.

Krane oder vermittels der
sog. Flolischleifen, d. s flachgeneigte Ufer (1 - ¢ bis
auf welchen die Hoélzer mit Ketten und Winden aucl

L. 10 und dergl),
ich mit Pferden auf-
gezogen werden. Reine FloBhifen

bedlirfen natiirlich einer geringeren

=]

3 e - . o pia - ol .-l
Bisweilen sind FloBhéfen aber nur ein Teil
I"i{.ll:”‘liif-l..'i‘l find

dung schiffbarer Nebenfliisse oder

Tiefe als Schiffahrtshifen.

orillerer Verkehrshiifen. en sich besonders an der Miin-

Schiffahrtskanile in den Hauptstrom.
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G. Bauhife.

13. Bauhofhifen. Die Hifen sind ein Zubehor der Bauhbfe
und Schiffsbauanstalten (Schiffswerften), die an der Wasserstrafie liegen.
Sie bestehen entweder m besonderen, meist kleineren Hafenbecken,
oder sind Teile grofierer Hafenbecken (die im iibrigen Verkehrs- oder
Sicherheitshiifen sein koénnen); bisweilen sind sie auch nur Liegeplitze
an der Wasserstralle vor Schiffsbauanstalten und Bauhofanlagen.

Die Ufer der Bauhofhéfen sind je nach Umstinden befestigt
oder einfach geboscht. Ein wesentlicher Teil des Ufers aber, der
Helling oder die Aufschleppe, ist immer besonders hergerichtet
(vergl. Ziff. 14).

Von besonderer Bedeutung sind hier die stromstaatlichen Bau-
hiéfe. Sie sind entweder flir den Bedarf der ganzen Strombau- oder
Kanalverwaltung eingerichtet und haben dann einen bedeutenden Um-
fang, oder fiir umfangreichere Wasserbaunimter und sind dann kleiner.
Auf diesen Bauhofen wird die Instandsetzung samtlicher Fahrzeuge
(Schiffe, Prahme, Nachen, Bagger, Schwimmkrane, Taucherschichte,
Peilschiffe usw.) der Strombauverwaltung oder bestimmter Bezirke,
sowie auch der zugehdrigen Maschinen und Gerdte bewirkt; auch
werden dort die an der WasserstraBe in Vorrat zu haltenden neuen,
auch zeitweise iiberzihligen alten Gerite (Winden, Ketten, Taue,
Dammbalken, Notschiitzen und dergl.) untergebracht, im Hafen oft
auch die in Winterruhe gehenden Fahrzeuge.

Zum Bauhof gehoren aufler dem Hafen mit Helling und den
Arbeitsplitzen mehrere Gebiude, nidmlich das Wohnhaus des Bauhof-
aufsehers oder Waichters, besonders aber Werkstatisgebdude und

Schuppen, z. B. Schmiede, Schlosserei und Dreherel, Zimmer- und
sonstige Arbeitsschuppen, Gerdteschuppen, Bootsschuppen und dergl.

Am Ufer sind anflerdem oft ein oder mehrere Krane nulgcsu:llt.

14. Der Helling. Er ist eine geneigte Ebene mit der Neigung
1:8 bis 1 : 12, durchschnittlich also 1 :10. Er dient zum Aufziehen der
Schiffe aus dem Wasser, wenn sie untersucht oder ausgebessert werden
sollen und zum Wiederablassen der gchiffe nach fertiger Aushesserung.
Es werden auf dem Helling auch neu gebaute Schiffe abgelassen i’\"‘f“
Stapel gelassen). Die Neigung des Hellings erstreckt sich gleichmafig
von der Arbeitsebene des Bauhofes {5(_‘_‘]11thbztuansmlt] bis etwa I m
unter N. W. und mehr. Die Arbeitsebene des Bauhofes ist nmisl.ens
ganz oder doch annihernd hochwasserfrel. Die Breite des Hellings
ist verschieden, je nachdem die Fahrzeuge auf 1hm quer Q{ier Ei'i.ﬂfis
aufgeschleppt werden. Man nennt den Helling im ersten Falle £mnen
Querhelling, 1m sweiten einen ].-E'i.l'lgShﬁ‘.liiﬂg, Die Flufschifte

. : : s ) - kleinere Fahrzeuge
werden im allgememen quer aufgeschleppt, nul kleinere F 5
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(kleinere Prahme, Boote. kleinere Dampfboote und dergl.) werden
ldngs aufgeschleppt.

Kin gut eingerichteter Helling hat Schienen gleise, die auf
ihm lings in der Neigung liegen und bis unter den “ﬂ‘-'\ti‘]l(’*t
reichen. Auf thnen werden
_-'\I;r.--:f_:hie[}]nv:lgz_fu11 aufgezogen
far.'ier '-fsm‘i;mvn und zwar
tlir jedes Gleis ein W agen,

der nicht breiter als das

Gleis L-'ﬂ{l etwas Jinger als

die grofte Schiffsbreite st
(Abb. 574, 572). Die Schienen-

gleise sind bei einem Quer-
AbD, 575, helling etwa 5 bis » m von

Mitte-zu Mitte entf ernt. Der
nur ein Hac.u_ncnﬁ!ma Die
Gleise bei einem Qu erhelling betr: Aot
I

Lingshelling dagegen hat Spurweite der
je nachdem etwa 0,40 bis 1
bei einem Lingshelling 50 m und mehr; dements 5]
ist dann auch die Breite der Aufse hmppw.wmn
oder Drahtseilen unter d

,20.1In,
rechend verschieden
Diese werden an Ketten
as bereitliegende Schiff abgelassen, so daf die
des Schiffes anstGft (Abb. 574); dann wird
jeder Wagen am Schiffshord

nebst dem sich

landseitige Bodenkante

festgemacht, Darauf werden die Wagen
auf diese ﬂ"lanm”u‘r:n Schiffe an den Ketten oder
Seilen .vermittels ”Juthw*éiw angedr

angedrehter Erdwinden

hochgezogen, je eine Winde .'".":1' jedes Gleis,

Oben angekommen, wird
das Schiff, wenn seine .J'\L:ri!;cssm-unfr ldnger dauert,
falls auch iiber Streckbalken

verschoben, so dap die

und Flaschenziie

unterkloizt, notigen-
auf der _\rwrlsd:erw wei
.-"l.'.lrr;f_.n]q:;mugcn fiir einen anderen Aufzug
wieder frei werden. Neue Schiffe werden am
Hellings auf Stapeln ( Aufklotzungen) erbaut
auf die Wagen gesetzt,

werden, bis das Schiff s

iter landwirts

oberen Ende des
und fiir den Stapellauf
den W asserspiegel
schwimmt. Die Aufsch] lepy
eine thahgenewte Oberfliche ( (Abb. 574). Die Schiffe miissen dann
aber, oben angekommen, erst :LUE gerichtet wer den,
oft nicht ungefihrlich ist

st. Besser sind dah ler Wagen mit ganz wage-
rechter Biihne (Abb. 579). Die Gleise miissen eine

haben; diese besteht entweder
Pfahlen ruhen, oder at

die dann unter abgelassen

ywagen haben meistens
was miihevoll und

feste (_nr.mf_fz;igc
aus Balken, die auf
1S einem Betonbett, und zwar
Schiene auf einem Betonbett oder beide Schi
samen Betonkérper (Abb. 578).
wagen besteht meistens

eingerammten
rubt entweder jede
enen auf einem gemein-
Der gewdhnliche hélzerne Schlepp-
aus vier Lingsbalken
r Schiene umfaft.
verbunden und versteift,
Balken Bal ast, damit,

» von denen je ein Paar
die Rollenreihe eine

Beide Paare sind gegenseitig
Hélzerne Wagen erhalten

wenn sie in das Wasser fahren,

zwischen den
dem Auftrieb
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so entgegengewirkt wird; sonst wiirden sie leicht von den Schienen
kommen. Anderseits gibt es auch eiserne Wagen, die mit Holz-
aufklotzuneen versehen sind (Abb. 579).

Abb. 576 bis 579 beziehen sich auf den stromstaatlichen Bauhof der Elb-

strombauverwaltung in Magdeburg. Der Lageplan Abb. 576 zeigt die acht Gleise

0,75 55 Hafen

i >
Fiskalische

des Querhellings (0,75 m Spurweite) und ein Gleis des I,ﬁngslu:l]ings (1,50 m Spur=

weite), Die Schienen jedes Cleises sind durch eiserne Ejucrsc]n\'u!lc*n verbunden;

S o 4 G0 HW
T : _ _gtama0MW.

sic ruhen auf einem Betonbett. Abb. 578 zeigt emen Durchschnitt durch das
Lingshellingsgleis (die eingeklammerten Male bezichen sich auf die Querhellings-

age f-‘tillgustc!lt werden zu kdnnen, mit
1ge

gleise), Die Wagen sind, um in jeder Lag

Zur Aufnahme der Sperrklinke liegt

i

.:.:u:r Fangvorrichtung (H[mrrklinhc} versehen.

in der Mittelachse der Gleise eine Zahnstange.
Die Winden zum Aufwinden der Wagen Wel

werften auch mit Dampfkraft oder elektrisch gl

-den auf grofieren Schiffs-
eichmiBig angetrieben.
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Es gibt auch kleinere He cllinge, einfache schiefe Ebenen ohne
]\lll’?‘wt iche Finrichtung. Auf ihnen kénnen kleinere FFahrzeuge lings
wifgezogen werden, indem Ba lken oder Bohlen lin: o5 in der Neigung ge.
streckt und dem aufzuziehenden Fahrzeuge holzerne Walzen vorgelegt
werden, auf welchen der Aufzug geschieht. Die hinten abgelaufenen
Walzen werden dann immer wieder vorgelegt. Auch besondere
Schlitten sind bisweilen in Gebrauch, auf welche die Fahrzeuge ge-
nommen und aufgezogen werden. Die Gleitbalken (die anstatt der

Schienen liegen) werden zu mit Schmierseife bestrichen.

15. Trockendocks. 7, Untersuchung und Instandset zung der
FluBlschiffe werden anstatt der Hellinge in neuerer Zeit auch Trocken-
docks angewendet, besonders an Kandlen oder kanalisierten Fliissen.
wo ein stindiger gewéhnlicher Wa asserstand gehalten wird. Trocken-
dock ist ein durch Mauerw erk eingefalltes grubenartiges Becken, das,
an der Wasserstrafle ( (oder am Hafen) gelegen, in das Land emnspringt
und mit dem AuBenwasser durch ein verschliefbares Tor in Verbindung
steht. Bei gedffnetem Tor fahrt das Schiff ein, Alsdann wird das Tor
geschlossen und das Wasser aus dem Dock ausgepumpt oder, wo dies
angebracht ist, durch eine tiefliegende Rohrleit ung in das Unterwasser
der nahen Schiffsschleuse abgelassen. Das Schiff setzt sich dann auf
den Boden des Docks; es kann so im Trockenen nachgesehen und i
standgesetzt werden, Alsdann wird durch eine Rohrleity ng (Umlauf)
wieder Wasser in das Dock gelassen, so daB das Schiff aufschwimmt,
das Tor wird gedffnet, und das Schiff schwimmt hinaus. Ein solches
Trockendock befindet sich bei Miinster r'I}-;:'[mnnf.:]-i-frnx-I\'armU und
Oppeln (an der Oder)

H. Unterhaltung der Haifen.

Hafenbecken verschlammen mit der Zeit. Zur Erhaltung der Tiefe
mubB daher nach Verlauf einiver Jahre gebaggert werden. Bei Hafen-
becken, die mit dem Strome in Verbindu ng stehen, verschlammt die Hafen-
einfahrt am meisten { (vergl. Strombau, S. 106 unten) durch Hochwasser-
schlick, auch tlulm_n{]u] Sand. Im tibrigen entsteht der Hafenschlamm
auch aus {ibergewehtem Staub, dem aus den Fahrzeugen oder vom Lande
unbefugt hineingeworfenen Unrat, dem Borkeabfall von FléBen, durch
Ablagerungen von einmii mlcnck-ﬂ Entwisserungsk: anilen, verrottende
Wasserpflanzen, Abspiilungen von den Uferboschungen und dergl.)

Daf die Uferbefe stigungen, sonstige bauliche Einrichtungen und die
Be triebsanlagen der Hifen sorgfiltig unterhalten und bei auftretenden
Schiden i Instandgesetzt werden miissen, versteht sich von selbst. Die ge-
eignete Zeit dazu, besonders bej Kanalhifen, ist die winterliche Schiff-
fahrtssperre (vergl, S. 303 unter F.), wenn nicht besondere Dringlichkeit
vorliegt.
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