UNIVERSITATS-
BIBLIOTHEK
PADERBORN

®

Der Wasserbau an den Binnenwasserstrassen

Mylius, Bernhard
Berlin, 1906

Abschnitt 30. Fahren und Landebrucken.

urn:nbn:de:hbz:466:1-82111

Visual \\Llibrary


https://nbn-resolving.org/urn:nbn:de:hbz:466:1-82111

Abschnitt 30.

Fahren und Landebriicken.

Als Zubehtir zu diesem Abschnitt hetrachte die Fihrpolizeiverordnung im

A. Allgemeines iiber Féahren.

1. Verschiedene Arten von Fihren. Im folgenden handelt

um Offentliche Fihren. Dies sind Fe:

hren, denen die Ver-
pflichtung zum Ubersetzen fiir jedermann gegen Entrichtung des

ifméfligen Fihregeldes obliegt und deren Betrieb unter behérdlicher

hung steht (Fiahrpolizei).?!

zeug (FihrgefidB) nebst Zu-
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ire besteht aus dem Fah

eiderseiticen Landestellen, Die Landestellen miissen
' ezw. Zu-
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istehenden Zugang

hen, d. h. jedermann
I , daher meistens im Zuge eines offentlichen

g Ufer nicht dazu

ehen,

[.anden wve

besonderen WVorrichtung

--.---'- 1 3 | R -~
Ufertreppen, Rampen,

Beim Ubersetzen ist das eine Ufer das Abfahrtsufer, das andere
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das Landeufer. Die Linie, welche beide Landestellen verbindet,

ic (in den nachfolgenden Abbildungen punktiert). Hin-

heiflt die F
B TR " 3 . = 3 .
sichtlich der allgemeinen Anordnung unterscheidet man:

ren. Bei ihnen fihrt das Fahrzeug irey,

stehen Wirtschaftsfahren, welche manche Uferanlieger

Bedarf halten, 2. B. wenn sie anf beiden Ufern
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nderen Berechtigung DC

ndbesitz haben, und Privatfdhren, die aul einer Des

ist. Der Strom- und

denen aber meistens kein Tarif vor

rispolizei sind aber alle Fihren unterworfen,

S




484 Fiahren und Landebriicken.

II. Leitungsfihren, Bei diesen bewegt sich das Fahrzeug beim
Uberfahren an einer Leitung. Die Leitung soll das Vertreiben des
Fahrzeuges verhindern und die Arbeit des Ubersetzens erleichtern.
namentlich in Strémen und Fliissen, wo dann die Strédmung das an
der Leitung befindliche Fahrzeug zum Gieren bringt. Man nennt
diese Fihren daher meistens Gierfihren.

Hinsichtlich des iiberzusetzenden Verkehrs unterscheidet man;:

]’i.:rsmwni'-'thrrn zum Ubersetzen von Menschen:

‘uhrwerksfihren. Mit ihnen werden Fuhrwerke, aber aucl
an;ticrc—:, Vieh und Menschen iibergesetzt.

Hinsichtlich der Art der Fabrzeuge (FihrgefiBe) unterscheidet man:

Kahnfihre (Nachenfihre, Bootsfihre). Das Fahrzeug ist ein
Kahn (Nachen, Boot); sie dient meistens nur zum Ubersetzen von
Menschen (manchmal auch von Tieren, Handwagen u. dergl.).

b) Prahmfihre. Das Fahrzeug ist ein Prahm (Ponte, Schalde),
Sie dient zum Ubersetzen von Fuhrwerk mit Zugtieren, Vieh und
Menschen. Unter Prahm versteht man hierbei ein breites flaches
Fahrzeug, dessen Vorder- und Hinterteil | Kopf, Kaffe)1) so eingerichtet
ist, dafl Fuhrwerk einfahren kann.

¢) Briickenfihre (fliegende Briicke), Sie besteht aus zwei ge-
kuppelten Kihnen, auf denen eine mit ihnen fest verbundene Briicken:
tafel als Fahrbahn ruht (dhnlich einem zweischif figen Schiffbriickenjoch).
Sie ist ebenfalls zum Ubersetzen von Fuhrwerk mit Zugtieren, Vieh und
Menschen bestimmt. Sie bietet mehr Raum fiir die Uberzusetzenden als
die Prahmfibre und dient daher meistens fiir einen groBeren Verkehr.

d) Dampffihre. Das Fahrzeug ist ein Dampfschiff. Es dient
meistens nur zum Ubersetzen von Menschen, ist bisweilen aber auch
zum Ubersetzen von Fuhrwerk usw. eingerichte

Es gibt auch Dampffihren, bei denen das Fahrzeug ein Prahm ist, der mit

einem Dampfboot geschleppt oder an einer Leitung mit Dampfkraft hiniiber-

gezogen wird.

€) Motorbootfihre. Das Fah irzeug ist ein Motorboot; es dient
zom Ubersetzen von Menschen.

f) Eisenbahnfihre (Trajekt) ist eine Fiahre, mit welcher Eisen-
bahnwagen oder ganze Ziige libergesetzt werden kénnen, [Das Fahr-
zeug (grobier langer Prahm) hat zu diesem Zweck auf seinem Deck ein
Schienengleis.

B. Freifahrende Fahren.

2. Freie Kahnfihre (Abb. 617). Beim Uberfahren fiber Fliisse

mit lebhafter Stromung rudert der Fihrmann den Kahn nicht einfach
quer hintiber. Er wiirde aus der Fihrlinie dann vertriecben werden.

)) Uber den Ausdruck Kaffe siche ferner unter Abschn. 31, Schiffbau, Zifl. 3
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Er stellt den Kahn beim Fahren vielmehr stromauf gerichtet etwas
schrig zur Stromung, mit dem Bug dem Landeufer zugeneigt und
rudert dabei so viel gegen den Strom, dal er aus der Fihrlinie nicht

vertrieben wird. Der
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Zeupges |
[st die Stromung sehr stark, so daBl der Kahn trotz des |
Stromaufruderns und Gierens vertrieben werden wiirde, so il
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ihren dienen aufler sy 418,

Als Landevorrichtungen fiir Kahn
dem natiirlichen Ufer Stege, Ufertreppen und Rampen.
3. Freie Prahmfahre (Schiebefihre). Bei dieser wird 1 der
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Strimung nach denselben Gesichtspunkten iibergefahren wie bei der

Kahnfihre, d. h. der Prahm wird gerudert (geschoben) und dabei mog-
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zum Gieren gebracht. In manchen Stromen (Oder) werden 2zul

y 5 3 1 oef y lar Tartreithe
hrune der Gierstellung des Prahmes und um dem Vertreiben

entgegenzuwirken, sog. Schreckruder benutzt (Abb. 615). Diese haben

am Schaft einen mit Kisen beschlagenen Absatz, mit welchem das

Ruder gegen eiserne Knaggen gesetzt wird, die in einer durchgehen-

festsitzen

] ] 1 T | -  J R C
den eisernen Schiene am Unterstrombord des Prahmes
Streichruder, das

Abb. 619). Bisweilen gehort zum Prahm auch emn
wird. Zum

fahrtskaffe in eine einsteckbare Gabel gelegt
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Rudern (Schieben) gehéren immer zwei bis drei Minner. Bisweilen
wird auch ein Segel gebraucht. In starker Stromung
fahren sehr beschwerlich, besonders bei hoheren Wasserstinden: ein
Vertreiben ist dabei oft nicht zu vermeiden, Dann muB stromabwsirts
an. einer Notlandestelle angelegt werden. Meistens ist eine solche
nach den bekannten Wasserstinden schon
vorrichtungen di

ist das Uber-

bestimmt. Als Lande-
nen besonders Rampen und Fahrbuhnen.

geE e Dampffihre. Hierbei werden zur Personenbeférderung

meist kleinere, leicht bewegliche Dampfboote benutzt. Als Lande-
rel Landebriicken. Das Dampfboot
legt immer stromauf an der Briicke an. Bei der Abfahrt sackt
der Briicke ablegend, eine kurze Strecke stromab, dabei den Bug nach
dem Landeufer wendend, und fihrt im

vorrichtungen dienen in der Re

VT
v il

Bogen so, dall es stromauf ge-
richtet an der d rtigen Landebriicke anlangt, Fahrdampfer fiir Fuhr
werke haben ein breites, starkes Deck,

Aufenthalt fiir Fuhrwerk nebs Zugtieren

Zur Auffahrt und zum

besonders eingerichtet ist,

C. Féhren mit Leitung.

5. Leitungsfihren im allgemeinen. 1

an unterscheidet a) Fil
mit Lingsleitung und b) Fihren mit Que

nren

leitung. Die Leitung

in einem Drahtseil oder einer Kette; diese sind entweder
laings zum Strome oder quer zum Strome liegend angeordnet. Die
Leitungsfihren braucl

hen meistens nur mit einem Manne bedient
werden, zumal wenn sie in der Stromung

gieren konnen. Man nennt
sie dann allgemein auch Gierfihren.

a) Das Lingsseil

( skette) ist eine grofere Strecke
oberhalb der Fihrstelle mitten im FluBgrunde verankert (Abb. 620).
b) Das Querseil (oder die i"?_iaul'kr:i’c;. ist oberhalb nahe der

Fahrstelle auf beiden Ufern befestigt und ist entweder auf den Fub-

grund versenkt (Gru ndseil, Grundkett e) (Abb. 624 und 626), so
dall die Schiffe dariiber hinwe

dem Wasserspiegel ausgespannt,

ot - . 3 et
nren kKonnen, oder ist hoch iiber

an den Ufern von = Masten oder
Tilirmen g retragen, so dall Schiffe

unter dem Seil hinweg

; \
i (LR
030, 631).

fahren konnen
(hohes l'Juu‘-i'Rt‘lz"- (Abb.

6. Gierprahm (Gmrponte) mit Lédngsseil') (Abb. 620). Ober-

strom von der [";i'nndlc 1st mitten im Strombett ein starkes Drahtsell

verankert, das mindestens so lang

'om breit ist. Am unteren

Ende des Seiles j;~:f. der Fiahrprahm befestict. Wenn dieser iiberfihrt,

beschreibt er eipe Kreisbogenlinie, deren Mittelpunkt in der Ver-

!} Frither waren auch [.:m;;;l-:::.. en, Inu:r"]:\:ungc_ Stabketten, vielfach iiblich
sind aber jetzt meistens die Ketten-

durch Drahtseile ersetat, Uberhaupt stammen

fahren meistens aus der Zeit. als es noch

keine geeigneten Drahtseile gab,
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ankerungsstelle des Seiles liegt. Der Prahm pendelt (schwingt) bei der
Uberfahrt an dem Verankerungspunkt von einem Ufer zum anderen;

daher nennt man solche Fihren auch Pendel

fihren. Die Stellung
des Prahmes ist beim Uberfahren schief zur Stromrichtung, nimlich
schriz stromauf nach dem Landeufer gerichtet. Der Prahm giert dann
hiniiber. Die Schiefstellung kann vermittels zweier Zweigseile (Steuer-
seile, Brittel) geregelt werden, in welche das Lingsseil ausliduft. Diese
ind an der Oberstromseite des Prahmes angebracht und kénnen nach
Bedarf je mit einer auf dem Bord befestigten Winde verkiirzt oder

ngert werden. Bei groflen schweren Prahmen geht das Lingsseil
b L t o

e
auch durch bis zur Mitte des Prahmbords, wo es befestigt ist. Die

Steuerseile konnen dann kiirzer
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und schwicher sein. Je stirker
die Stromung ist, desto steiler
gegen die Stromung wird der

Prahm eingestellt; dadurch wird

der Zug auf das Seil ermiBigt.

Bei schwachem Strome werd

M B kB I Ak A A Al A

an der Oberstromseite des Prah-

mes zwei bis vier Gierbretter & ﬁ;
(Schwerter) hinabgelassen, um x%\ | S
die Fliche, auf welche die ¢ £5, AT g
Strémung wirkt, zu vergroflern. : = ﬁ

[st das Liingsseil wi / .'i
wohnlich in breiten Fliissen H
sehr lang, so mub es mehrere- Lbb. 620,

litzat ‘.'t_".I'l'i(j]"L, {].'.L]T‘.E':'

- o : = e ~ FISRIs [y E) g
es mit seinem Durchhang (Bucht) nicht auf dem Grunde schleppt.
Zur Unterst man Buchtnachen oder Buchtbojen.

Buchtnachen (Abb. 620) sind einfache Kihne, die

zung verwendet
in einer Querbank

hat oben einen

stehende Stange tragen. Die Stange
sur Aufnahme und Unterstiitzung des

eine aufrec
Ring oder eine Kettenschlinge
Lingsseiles. Dieses hingt zwischen
Buchtbojen (Abb. 622) sind schwimmende Tonnen : :
Lingsseil gewissermafien als Glieder mit

o]
den Buchtnachen etwas durch.

aus Eisenblech.

GewGhnlich sind sie in das
i . : 1 - . e P
eingeschaltet; eine Lingsseilstrecke reicht dann immer von Boje zu

Die Bojen haben an jeder

Boje, zwischen ihnen etwas durchhéngend. ;
es Drahtseiles an-

Stirnseite einen starken Haken, an dem die Use d .
greift i€ ' Hake sind i Innern der Boje durch emen
greift. Die beiden Haken sind 1m INneErTI ;

I 1 : IR L e S R S R « N
Bolzen verbunden. In breiten Stromen mit Iégel Schiffahrt, z. b. am
muf das Seil iiberall so tief hingen, dal ]
eceht In diesem Falle unter

zwischen den Bojen

Schiffe hindurchfahren kénnen. Ias oell
- 3 . Y 1 1 __" ;. v ale A 'f:‘ s
den Bojen im ganzen durch und wird an jeder Boje durch zwel I'rag

ketten gehalten.
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Die Verankerung des Lingsseiles im FluBbett mufl sehr sorgfiltig

sein. Je nach der Stirke des Strémung gehéren dazu ein oder mehrere
Anker; anstatt dessen

1st auch ein einge-

— rammter eichener

Pfahl tiblich, der mit

dem Aufsetzer (Jung-

fer)!) niedergetrieben ,
wird (Abb. 621). Um

den Pfahlkopf liegtein

eingelassenes Eisen-
band mit Ring, an
dem vor dem Beginn
il des Rammens eine
Kette befestigt wird,

Abb, 621 die am anderen Ende

ebenfalls einen Ring

hat. Nach dem Niederrammen wird das Liangsseil an dem Kettenring
befestigt. Ist das betreffende Kettenende mit dem Ring schon unter

Wasser, so wird es zu dem

B i Zwecke aufgefischt, ebenso, wenn

E , i nach dem VerschleiB des Seiles !
: d _ ein neues Seil angebracht

i i Wwerden soll.?)

E 7. Gierbriicke mit Lings- :
| SEi]::} (Abb. 622, r'ig_;'}_ [Uber die

£ i ~ Verankerung und Fiithrung des

E | i Lingsseiles Buchtnachen, Bucht-

2 : bojen) gilt das unter Ziff. 6 Ge-

Im vorliegenden Falle ist

sagte

10jen unter-

St ! =i -~ g das Seil durch Bucht

3 Lishier ; stiitzt.Y) Am unteren Ende des }
H ST 1 Seiles 1st die Gierbriicke befe
H i Jedes der beiden Briickenschiffe
3 3
Alih. (29, Y Uber Aufsetzer vergl. Ran i

5. 160, bei C,

n werden solche Ankerpfihle an Stelle der Anker

rende Briicke gel
:

zum Unterschiede von

l‘il'.‘\ -\.L' '

und 7 vergl I. Teil dieses Buches
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hat ein Steuer; die beiden Steuer sind mit einer Stange verbunden,
so daB sie stets in gleichem Sinne eingestellt werden. Sie dienen
dazu, die Briicke sogleich bei der Abfahrt in die Gierstellung zu
drehen und am Ende der Fahrt aus dieser wieder heraus, also mit
den Schiffen stromrecht zu drehen. Das Lidngsseil fiihrt erhéht iiber
die Briickentafel hinweg, indem es durch einen auf dieser in der Ober-
stromhiilfte errichteten hdlzernen Aufbau (sog. Portal) unterstiitzt ist,
der quer zu den Schiffen steht (Abb. 622 und 623). Das Hinterende
des Seiles ist an der Unterstromseite der Briickentafel an dieser be-
festigt oder an einem der Schiffe, meistens erhoht an einem Pfosten
(oder an einer aufgestellten Winde) (Abb. 623). Die Briicke kann sich
um diesen Befestigungspunkt des Seiles drehen und so verschiedene
Stellungen einnehmen. Das Seil hat dabei iiber dem Portalbalken

o

meistens Spielraum zum Gleiten. Dies Gleiten wird oft durch einen

kleinen w

dem Seile

hegenden Rollwagen (Lauf-

katze) etleichtert. Der
Strom  stoBt gegen das

'lll

blatt der schief gestellten
Steuerruder; wenn sie (die

Blitter) z. B. nach dem

Landeufer gedreht werden b
ALY 2 X : o Ly : —— |
(Abb. 622), so dreht sich —
der Bug der Kihne Lh. S

dem Landeufer, und

zwar so viel, als der Spielraum fiir das Seil iber dem Portalbalken
es zuliBt: die Briicke stellt sich also schief zur Stromrichtung und
giert zum Landeufer hiniiber. Vor dem Landen werden die Stct!t‘f'
etzt sedreht. Die Gierbewegung hort dann allmihlich auf,

IECent

0 dall die Briicke stromrecht langsam anfahrt.
¥ : - s 1 Tl At fATF
8. Gierprahm mit Grundseil (oder Grundkette) (Abb. 624
il ist auf jedem Ufer bei 4 und B befestigt;
ver-

bis 629). Das Que
es kann dort nach den jeweiligen Wasserstinden verlangert U.{[m-
kiirzt werden., Es ist mit Durchhang durch das Flufbett gefithri, so
daB es fiir gewbdhnlich auf dem Grunde aufliegt. An dem einen
Ufer (B) di

: ; e 2 e i et cearheiten (NG
ihr wird das Seil (Kette) bei notwendigen [nstandsetzungsarbeiten u

. s = | i T ¥ el i b’ LT
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vor Eintritt des Eisstandes a zholt.
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I. Rheinische Art (Niederrhein). Grundseil mit La

frolle

el 3

e i e Cihalrall
Abb. 624, 622). Unter das Seil greift eine Rolle (Gabelrolle),

all

LIS

.||:'|'LJ'|]I [ '.‘]l:.llu'_i;-," mit l\r::_t \'{f]'.“-i'..'h[_\”. Am ‘\J':'I_]"I:.!.‘\UT.‘I ‘_-"IL_,”LTI zwel oleuer
“ 5 . i Afrere an erho =
seile an, die am Bord des Gierprahms befestigt sind (Ofters an erhohten
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Prahm durch geeignefes An-
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Selles reicht 18 m iiber H. Sch. W.. so0

Hohe unterstiitzt: der
P, 1} ".‘l_--' .I- Lo B + 1 !
dall Schiffe mit hohem I'reidelmast hin-

kénnen. Die Spannweite
L

Mast

Auf dem Seil, das nur wenig

durchfahren
Mast

betragen.

vOon kann o bis

(2]
J

2c0 11

Z11

i, T
5 DIS

eine Lauf-

Am Gabel

6 m) lduft
Gabel (Abb. 6

3}
Y

stiel 1st das Zugseil befestigt, das mit
= '_L..l.- SN . ¥ ; -
dem Fdabrprahm in- Verbindung steht.

Zugseil teilt sich vor dem Prahm in

uerseile (Brittel) (Abb. 630), von

s auf dem Prahm mittels einer
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Winde nach Bedarf angewunden oder nachgelassen werden kann, so
daffl der Prahm giert wie bei Ziff. 6 und 8. Beim Gieren lduft die
Rolle auf dem hohen Querseil, mit der Fahrt des Prahmes Schritt
haltend, bis zum anderen Ufer. Bei starkem Strome (Hochwasser)
wird der Prahm zur Stromung moglichst steil gestellt, damit die Seile
nicht zu groflen Zug erhalten.

Die Fihrmasten miissen so aufgestellt sein, dall sie dem Eisstof
nicht ausgesetzt sind und moglichst auBer Hochwasser. Kann dies
nicht erreicht werden, so erhalten sie erhohten steinernen Unterbau.
Jeder Mast wird von seiner Spitze nach dem Erdboden (besonders
nach oberstrom) mit mehreren schrigen Drahtseilen verankert.

Anm. Es gibt auch Gierbriicken (fliegende Briicken) mit hohem Quer-

seil, Das Zugseil greift dann, wie dies unter Ziff. 7 fiir das Lingsseil beschrieben

ke selbst ist ganz wie

ist, an der Briicke an. Auch die Einrichtung der Gierl

unter Zaff, 7 beschriebene,

10. Gewohnliche Seil- und Kettenfihren (keine Gierfahren).
Solche werden hauptsichlich nur in stehenden Gewidssern oder in
Fliissen mit schwachem Strome angewendet. Das Fahrzeug, meistens
emn Prahm, liegt wihrend der Fahrt in gleicher Richtung mit der Fihr-
linie (also nicht schief). Am Oberstrombord sind seitlich zwel senk-
rechte Rollen mit Rille ’I){_:j-.__‘ﬁi_;,f_\"__ iiber welche das Grundseil oder die
Grundkette gelegt ist. Am Seile oder der Kette wird das Fahrzeug

. - . " ol i b P
entweder mit Hand weiter gezogen oder mit einer aut dem Bord

befestigten Winde weiter gewunden, um deren Trommel das Seil oder

die Kette geschlungen ist.

11. Einiges iiber Fihrfahrzeuge und Nebeneinrichtungen.
Die Fihrfahrzeuge, besonders Kihne und Prahme miissen, damit sie
1z bezeichnet
.t sowie iiber die sonstizen Erfordernisse, z B. tiber zu
fihrpolizeilichen Vorschriiten

* 1 . . 1 % e 1 e =1
nicht beliebig ausgetauscht werden kénnen, ordnungsmab
sein, Hierl

I__ ¥ :
haltende Rettunsg

kihne u. dergl. siehe die

Seite 8o im I. Teil dieses Buches.

Fahrprahme zeigen in ihrer Bauart einzelne Verschiedenheiten.
Sie bestehen meistens aus Holz, werden neuerdings aber auch hiufig
kihne und die Fahrzeuge der Gier-

aus Eisen erbaut, ebenso die Fi
briicken.

‘prahme fiir zwei gewohnliche Fubrwerke halien

1¢ m lang, 3,5 bis 4,0 m Drel,

Gewdhnliche F:
€twa folgende Abmessungen: 14 Dbis
0,80 bis 1,0 m hoch von Unterkante des Bodens bis
messen, Bei voller Belastung ist meistens eine freie Bordhohe von

sum Bord ge-

Sind Landeklappen vorhanden, soO s_:nd
Die Fahrbabn hegt
hme 1m

elwa 25 cm vorgeschrieben,

hiese etwa bis 1,8 m lang (weiteres in Ziff. 13).

meistens dicht fiber dem Boden des Prahms. Die Fahrpr
: £ : ; : : G e T e b " onlende
R]’-Ulﬁ_ﬁenlcl veriiineen sich in der Breite etwas nach den Koplenden.
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IFdhren und Landebri

D. Landevorrichtungen.

Mo - SARE, Ry 5 i o7 Bl B ¢ A T
Die Landevorrichtuneen miissen so eingerichtet sein, dall das

moelich ist. Bel

bei den verschiedensten Wasserst

Hochwasser, oft auch schon unter M. H. W. sind jedoch die
meisten Fihren auBer Betrieb. Zuletzt besteht dann nur noch die

Ubersetzens mit Kdhnen.

keit des freihin

fiir IXahn- und

Fihrrampen und Fihrbuhnen sind besonders

Prahmfihren, Landebriicken fiir Briickenfdhren und flir Fihrdampfer

12. Fidhrbuhne. Unter Fihrbuhne versteht man ein buhnen-

res Bauwerk mit

eine Rampe ist. Die Fihrbuhne gehért in der Regel zu

crofler Kronenbreite (oft 5 m und mehr), dessen

Sie wird in diesem Falle

2

emner Buhnengruppe des romaus
bei Wasserstinden iiber M. W. daher meistens iiberstromt. Die Fihre

nt dann Betrieh oder ist auf einen Notlandeplatz angewiesen.

Die Krone, die Seitenbschungen und der rampenartige Kopt sind ge-
pflastert, letzterer bis N. W. hinab. Die Kopineigung darf bei Fuhr-
werksfdhren nicht steiler als etwa 1:10 bis 1:12 sein.

wrrampe hat eine I fingsneigung, die

abfillt. Die Rampe kann lings

oder quer. In heiden Fillen

anzuordnen zwecks besserer Anfahrt,
nicht gedreht zu werden braucht

der Fihrrampe richtet sich nicht

tich auch nach dem

£rn  namen
]

eich des Wasserwechsels mull die

Bodenkante des anfahrenden

Grund (Rampenkrone) stolt, d, h. damil

¥ 1 3 3 o
I ranms nici

an der Rampe ein mog-

=

zwischen dem Prahm und dem Wasserrande
i 1 s ey [ by A
Man kann 1nioigedesscn bei

T E TR Ly ety Pop e rarhlatht
iner Zwischenraum verbleibt.

[ PR TS T : : - a AT e e e i It r 1A BT
Prahm dhren meistens keine flachere Neigun i8I T0 151512 €]

sielen, Der Zwischenraum muB fiir das Landen ausgefiillt werden.

Dies geschieht z. B. durch sog. L.andeklappen, von denen sich je
e

lemm Hinterende des Prahms befindet.

e aw A X 3 3 }
Eine an dem Vorder- und

g v ¥ . 3 v 3 . 1 - : el oRg -
Klappe ist bei der Fahrt hoch genommen, beim Landen wird sie aui
1: - i - \ 1 ? P T S e ) S B de-
tie Fahrrampe hinabgelassen (Abb. 633) oder anderseits durch L.ande
pritschen (Landeschlitten oder -wagen) (AbDb. 634). Sie haben aw’

der Fahrrampe ihren Platz und werden je nach dem Wasserwechsel
vOr- od 2] Llilfﬁ .'J'-EE:IH :-,f_'i r:lﬁ_‘,':' ]_;‘.‘,;-'E_[-Iiil"::.t‘l-({:

Py | e et S
LoT ZUTHC |{.""L‘.."-'(':'I{|I1=.'I“-. annhcn, wice

Die Landeklappe wird

flr die Schiffbriicke (Abb. 526a) zu sehen ist.

Del erdBerer i mit zwei an den Seiten befindlichen Hebebaumen

gehandhabt (Abb. 6 hrend der Fahrt im Prahm herunter-
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gedriickt und an den Prahmwinden oder am Boden durch tibergelegte
und angehakte Kettenenden befestigt sind; die Klappe ist dann fiber
Wasser hoch genommen (punktiert).l) Beim Landen werden die Hebe-
baume losgemacht, die Klappe wird dann auf dje Rampe hinabgelassen
und vermittelt die Abfahrt aus dem Prahm auf die Rampe und um-
gekehrt, allerdings etwas mangelhaft, weil sie eine der Rampe ent-
gegengesetzte Neigung einnimmt, so daB sich zwischen ihr und der
Rampe eine starke Einsattlung bildet.

Die Landepritsche (Landeschlitten oder -wagen) vermittelt
die Aus- und Einfahrt besser, da ihre Fahrbahn wagerecht oder mit
wenig Steigung zwischen dem Prahm und der Rampe sich gut ein
fligt. Landewagen ist eine Landepritsche, die vorn mit Seitenridem
versehen ist (manchmal auch hinten mit kleineren Ridern; dann ge
hort dazu noch eine herangeschobene kleinere Pritsche) (Abb. 5z6a)
Der beste Ausgleich findet statt, wenn eine Landeklappe und eine
Landepritsche gebraucht wird, auf welche letztere sich die Landeklappe
beim Landen vorn auflegt, Die Fahrrampen miissen gut gepflastert
sem, sowohl auf der Krone wie auf den Seitenbéschungen. Rie
miissen mit Befestigungsringen (in der Seitenbdschung nahe der Krone)
zum Festlegen des Fahrzeuges versehen sein. Sind Geldnder an der
Rampe notwendig, so miissen sie wegen Hochwasser und Eisgang
abnehmbar einge

richtet sein (sie kommen selten vor).
s gibt auch Fihrrampen, welche buchtartig in das Ufer ein-
geschnitten sind, aber nicht bei Gierfihren.

14. Landebriicken im allgemeinen. ILandebriicken fiir Fiihr-
schiffe und fiir Schiffe der durchgehenden Schiffahrt sind nicht wesent-
lich verschieden.

In Kanilen, Seen und Fliissen mit geringem Wasserwechsel be-
stehen stindige Landebriicken in der Regel in stegartigen Briicken-
bauten mit gerammten Pfahlen, dartiber Holme und Briickenbalken
mit Bohlenbelag und Gelédnder, vorn erforderlichenfalls Prellpfiihle zur
Anfahrt und zur Befestigung der Fahrzeuge. In Fliissen und sonstigen
Gewidssern mit groflerem Wasserwechsel miissen die Landebriicken
hierfiir besonders eingerichtet sein. Bisweilen sind hierzu Bock-
briicken geeignet, deren Briickentafel aut Unterziigen ruht, die an
eingerammten Pfahlbécken mittels Schraubenstangen u, dergl. je nach
dem Wasserwechsel hoch oder tief emgestellt werden kénnen (Abb. 635);
oder es werden schwimmende Landebriicken angewendet, die
verschieden eingerichtet sein konnen; z. B. kénnen die Bécke, welche

die Unterziige der Briickenbahn tragen, auf Schiffsgefifien aufgestellt

o
(=]
i IR e Ty . - S < s '-“I‘
) Uberfahrende diirfen sich nicht auf die Hebebidume setzen, da diese sich
manchmal aushaken, hochschlagen und Menschen fiber Bord werfen kinnen; vergh

im L. Teil dieses Buches S, 83, 8 24,
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sein (Abb. 636), &dhnlich wie bei der Landrampe einer Schiffbriicke
(Abb. 525), oder es kann die eigentliche Briickenbahn aus einer grofien
schwimmenden Tafel bestehen, z. B. einem BalkenfloB oder einem
FloB, das aus einzelnen’ Kihnen oder Tonnen mit dariiberliegender
mit thnen fest verbundener Briickentafel gebildet wird, oder aus einem
crofen gedeckten Prahm. Die schwimmende Tafel kann sich dann
mit dem Wasserwechsel frei heben und senken. Sie wird mit dem
Ufer durch einen schwebenden Steg verbunden, welcher das eine Auf-
lager auf der Schwimmtafel und das andere auf dem Ufer hat. Der
Verbindungssteg wird bei gréBerer Linge angemessen verstirkt (seit-
liche Haupttriiger, Hingewerke mit Unterzug). Schwimmbriicken

Abb. 633. Abb, bib.

werden besonders angewendet, wenn zwischen dem Fahrwasser und
dem Ufer eine lingere Strecke seichten Wassers vorhanden ist (z. B.
bei Buhnenzwischenriumen u. dergl.). Die Schwimmtafel muBl natiirlich
entsprechend festgelegt und verankert sein. Da jedoch bei Lande-
stellen das Fahrwasser in der Regel niher an das Ufer herantritt,
zumal die noétige Annidherung durch Baggern erzielt wird, so be-
stthen die meisten Landebriicken nur aus einer schwebenden
Briickentafel, die das eine Auflager auf dem Ufer und das
andere auf einem geeigneten Schiffsgefi8 hat; man kann sie Lande-
briicken mit Schwimmauflager mnennen. (Weiteres siehe unter
Ziff. 16 bis 18.)

Bei allen Landebriicken fiir starken Menschenverkehr ist auf die
Sicherheit der Bauart und besonders auch der Gelinder sorgfiltig
21 achten.

E. Fahrbetrieb bei Hochwasser, Eistreiben und drohenden
ZusammenstoBen.

15. Hochwasser, Eistreiben und andere Gefahr. Solange
die Fihren bei Hochwasser und Eistreiben noch in Betrieb sind, er-
fordern sie besondere Vorsicht, zumal die Leitungsfihren (Gierfihren).
Es mufl damit gerechnet werden, daB infolge der starken Strémung
oder infolge des Druckes antreibender Schollen die Leitung reit,
ferner daf infolge andringender Schollen, falls die Leitung hilt, «:‘ier
Oberstrombord des Fahrzeuges unter Wasser gedriickt wird; emne
. sendes Schiff oder andere

dinliche Gefahr tritt ein, wenn ein trei

vt T 1 3 7 o = . o b « RPailay me

treibende Gegenstinde das Fihrfahrzeug bedrohen. (Das Reiflen eines
s -l.}

b

Myling . Tsphording Wasserban, Teil I,
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Seiles, besonders eines Querseiles ist tibrigens auch zu anderen Zeiten
moglich, weil allmihlich ein VerschleiB eintritt,)

In der Fihrpolizeiverordnung fiir die Mosel heift es daher mit
gutem Grunde (Teil I des Buches, S. 84):

§ 28. Bei den Gierfihren mull die Verbindung des Fahrzeuges mit dem
Fihrseil so eingerichtet sein, dafl sie bei vorhandener Gefahr,
Eisschollen, Schiffe usw, herbeifiihren kiinnten,

welche treibende
sofort leicht geldst werden kann

derart, daf} das Fahrzeug frei abzuschwimmen vermag, ehe ein Zusammenstof} erfolgt,
8

8 29. Wenn bei hohen Wasserstinden das Gieren mit der Fihre gefihrlich
ist, darf das Fahrgefdf nur freihiindig iibergefahren werden. Notigenfalls wird det
Wasserbauinspektor mit der Ortspolizeibehdrde  filr

stimmten Wasserstand festsetzen

einzelne Fihren einen be-
und durch dauernde Marken bezeichnen lassen,
bis zu welchem das Gieren mit der Fihre zuldssig ist.

o

§ 27. Die Fahrzeuge der Gierfihren miissen jederzeit mit dem vollstindigen

zur freien Fahrt gehdrigen Fahrgeriit ausgeriistet sein,

Die leichte Léslichkeit des Fahrzeuges von der Leitung gemil
§ 28 kann in verschiedener Weise sichergestellt sein. Bei Seilfihren,
an deren Fahrzeug Zweigseile mit Winde angreifen, miissen die Zweig-
seile an den Winden (ohne sonstige Befestigung) frei ablaufen kénnen.
Ist dies nicht der Fall, oder sind die Seile an Pollern oder Haken be-
festigt, so muf das Seil am Fahrzeug in einem Befestigungstau aus-
laufen, das in Augenblicken der Gefahr durchgehauen werden kann.
Ein Beil soll sich immer auf dem Fahrzeug befinden.

Bei Fihren mit tibergelegtem Grundseil (oder Grundketten),
Ziff. 8, II, kann das Seil jederzeit leicht und schnell von dem Fahrzeug
gehoben werden.

Das freihdndige Uberfahren mit dem Fahrzeug tiberhaupt und
nach Lésung von der Leitung ist bei tiichtigen Fihrleuten nicht ge-
fahrlich, auch meistens nicht bei Hochwasser und Eistreiben, aber lang-
wierig und miihevoll, da das Fahrzeug vertrichen wird. Es ist dann
Sache eines umsichtigen Fihrmannes, den Notlandeplatz richtig au
wihlen,

F. Besonderes iiber Landebriicken.

16. Landebriicken mit Schwimmauflager. Hier sind Tande-
briicken gemeint, welche aus einem verankerten Schiffsgefif) und einer
darauf ruhenden bis zum Ufer reichenden Briickentafe] bestehen
(Abb. 637 bis 642). Das Schiffsgefil hebt oder senkt sich mit den
wechselnden Wasserstinden, wihrend das Landauflager der Briicken:
tafel dauernd (oder nur in bestimmten Grenzen wechselnd) dieselbe
Lage behilt. Die Briickentafel

liegt nur voriibergehend wagerecht;
meistens ist sie nach

den Wasserstinden mehr oder weniger genelgh
Die Landebriicken dienen hauptsédchlich zum Anlegen von Personen-
und (}[tterdam;‘}E'E_rrmtcm auch Motorbooten; fiir letztere sind sie aber
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nur in kleineren Abmessungen in Gebrauch. Landebriicken fiir grolen

Verkehr haben manchmal bedeutende Lasten aufzunehmen, namentlich

auch Menschengedriinge; deswegen muB'die Briickentafel stark gebaut

und mit einem starken Gelinder versehen sein.

Zum Festmachen des anlegenden Schiffes miissen mindestens
gwei Poller vorhanden sein, jederseits von der Briickentafel einer. Die
anfahrenden Schiffe bringen den Landebriicken erhebliche Stofe bey,
und zwar sowohl dem SchiffsgefdB, als auch der Briickentafel und den
Auflagern. Die Schiffe haben beim Anlegen oft noch ein wenig Fahrt
und iiben auf die Briicke einen starken Schub aus. Aus diesem
Grunde mufl das Briickenschiff ober- und unterstrom mit Ketten nach
dem Ufer mehrmals festgelegt sein. Infolge von Wellenbewegungen
zerren aber auch die festgelegten Schiffe an der Landebriicke; dieser
Beanspruchung miissen ebenfalls die Ketten, die das Briickenschiff mit
dem Ufer verbinden, entgegenwirken, Es kommen hier folgende
Hauptformen in Betracht:

a) fiir die groBere Schiffahrt. Die Briickentafel reicht
etwa bis zur Hilfte des Briickenschiffes. Die Poller zum
Festmachen befinden sich auf dem Briickenschiffe. Die
StoBe werden zunichst von diesem aufgenommen und
iibertragen sich dann auf die Briickentafel und das Land-
auflager (Abb. 637 bis 639);

b) fiir die kleine Schiffahrt (Motorboote, Dampfbarkassen).
Die Briickentafel reicht iiber das Briickenschiff oder den
sonstigen Schwimmkérper hinweg. Die Poller sind an der
Stirn der beiden Briickenhaupttriger angebracht. Das Fahrt-
schiff legt an der Stirn der Briickentafel an, welche auch
unmittelbar die StoBe empfingt (Abb. 640 bis 642).

Bei Eistreiben und gréferem Hochwasser werden die Lande-

briicken in Sicherheit gebracht.

17. Landebriicken fiir grofiere Schiffahrt (Abb. 637 bis 639),
als Beispiel zu Ziff. 16 (Rhein). Das Briickenschiff besteht aus ]T',isen.
(Holzerne Briickenschiffe sind nicht mehr tiblich.) Es ist meistens
ganz gedeckt. Fiir das Auflager der Briickentafel hat das Briicken-
schiff einen Ausschnitt in Briickenbreite. Stromseitig ist der Bord
mit einer angeschraubten breiten eichenen Schutzplanke versehen.
Das eiserne Deck ist in Briickenbreite mit Bohlen belegt, im flibrigen
besteht es aus Riffelblech. Das Auflager der Briickentafel besteht am
einfachsten aus einem aufgeschraubten eichenen Lagerholz mit etwas
bohle zur Aufnahme der Stole.
Falle ganz aus Eisen mit Aus-
Sie hat als Haupttrager zWel
(I-Eisen) an-

32

Wélbung und einer senkrechten Eichen
Die Briickentafel ist im vorliegenden
nahme des hélzernen Bohlenbelages.
eiserne Hiingewerke, an welche zwei eiserne Unterziige
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senkrechte eichene Stirnbohle gebildet
nagelt ist. FEin Betonklotz,
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gehidngt sind; die tiber diesen liegenden Lings- oder Zwiscl

1entriger
sind ebenfalls I-Eisen.

Sie bilden die eigentlichen Briickenbalken und
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haben hauptsichlich die StsBe

aufzunehmen. Das landseiti ge Auflager
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die an eingerammte Pfihle ge-
der die Pfihle stiitzt, verteilt die Stofe auf
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das Erdreich. In der Ufermauer (hier Schrigufer 1:53/) sind ver
ankerte Ringe zur Aufpahme der Befestigungsketten fest angebracht
Die Anker der Ringe stecken in Betonklotzen. Am Briickenschiff sind
ebenfalls entsprechende Ringe angebracht. Um die Querschwenkungen
des Briickenschiffes bei Wellenschlag zu ermifligen und ihm mehr
Steifigkeit zu verlethen, ist an ihm auf jeder Seite der Briickentafel
ein Auslegerarm festgenietet oder -geschraubt, dessen Ende ein Gegen-
gewicht trigt. Dieses ist vermittels einer Kette am Obergurt des
Hingewerkes befestigt.

Das Briickenschiff ist am landseitigen Bord mit einem Gelinder
eingefallt, ebenso sind die Haupttriger der Briicke durch Geldnder-
anschliisse vervollstindigt; diese sind der Deutlichkeit wegen punktiert
gezeichnet. Die Fugen an den Enden der Briickentafel bei dem
Schiffs- und dem Landauflager sind mit Riffelblechplatten tiberdeckt.?)

In neuerer Zeit wird die Briickentafel hiufig so gebildet, dall als
Haupttriger (an Stelle der Hingewerke) jederseits einfache I-Walz-
triger (bis 0,50 m hoch) gelegt werden, an welche die I-Unterziige
angehingt werden. Die Briickenbalken sind dann von Holz, da solches
die StoBe am besten aufnimmt. Bei kleineren Verhiltnissen konnen
auch die Haupttriger, die Unterziige und Balken von Holz sein, auch
werden die Haupttriger durch ein hblzernes Hingewerk ersetzt. Die
Befestigungsketten konnen dabei weniger zahlreich sein. Bei sehr
langen Briicken werden die Haupttriger der Briickentafel auch
26a gebildet, auch

wie

bei der Landebriicke der Schiffbriicke in Abb. 526, 5
kann noch in der Mitte zwischen Briickenschiff und Ufer unter der
Brlickentafel ein zweites Briickenschiff eingestellt werden. Die Unter-
stiitzung muB dann durch einen Bock mit verstellbarem Unterzug be-

i hei pfschiffe hs 3,5 m
sritcke  fiir grofie Rheindampfschiffe hat 13,5

1) Die mitgeteilte Landel ¥
Das Briicken-

Stiitaweite der Briickentafel, welche eine lichte Breite von 4,5 m hat.

Sl 4 e -. “tit reite yon
schiff jst 15 m lang, 4 m breit und 2,4 m hoch, Es kommen Stiitzweiten ]ll.

v E % . g R de 1 : dlies
20 m und mehr vor; auch zeigen die Auflager manche Verschiedenheiten;

Wirde hier zu weit fithren.
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wirkt werden. Bei flach anstei gendem Hochufer kann wie in Abb
das Landauflager mit Riidern versehen werden, die auf Sc mLm ngleis

laufen, um das Auflager beim Wasserwechsel verstellen zu kénnen,

18. Landebriicken fiir kleine Schiffahrt (Abb. 640 bis 642),
als Beispiel zu Ziff. 16 (Rhein).

eisernen oder holzernen Kahn, in neuerer Zeit aber auch durch

Fahren und Landebriicken,

en

Der Schwimmkorper wird durch einen

Chl elnen

hohlen eisernen Zylinder mit kegel formigen Enden gebildet (Abb. 640

Dis 642).

zwel vorhanden sind,

Die Eisentriger der

~

Sriickentafel, von denen meistens nur
sind in diesem Falle mit dem Zylinder fest und

). 5262
J

steif verbunden; dariiber liegt der ]au}b]e'ﬂ]dl"

Das andere

Auflager

der Briickentriger ist verstellbar eingerichte
LI -Eisen, die geneigt auf der Bosch ung bl::

Die Trigerenden ruhen auf
estigt sind; die Trigerenden




g - = S —————

Fihren und Landebriicken, a3

sind durch Drahtseile gefat, welche auf der Uferkrone mit Ringen fest-
gemacht sind. Zwischen den festgeschraubten L - Eisen befinden sich
die Stufen einer Ufertreppe. Wiirde beim Steigen oder Fallen des
Wassers sich die Briicken-
tafel zu schriig einstellen,
so wird das Landauf-
lager an den Drahtseilen

durch Verkiirzung oder

Verlingerung der Draht- : = E Py
seile hoher oder niedri- Duirdlialih ol
ger emngestellt. ¥

An der vorderen
Stirn der Briickentriiger sind holzerne Poller von Eichenholz an-
geschraubt, Oben im Eisenzylinder befindet sich ein Mannloch. Die
Verankerungsketten greifen an den Spitzen des Fisenzylinders an, je

an einem dazu angebrachten Ringe.')

19. Notlandebriicken. Die Stromaufsichtsbeamten kommen
dfters in die Lage, fiir angesetzte Strombefahrungen an bestimmten
Uferstellen in kurzer Zeit Landebriicken bauen zu miissen. Dies
ceschiecht am einfachsten durch Festlegung eines Dienstfahrzeuges
(gréBerer Handkahn, Baggerprahm) am Ufer oder wenig davon ent-
fernt. Auf dieses werden Balken bis zum Ufer gelegt und iiber die
Balken Bohlen oder Bretter, letztere notigenfalls doppelt, und beider-
seits der Briickentafel, soweit erforderlich, ein leichtes Gelinder an-
gebracht. Werden &hnliche Landebriicken zur Ausschiffung  von
Menschenmassen bei veranstalteten Festfahrten oder bei sonstigen Ge-

. . . ~ * = o (P Oy Py ey = =%
legenheiten notig, so muf ihre Sicherheit sorgfiltig iiberwacht W erden.

) Die Stiitzweite der Briickentafel ist hier 7 m; diese hat eine lichte Breite
: . . hmesse i cm lang
von 1m, Der eiserne Schwimmzylinder hat 1 m Durchmesser und ist 5 m lang

von Kegel- zu Kegelspitze,
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