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eine Wegebriicke iiber den Dort-
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ALb. 514, Die ]Iaupnt'iigur sind Halb-

parabeltriger, die eine lichte
Briickenbreite von 4,50 m freilassen (Querschnitt Abb
nimlich 3,50 m fiir die Fahrbahn und 0,50 Im
flir die Fufiwege. Johlenbelag  mit
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13. Eiserne Bogenbriicken. Sie kinnen aus vollwandigen Blech-

tragern oder aus Fachwerktrigern gebildet werden, Die Bogen werden
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mit oder ohne Gelenk hergestellt. Abb. 516 zeigt die allgemeine Ge-
staltung eines Bogenfachwerktrigers mit Mittelgelenk und Endgelenken.

14. Hingebriicken. Bei ihnen hingt die Fahrbahn mit Zug-

ergespannten Drahtseilen, Gelenkketten oder

C. Bewegliche Briicken.
Bewegliche Briicken kommen vielfach bei SchiffahrtsstraBen vor,
der Bewegung unterscheidet
15. Drehbriicken. Dies sind Briicken, deren Uberbau in
senkrechte Achse (Drehzapfen) drehbar
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Sie haben zwei Arme. Es gibt gleicharmige und ungleicharmige

Drehbriicken.

Die gleicharmige Drehbriicke (nach Schwedlerscher Art, Abb, 517)

hat einen runden Mittelpfeiler und zwei Endpfeiler, also zwei Drehtffnungen. Auf

indet sich der senkrechte Drehzapfen bei d, auf dem die

dem Mittelpfeiler
] = 3 = 1.
lastet, sondern nur beim Drehen.

Briicke im

geschlossenen Zustande aber nicht
Geschlossener Zustand (Abb. 517 I). Die Briicke (eigentlich jeder der
er der Briicke) hat zwei Endauflager,

und ein Mittelauflager bei b, Das Auflager bei g ist beweglich (fortnehmbar)

namlich bei @ und ¢,

beiden I]EI'..’JJH'L’.'E

und wird beseitigt, wenn die Briicke geoffnet werden soll.
Zustand beim Offnen (Abb. 517 II). Das Auflager bei
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Die Bew

ung der Briicke erfolgt von I

and mittels Stockschliissels und
Zahnrad.

Die ungleicharmige Drehbriic
Der gréflere Arm bildet

hat meistens nur eins

den Uberbau fiir diese;
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befindet sich auf einem Uferpfeiler oder einer Ufermauer; der kiirzere Arm, der

nur zum Gewichtsausgleich dient und am Ende stark belastet ist, ragt im ge-

schlossenen Zustande auf das Ufer,

Die Bewegung der Drehbriicken geschieht auch zuweilen mit Druckwasser
oder elektrisch,

16. Klappbriicken. Sie bestehen aus zwel etwas geneigt zu-
einanderliegenden Klappen, die sich in geschlossenem Zustande gegen-

einanderstemmen (Abb. 521). Jede Klappe dreht sich beim Offnen

am Auflager hebelartig um eine wagerechte Achse (punktierte Stellung).

s

1 lincere Arm trigt die Fahrbahn (meistens Bohlen-
hinten Gegengewichte und

Der vordere, zugleic

-

-I'IL:]ﬂ_','{‘__:l_ Der kiirzere hintere Arm tri
senkt sich beim Offnen in einen gegen Hochwasser dicht abge-
schlossenen Keller, In Abb. 521 ‘) wird das Offnen mit der Hand
an einem mit dem Geldnder verbundenen Handgriff bewirkt. Zum
Feststellen der Klappen in geschlossenem Zustande dienen eiserne
Riegel auf dem Bohlenbelage (neben den Gelindern), die iiber die
zwischen beiden Klappen befindliche Schlagfuge {rl't-':{"'en.

17. Zugbriicken (Abb. 522) sind Briicken, deren Fahrbahntafel
an einem Auflagerende sich um eine wagerechte Achse dreht und am

anderen Ende vermittels eines hochliegenden wagebalkenartigen Zug-
baumes mit Ketten hochgezogen wird, wihrend der Zugbaum hinten
. i 5 = i - $ - 10 b -
niedergezogen wird, Sie konnen einfliiglig sein (etwa bis 6 m) oder
zweifliiglic (iiber 6 m Spannweite). Der Zugbaum ruht drehbar auf

1) Abb. 521 stellt den Querschnitt (bezw, Ansicht) einer Klappbriicke tber

den Schleusenkanal der Havel in Rathenow dar,
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M yling n. Is pharding, Wasserban, Teil 11.
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418 Briickenbau,

einem torartigen Gertist, das landwirts verstrebt und verankert
Der Zugbaum besteht aus zwei sog. Ruten (liber jeder Seite

15t

der
Fahrbahn eine), welche hinten durch Balken verbunden, versteift und
mit Gegengewichten beschwert sind. Die Gegengewichte bestehen
grolitenteils aus eisernen Kugeln, die an der hinteren Zugkette an-
gebracht sind und sich beim Aufzug nacheinander auf den Boden
setzen, so dall das beim Aufzug eintretende l"iaer;_;m\‘jq:'.]i: vermindert
wird. Die Zugbiume und der Toraufbau werden neuerdings vielfach
in Eisen ausgefiihrt, Bei zweifliigligen Zugbriicken werden die beiden
Klappen etwas mit Steigung gegeneinander angeordnet, so daB sie sich
.

dhnlich wie die Klappbriicken (Abb. 521) gegeneinanderstemmen.

18. Hubbriicken sind Briicken, bei denen die Fahrbahntafel
senkrecht gehoben wird, und zwar entweder die Fahrbahn nebst den
Haupttrigern oder nur die Fahrbahn allein, falls sie tiefer liegt als die
Haupttriger.

19. Roll- und Schiebebriicken. Die Briickentafel wird bei
ihnen wagerecht auf Rollen verschoben, so dafl die Offnung frei wird,
Die verschiebbare Tafel mufl hierbei natiirlich groller sein als die zu
iiberspannende (')l]'mmg. Der hintere, auf dem ILande verbleibende
Teil der Briickentafel muB dabei so schwer gemacht sein, dall bei
vorgeschobener Briicke hinten noch Ubergewicht vorhanden ist.

20. Schiffbriicken. Dies sind Briicken, bei denen die Fahr-
bahn auf verankerten Schiffen ruht. Sie bestehen aus mehreren
Jochen (Abb. 523). Jedes Joch besteht aus zwei oder drei fest zu-
sammengekuppelten Schiffen (Pontons) und der daraufliegenden
ihnen fest verbundenen Briickentafel 1)

, mit

Die Joche sind nach oberstrom je durch einen Stromanker, nach unterstrom
hin und wieder durch Sturmanker verankert (Abb. 523). Bei dreischiffigen
Jochen steht die Ankerwinde vorn im mittelsten Schiff, bei zweischiffigen Jochen
zwischen beiden Schiffen, entweder vorn auf einer Verbindungsbiihne (Abb.
oder hinten, Die Schiffe haben ein Steuer (bei

-

523)
dreischiffigen Jochen nur die beic
dufleren). Die Steuer sind mit einer Stange wverl

den
unden zwecks gleichmifliger Ein-
stellung, Die Schiffe bestehen neuerdings meistens aus Eisen, seltener noch aus Holz.
Die Balken der Briickentafel (Jochbalken) ruhen auf den Schiffen, indem sie durch
Jochwinde so unterbaut sind, dafi sie den Druck der Fahrbahn auf den Schiffsboden
gleichmiBig iibertragen (Abb, 524). Die #uBeren und der mittlere Briickenhalken
sind mit den Schiffsduchten ?) durch Eisenzeug fest aber 16sbar verbunden. Die Schiffé

') Der Ausdruck Joch hat hier mit Pfahlwerlk nichis zu tun, Die Schiff-
briicken sind nicht zahlreich; am Rhein bestehen solche bei Koblenz, Koln, Miil-
heim und Wesel, In Kéln sind alle Joche zweischiffig, bei den anderen Briicken
im allgemeinen dreischiffigr, mit Ausnahme einzelner Ausfahr- und Fiilljoche.

“) Dies sind feste wagerechte Steifhélzer im Schiffe von Bord zu Bord
reichend und verankert,
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Briickenbau.

haben starke Poller. Die Schiffe eines Joches sind an den Pollern mif Ketten,
1 (Abb. 5

en liegt unter den Balken ein mit

sweilen kreuzweise, gegenseitig verbunden In der Mitte zwischen

sen verschraubter Unterzug
(Abb. 523}, damit sich die Lasten (Raddriicke) auf die Nachbarbalken mit-
verteilen, Der Bohlenbelag auf den Balken ist nicht genagelt, sondern nur auf-
gelegt (einfach oder doppelt). Er wird aber lings den Fahrbahnrindern je durch

Saumbalken, sop. Rédelbalken festo
1 = =

alten, die mit den darunterlierenden
dulleren Brlickenbalken verschraubt oder anderweitig befestigt sind (!

Eaal
3124},

An jedem Ende sind ken wverbunden,

Briickenbalken quer durch einen Stirnb

=7

Slronzsock

Abb. 524,

Die Verbindung zweier Joche untereinander geschieht immer an den Ré&delbalken-
enden auf verschiedene Weise, neuerdings mit sog. Schliefeisen: das ist ein
starker, etwa I m langer eiserner Uberwurf, der auf dem eisenbeschuhten Riédel-
balkenende des einen Joches ein Gelenk hat und nach

dem ebenso beschuhten
Ridelbalkenende des ande en .f(;.ci“-_k_- -i.!.‘t'i';;'c\\'ﬂ]'|-|.'[] und

mit einem {iber-
geklappten Gelenkbtigel festgestellt wird (in Abb. 524 nicht gezeichnet), Unter

den Uberwurf (Schliefbalken) werden h Bedarf noch Keile getrieben oder Stell-

E-C]II'FLNIJ('U von oben lll-]'!t’.'.llt'L.‘i:- .'thi. f.i-IL_; IE:L'i.E]L'r.‘»:L'Eti_:_T"CH I:‘\Iijl:lelljn”{;:[]L’_"[",(TLQ]'[ g}-c;c}:]’;u[h[.

Genaueres wiirde hier zu weit fiithren, 1)

Die Verbindung der Schifibriicke mit den Ufern wird durch Rampen ver-
nittelt, die nach den wvers

edenen Wasserstiinden und Schwimmlagen der Schifi-
briicke in verschiedene Neigungen ein-
gestellt werden kénnen, Die steilste
Neigung ist 1:20 bis 1:15, Die Rampen
werden gebildet "l), durch sog. I.and-
joche (Abb, 525), die aus mehreren
Schiffen zusammengesetzt sind, Sie tragen

die. Fahrbahn in Bockgeriisten. Das
Abb. 525. Heben oder Senken der Rampenfahrbahn

wird durch Schraubenspindeln bewirkt,
die an eiserne Unterziige angreifen. Solche Landjoche allein geniigen hierzu, wenn
das Ufer steil ist {'I.-'f_CrmaLsca'} und bei allen Wasserstinden geniigende Tiefe davor
vorhanden ist (Abb. 525). Wenn das Ufer aber niedrig ist und rampenartig
ansteigt, so ist auflerdem noch eine Landebriicke notig (Abb, 526, 520a)

Diese besteht aus einem Schiff und darauf ruhender Fachwerkbriicke. Das

Uferende der Landebrii

ruht auf Rellen, die entsprechend dem Wasser-
1) Ein zweischiffiges Stromjoch ist am Rhein etwa 17 m, ein dreischiffiges
27 m lang. Schiffslinge etwa 16 m (ohne Steuer), Breite 4 m, Zwischenraum
zwischen den Schiffen eines Joches etwa bis 6,5 m.
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wechsel auf der Uferrampe, und zwar aul
) i . " . .

einem Schienengleis verschoben werden kinnen.
Abb. 526a z
schlieffende Landjoch bei hoherem Wasserstande,

igt die Landebriicke und das an-

Die Auffahrt von der Uferrampe auf die Lande-
briicke ist durch einen miedrigen Rollwagen

']

+ilférmige Holzpritsche

(Landungswagen) und gine
vermittelt, 1)

Das Offnen der Schiffbriicke zur Durchfahrt
von Schiffen und Floflen geschieht in der Weise,
dafi man ein Joch (oder mehrere), nachdem die

.ﬁ Ridelbalkenverbindungen gelost sind, an der

N Ankerkette stromab treiben lifit und seitlich hinter

3

[ . 2 - - 3 .- A I

L5y ein Nachbarjoch legt. Zu dem Zweck gibt man

B nimlich dem Ausfahrjoch, sobald es aus der

g 1 1 = . . . i)

TE driicke  gesackt ist, eine schriige Gierstellung®)
durch Drehen der Steuerruder. Es treibt dann
schrig abwirts gierend hinter das feste Joch. Das

Einfahren geschieht durch Anwinden der Kette

unter entgegengesetzier Gierstellung entweder von
Hand oder mit Maschinenkraft. Bei Stréomen mit
in der Regel mehrere
nebeneinanderliegende Joche zum Ausfahren mit
htet (Dampf, Gaskraft, Ben-

starkem Schiffsverkehr sind

e
{

ALb.

Maschinenkraft eingeric
Sie haben dann meistens zwel

il

zinmotor Usw.).

Ankerketten, die zur Herbeiftihrung der Gierstellung
verschieden angewunden oder nachgelassen werden

kénnen.

[Uber die zu beobachtenden Schiffahrtszeichen

der Durchfahrt durch Schiffbriicken vergl. 5. 58

7

Earn aroch

bei
im I, Teil dieses Buches.

Bei Eisgang und starkem Hochwasser wird
die Schiffbritcke geldst; die Joche werden dann
pinzeln in den néchsten Sicherheitshafen oder
einen besonderen Schiffbriickenhafen abgeschleppt.

Schiffbriicken sind flr starken Schiffsverkehr sehr

sind aber oft als Notbriicken sehr

hinderli

ber einfacher und

sweckmifig, konnen dann a
leichter eingerichtet sein: als Schiffe kdnnen

dann u. U. Baggerprahme und dergl. genommen

E werden.

5 7 :

3 21. Landebriicken. Uber [.ande-
}J briicken fiir die Schiffahrt  siehe den

Abschn, 3o, Féhren.

1) Entsprechend der grofieren Strombreite bei Hochwasser mub die Schifi-
briicke in solchem Falle durch Eingliedern von Hilfsjochen verlingert werden.

a

) Uber Gieren vergl. Abschn. 30, Fihren.
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