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Die Befestigungen, die fiir Ladeufer in Frage kommen, sind im
allgemeinen dieselben, wie fiir steilere Ufer {iberhaupt. Hinsichtlich
der Steilheit kann man die Ladeufer einteilen in:
1. Schrigufer: Boschung 1:2, 1:

1,5 bis 1:1, hé6chstens
B

2. Steilufer: steiler als 1:s und zwar senkrecht oder mit

steiler Neigung, etwa 1:Y;

3. Schrdgufer mit steilen Aufsitzen oder Vorbauten.
Die Ladeufer miissen aufler mit den etwaigen besonderen Lade-
vorrichtungen mit Vorrichtungen zum Festmachen der Schiffe versehen
sein. Die Zuginglichkeit aus den Schiffen und Booten auf das Ufer
mull durch Treppen oder Rampen vermittelt werden.

Wenn am Ladeufer Giiter von den Schiffen unmittelbar auf die
Eisenbahn tibergeladen werden sollen und umgekehrt (Umschlag), so
werden Eisenbahngleise an dem Ladeufer entlang gefithrt. Im {ibrigen
werden die Giiter fiir gewShnlich durch Fuhrwerk an- oder abgefahren;
daher miissen die Zufuhrwege zum Ufer, sowie die Fahrwege lings dem
Ufer (Ladestralen) fest sein. Meistens werden sie gepflastert. Da
die Gliter aus den Schiffen hiufie schnel

er ausgeladen werden miissen,
als sie abgefahren werden kénnen, anderseits da die vom Lande

kommenden Giiter hiufig friiher angefahren werden miissen, ehe ein
Schiff zur Stelle ist, so miissen solche Giiter inzwischen lagern. Dazu
miissen geeignete Lagerplitze vorhanden sein: filr Giiter aber, die

q

nur im Trockenen lagern diir

fen, werden lLagerschuppen, Lager-
hduser (Werfthallen, Speicher) errichtet,

Zollschuppen nennt man
.agerschuppen, wenn sie unter l':.'i_m'wnt'luzn;; und Verschlufl der Steuer-
verwaltung stehen, weil darin aus dem Auslande
untergebracht werden, die erst noch verzollt

kommende Gliter

werden miissen.

B. Schrige Ladeufer.

1. Schrigufer mit Steinbekleidung (am Rhein Schrigwerft).
Die Boschungsneigung ist in der Re:

el 11, ader 1: 1,25, bei grollerer
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Hohe 11,2, aber auch 1:2 (AbD. 533 bis 538). Bei der Wahl der
Boschung kommt es auf die Standfihigkeit des Hinterfiillungsbodens,
die Hohe des Ufers und den vorkommenden Wasserwechsel an, da
hei Hochwasser die Hinterfiillung durchnabt wird umd trotzdem stand-
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fihig bleiben muB (dies 1st besonders wichtig fiir das erste Hochwasser
nach dem Bau). Die Befestigung besteht in Steinpackung (Pflaster
30 bis 35 cm stark), Werk-
steinplatten - Bekleidung,

auch Klinkermauerwerk
(z.B. 1 Rollschicht, darunter
entweder 2 Flachschichten
oder Betonbettung). Alle
diese Stein - Bekleidungen
erhalten eine Kies- oder
Schotterunterbettung, min-
destens 1o bis 20 cm stark.
Sie stiitzen sich bei Fliissen
unten entweder gegen einen
Steinwurf von Senksteinen

(Abb. 533 und s534) oder
gegen eine Pfahlwand

(Abb.g35),auch eine Spund-
wandl) (Abb. 536). Bei
Kanalhiifen wird die Stiitze
ifters durch eine kleine Bohl-
wand gebildet (Abb. 537).
Die Steinwiirfe werden,
wenn das ganze Ufer vorgeschiittet wird, 1In

Staffeln  ausgefiibrt

(Abb, 534), wenn es abgebaggert wird dagegen als einfache Stem-

Unter Pfahlwand versteht man cine Reihe dicht nebeneinander ein-
- : ; Fayis | uged repe - yor-
geschlagener Pfihle, namentlich auch Rundholzpfihle. 5i€ mul} wegen ‘1‘3]_““
. ! Loy 7 ( aE: staatlicher
kommenden Fugen mit Steinen hinterpackt werden. ( Abb. 535: stromst: tl i
O o e T 1 - fe G Gscl auf Kiesbettung unc
Winterhafen bei Glogau an der Oder; gepflasterte Boschung auf Kie 5

a :
Ziegelschotter 1: 1,5; Pfahlwand von Rundpfihlen; dahinter Steinpackung.
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schiittung (Abb. 533)Y). In Kanilen, deren Haltungen trockengel egt

werden konnen, ‘-‘.L.l’('.LH": die St em]mh eidungen der Ladestellen oft zur
Sohle hinabgefiihrt (Abb. 538) (auch bei FluBhafenbecken, falls sie
beim Bau im Trockenen ausgehoben werden).

Steilere Schrigufer

als 1: 1 bediirfen meistens

gx}/ﬂ =T groberer Bekleidungsstirken als

Ee ,«a,*’ 0,30 m; sie bilden dann den
k:"« Ubergang zu den Ufermauemn

J___,,»:E“}“:’ R 0,5 bis 0,7 m stark

L und dergl). Siamtliche Fugen
il ; werden auBlen am besten mit
S Mortel (Zement- oder Trab-

mortel) verstrichen; das einfache
Verzwicken gentigt meistens
nicht auf die Dauer gegen
Ausspiilungen. In der Boschung

des Schrigufers werden an ein-
zelnen Stellen Tre eppen, min-
destens in Entfernungen von

Schiffslinge, aus Werkstein-
Kbb, 538, stufen zZwischen Werkstein-

wangen angelegt (Abb. 53q).
Aullerhalb der Ortschaften werden manchmal

auch f—IU]rlr‘p[mn ver-
wendet, die auf

geeignet befestigt werden.
rsteigen der Boschung auch zur
‘”"w’.’.ﬂI]C‘.F] Gangdielen. Sind diese

die Béschung gu.‘r:frl und
Die Treppenstufen dienen aufer zZum
Stiitze fiir die aus den Schiffen auszul

Cloc/ras ,gpr‘}' er
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(wie es besonders bei mednfvem Wasserstande vorkomm it) sehr lang, so
werden sie von den Schiffern in der

Mitte durch Hol lzjoche unterstiitzt,
die sie aus Stangen zusammenbinden. Zy diesem Zwecke empfiehlt
sich auch die An] gung emner Berme (Abb. 533 und 538), die im

o

) Abb. 533 und 334, 539 und 540 zeigen die Schrigwerften in Kéln, Die
ganze Anschiitt tung bezw, Hinterl LL[J'rl’r besteht aus R

heinkies, Eine Kiesbettung
esonders gezeichnet, Dije obere Uferkante ist mit
der auf einer niedric gen Ziegelmauer ruht, Alle Fugen
ind mit Zementm ortel verfi ugt

flir das PAaster ist daher nicht |

¢inem Werkstein eip ngefallt,

des Schrigpflasters s
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iibrigen bei hohen Ufern auch die Standfihigkeit erhoht. Auf den
Gangdielen wird die Ladung hinausgetragen, je nachdem in einzelnen
Stiicken oder in Sidcken, oder gekarrt, je nach der Beschaffenheit der
Ladung (Traggut, Karrgut), Das Ersteigen steiler Treppen mit Ladung
i<t bei hohen Schrigufern, wie sie namentlich an Stromen vorkommen,
mithevoll und mit der Karre iiberhaupt nicht moglich. Die Krone der
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Iadestelle wird daher hochstens auf Mittelhochwasser gelegt. Von

der TadestraBe fithren alsdann Rampen nach der hochwasserfreien
Im schrigen Ladeufer selbst werden auflerdem
Entweder wird eine Lingsrampe am Ende
des Schrigufers angelegt, oder es wird etwas iiber M. W. in halber
Breite der Ladestrafe eine breite Berme angeordnet, von welcher
ichen Krone der Ladestelle (Lade-

Uferkrone (Abb. 530).
noch Rampen vorgesehen.

jederseits Rampen nach der eigentl
strafie) aufsteigen (Abb. 540).

2. Schrigufer mit Packwerksbefestigung. Hieriiber siche
Diese Ladeuferbefestigung kommt

unter Strombau, S. 250, Abb. 271 I1L
[adestellen vor, besonders

nur an Ostlichen Fliissen bei lidndlichen
nit dem Stromausbau ausgefiihrt wird.

wenn sie im Zusammenhange
werden, da sie

Eine solche Befestigung mub sorgfiltig unterhalten

leicht versackt und verrottet.

C. Steile Ladeufer.
3. Bohlwerke (L'l'c1-5c:1m111ngen}.1} Ein Bohlwerk besteht aus
etwa 1,2 m von Mitte zu
Das Bohl-
tgestampft.
seltener

einer Reihe von eingerammten Pfihlen, die
Mitte entfernt stehen und mit Bohlen hinterkleidet werden.
werk wird hinterfiillt und die Hinterfiillungserde in Lagen fes

Die Bohlwerkspfihle bestehen meistens aus Rundholz,
aus Kantholz. Bei Rundholz betrigt die mittlere Stirke der Pfihle,
bei Kantholz die durchgehende Stirke in cm (anniihernd):

bei z,0 bis 2,5 m freier Hohe Rundholz 27, Kantholz 22/27,
w319 . BB b 39 235/ 3%
I ko SRSECE e ;r) o ;:3-3:

h Bollwerk geschrieben; letzterer Ausdruck

) Fiir Bohlwerk wird bisweilen auc
fat meist eine allgemeinere Bedeutung. Bohlwerke und bohlwerkartige Befestigungen
werden auch mit dem allgemeinen Namen Uferschidlungen bezeichnet,
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