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das Schrigufer des Hafens mit Abtreppung der Grundmauer. Die

=)

mittlere Stirke der Ulermauern fiir Ladeufer betrigt in der Regel
2,5

der freistehenden Mauerh&he. (Der Querschnitt Abb. 556 zeigt keine

Spundwinde, weil die Ausfithrung der Betongriindung im Trockenen

erfolote und fester Boden vorlag.) Die Krone der Ufermauern wird in

der Regel durch eine Werksteinabdeckung gebildet.

D. Schriagufer mit steilen Aufsitzen oder Vorbauten.

5. Schrigufer mit steilen Aufsitzen. Um die Uferkrone
den Schiffen ndher zu bringen, wird auf das Schrigufer (dessen Ober-
kante in diesem Falle tiefer als das
Ufer liegt) eine Mauer aufgesetzt
(Abb. 5

H

el

mund-Ems-Kanal). Anstatt einer Mauer

57) (Hafen von Herne, Dort-

wird bisweilen auch ein niedriges Bohl-

werk hinter das Schrigufer gesetzt.

6. Schrigufer mit Vorbauten.
Zum Zwecke der Kranentladung werden,
wenn feste Krane angewendet werden
sollen, in gewissen Entfernungen (Schiffslinge) gemauerie Kranpfeiler

voreebaut

]

iiber die ganze Boschung areifend. Wenn fahrbare Krane
angewendet werden, wird das Schrigufer mit einer durchgehenden
Holzl

auch FEisenbahn- oder 1\",51:_1u\x';L_gcm:Euise, wenn die Entladung mit

ine auf Pfihlen {iberbaut, auf welcher die Krangleise laufen,

1 Tri 1 r - acrhiaht BIT
Rutschen, Trichtern und dergl. von den Wagen aus geschieht, Die
» wird den Schiffen durch solche Biithnen also naher

-

Verladeeinrichtung

gebracht, als bei einem gewthnlichen Schrigufer der Fall ist.

E. Ausriistung der Ladeufer.
Uber die Ausriistung mit Rampen, Treppen und Leiterfalzen

ist im vorigen bereits besprochen worden.,
s : . i - 1Y
7. Haltepfihle, Schiffsringe, Schiffshalter”)
werden Jings dem Ladeufer meistens in Entfernungen gy
von Schiffslingen verteilt.

Haltepfdhle (Anbindepfihle, Poller) aus Holz

(Abb. 558), etwa o,70 m iiber der Erde hoch, werden
in der Regel am Uler der Schiffabriskandle und an A bs 595
gewohnlichen Schiffsliegeplatzen ausgefithrt; sie sind

: . Ao e H it
etwa o,30 bis o,40 m stark und reichen 1,50 1M tief in die Frde, mit

! : 3 . = “netatt desse Marplihle,
1) Am Rhein und seinen Nebenfliissen sagt man anstatt dessen DIATPLaAtEss

Mirringe, Mirbiigel, Méren heifit ein Schiff festmachen.




e

anges

werden zweckm

einen Betonklotz (Abb, 560).1)

h

Ansicht u, Schnitt,

hoch und haben zweckm: dlig am

abdeckung gesetzt: sie haben
die im Mauerwerk verankert 1st,

Schiffsringe (Anlegeri ing
der Ladeufer liegend oder an

Pnsic/ir Futersclin bl
Ahhb, 561, Ahb. SG2.

Schiffsring wird immer
entweder in die Ufermauer hinein
mauer zu liegen kommt,
einem besonderen Beton-

3
oder
ankert (Abb. 563). Hi

Werksteines (Abb, 561),

| Hafenpoller vom Dortmund-Er

Ladestellen,

eschraubten Kreuzhélzemn versehen, von Eisen [mnﬂn ]mh
dflig mit Beton gefiillt ( i)m[mlm{] Ems-Ka
Eiserne lLtfuipo”Lr erhalten ein be wf}r‘r.lm'c:'; Grundma

etwa o,50 m

Kopf einen Seitenwulst.

Eisenpoller
(oft zwei nebeneinander) werden

dann eine breite Grundplatte,

ge) werden entweder auf der I}er]:lam
t?u_m Ladeufer hi ingend angebracht.

tief in das \I.mu werk verankert (Abb. 5671, 562),
wenn er aullerhalb einer Ufer-
z. B. bei einem Schrigufer,

Mauerklotz l]Ii]Il{lLHLLTl‘a I cbm) ve

ngende hL.ﬂfrHHnrvL' liegen in Nische eines

oder in einem eingemauerten guleisernen Kasten.
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1 senkrechte eiserne Biigel oder

Schiffshalter (Haltebiigel) 51n¢
Q-hle 3 -
Schleusenmauer 1n

Dollen, die an der Vorderseite der Ufer- oder

ol BE Brraracind
Al Dod. Abb. 363,

64, 565, 560), oder in einem gub-

einem gehohlten Werkstein (Abb. 564,
eingesetzt und fest verankert sind.

=
P
e

eisernen Kasten (Abb. 567, 568)

/!

!
e
1

Prtersc/tntd @nsict
All, B6T.

Jigel gekreuzt, einer senkrecht, einer wagerecht.)
auch

(Bisweillen sind zWEl
Schiffshaltern angreifen,

IR e [ BT 1 .
Bootshaken kénnen besonders bequem an

Anholen. Zum

voriibergehendes
daher

eln
gchiffshalter wechseln

laue durchgezogen werden fiir
die Ringe.

icentlichen Festlegen dienen
r Hohe.

L" s

mit Ringen ab, oft je in yerschiedene
8. Reibholzer sind K antholzer mit

rn an der Vorderfliche von der Kron

Kanten, die

abgerundeten
e bis N. W,

i
bei manchen Ufermaue
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bisweilen auch tiefer, hinabreichen und
(5 m und dergl.) verteilt und befestigt sind.

In gewissen En tfernungen

um die Schiffe und die
Sie miissen auswechselbar

t), weil sie mit der Zeit 1

Bisweilen werden auch

Mauer zu schonen. eingerichtet sein (an.

geschraul

gingig werden,

auf der Boschung der Schrigufer Reil.
hélzer angebracht. Abb. 569 zeiot, wie Reibhélzer () auch unter
Wasser manchmal notig werden (Hafen in

Dortmund).
9. Kiinstliche Lade vorrichtungen.

a) Uber Krane ist untey Abschn. 18, S, 172 schon einiges gesaot
worden. Die Tragkraft der Krane ist verschieden, ebenso ihre Bau.
und Betriebsart, An

grifleren Lade:
&7

S stellen und Hifen befinden sich in der
{ Regel mehrere Krane, z B. (fahrbare

ULy 1 oder feste) von I,5 t (30 Ztr.), 2
E':':”W'“'-“""”'""""":--' = (40 Ztr.), 2,5 t (50 Ztr.) bis 4 t (8o Ztr.)
HTEE Tragkraft, ferner mindestens ein fester.
besonders schwerer Kran wvon 10t

. (200 Ztr.) und mehr (Kesselkran, d. .
g fiir Dampfkessel und dergl. schwere
Lasten). Fiir die verschiedenen Arter

der Ladung bilden dann an der Kran-

kette geeionete Haken, eiserne Kiibel,

Greifer und dergl. ein Zubehér det

Kranverladune, Die fahrbaren Dampf-

ek S krane haben meistens einen geschlosse-

e nen Maschinenraum (Abb 570)
b) Elevatoren (Getreideheber)
N nennt man

kranartige Vorrichtungen
fiir Kornerladungen, dje die Ladung
Schiffe gewissermafen ausbaggern (Becherwerke). An dem
Art Eimer- oder Becherkette, die in Rohren
.»g"r'.-f_':[rl'l_ und sie oben
ausschiittet, die zum Fy

aus dem
Kranausleger hdngt eine
geftihrt ist, unten im Schiffe Ladung
Rinne (oder Rohr)

haus fiihrt,

In eine
hrwerk oder in ein Lager-
¢) Rutschen oder

Schiittrinnen ays I
mit der nétigen U

Sohlen oder Eisenblech
niersititzung dienen zum
Erzen. Die Anfuhr

kippwagen oder K

Beladen der Schiffe mit
Kohlen oder

geschieht mit Schiebkarren, Gleis.
'.E~-J.';‘.1'|‘|:;;1'.73'\\'.'.;_11:1:.

d) Trichte r, desgl. wie c).
e) Ladebiihnen. vergl. S. 434, Ziff. 6.
f) Ladebriicken sind hohe Briickengeriiste,
die quer zum 1 stehen und von

Bahndamm hoch {iber

aus KEisen,
adeufer dem etwas

den Uferverkelir

hten Lager-
pPlatze oder

E:im\'cg bis iiber
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rkante vorspringen. Das Verladen

das Schiff fithren, also iiber die Uf
von ihnen geschieht je machdem mit Rutschen, Trichtern, Kiibeln an
Ketten oder Seilziigen und dergl. Erzkrane sind den Ladebriicken
ihnliche Anlagen.

.g) Kohlenkipper sind sehr groBe eiserne Trichter am Ende
eines zum Ufer querstehenden hohen, briickenartig untermauerten
Eisenbahngleises. Der Eisenbahnwagen kann mitsamt dem letzten
Gleisstiick nach vorn um eine Drehachse gekippt werden, SO dafl er
seinen ganzen Inhalt vorkopf durch den Trichter in das Schiff schiittet.

F. Hafen.

10. Verkehrs- und Sicherheitshidfen. Hier sind Hifen ge-
meint. die ein besonderes Becken (neben der durchgehenden Wasser-
straie) bilden, sei es, dal sie als Verkehrshidfen mit Ladeufern um-
geben sind, oder als Sicherheitshdfen nur durch hochwasserfreie
Ufer oder Dimme gegen den Hochwasserstrom und Eisgang gesichert
sten Formen, ]e nach

sind. Die Hafenbecken haben die verschieder

der ZweckmiBigkeit bezliglich des Verkehrs und des Liegens der
Schiffe; hiufig sind die Formen lediglich dadurch hervorgerufen, dal
bereits vorhandene Wasserflichen, wie Buchten, Lachen, Altwasser fiir
Hafenzwecke ausgebaut sind. Am hiufigsten sind Janggestreckte,

schlauchartige Vierecke, die aber auch etwas gekrimmt und sonst

unregelmiflic gestaltet sein konnen. Der Hafen kann auch mehrere
Teilbecken umfassen, die miteinander verbunden sind; die Teilbecken
haben dann bisweilen verschiedene Benutzung, Z. B. als .H’Li'u;k;:ml'aa‘ilm.
Holzhafen, Petroleumhaten, Kohlenhafen, Zollhafen usf. Die Lade-
eines Hafenbeckens wird dadurch bisweilen ver-

uferlinge (Kailinge)

1 . - = 7 T e = aw Parlke
mehrt, daB ein zungenartiger Vorsprung (Zungenkai) 1m das Becken
R . 1 I Ty o T . b B Qaitpn DE=
hinemnragt, €in oder mehrere Schittslangen lang, auf heiden »oeiten LC

nutzbar zum Anlegen und Laden. Bei Verkehrshifen sind die .Ufer

im wesentlichen wie die beschriebenen Ladeuler gestaltet und aus-
geriistet. Bei Sicherheitshifen (falls sie nicht zugleich Verkehrshifen
sind) sind die Ufer in der Regel nur geboscht und berast. Sie
haben aber Vorrichtungen zum sicheren Anlegen der Schiffe (Halte-
pfihle, Schiffsringe und dergl.). Die Uferboschung 1s! meistens flach

(etwa: 1.2, 1:2,8 bis 1:3), ohne weitere Befestigung als Berasung,
nebst den nétigen Bermen. Besonders befestigt 1st aber in der Regel
der Hafendamm an seiner AufBenboschung und 1mmer am Kople,
weil er dem Hochwasserstrome und dem Eisgang ausgeselal ?51-
Die AuBenbéschung des Hafendammes, soweit sie unbefestigt 15h
I8t 1.5 3. .

Als Beispiel eines einfachen Sicherheitshafens diene der Hafen bel
Trapponen (Ostpr.) (Abb. 571, 572). Al Hafen ist ein alter Stromarin ausgebaut,
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