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rkante vorspringen. Das Verladen

das Schiff fithren, also iiber die Uf
von ihnen geschieht je machdem mit Rutschen, Trichtern, Kiibeln an
Ketten oder Seilziigen und dergl. Erzkrane sind den Ladebriicken
ihnliche Anlagen.

.g) Kohlenkipper sind sehr groBe eiserne Trichter am Ende
eines zum Ufer querstehenden hohen, briickenartig untermauerten
Eisenbahngleises. Der Eisenbahnwagen kann mitsamt dem letzten
Gleisstiick nach vorn um eine Drehachse gekippt werden, SO dafl er
seinen ganzen Inhalt vorkopf durch den Trichter in das Schiff schiittet.

F. Hafen.

10. Verkehrs- und Sicherheitshidfen. Hier sind Hifen ge-
meint. die ein besonderes Becken (neben der durchgehenden Wasser-
straie) bilden, sei es, dal sie als Verkehrshidfen mit Ladeufern um-
geben sind, oder als Sicherheitshdfen nur durch hochwasserfreie
Ufer oder Dimme gegen den Hochwasserstrom und Eisgang gesichert
sten Formen, ]e nach

sind. Die Hafenbecken haben die verschieder

der ZweckmiBigkeit bezliglich des Verkehrs und des Liegens der
Schiffe; hiufig sind die Formen lediglich dadurch hervorgerufen, dal
bereits vorhandene Wasserflichen, wie Buchten, Lachen, Altwasser fiir
Hafenzwecke ausgebaut sind. Am hiufigsten sind Janggestreckte,

schlauchartige Vierecke, die aber auch etwas gekrimmt und sonst

unregelmiflic gestaltet sein konnen. Der Hafen kann auch mehrere
Teilbecken umfassen, die miteinander verbunden sind; die Teilbecken
haben dann bisweilen verschiedene Benutzung, Z. B. als .H’Li'u;k;:ml'aa‘ilm.
Holzhafen, Petroleumhaten, Kohlenhafen, Zollhafen usf. Die Lade-
eines Hafenbeckens wird dadurch bisweilen ver-

uferlinge (Kailinge)
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mehrt, daB ein zungenartiger Vorsprung (Zungenkai) 1m das Becken
R . 1 I Ty o T . b B Qaitpn DE=
hinemnragt, €in oder mehrere Schittslangen lang, auf heiden »oeiten LC

nutzbar zum Anlegen und Laden. Bei Verkehrshifen sind die .Ufer

im wesentlichen wie die beschriebenen Ladeuler gestaltet und aus-
geriistet. Bei Sicherheitshifen (falls sie nicht zugleich Verkehrshifen
sind) sind die Ufer in der Regel nur geboscht und berast. Sie
haben aber Vorrichtungen zum sicheren Anlegen der Schiffe (Halte-
pfihle, Schiffsringe und dergl.). Die Uferboschung 1s! meistens flach

(etwa: 1.2, 1:2,8 bis 1:3), ohne weitere Befestigung als Berasung,
nebst den nétigen Bermen. Besonders befestigt 1st aber in der Regel
der Hafendamm an seiner AufBenboschung und 1mmer am Kople,
weil er dem Hochwasserstrome und dem Eisgang ausgeselal ?51-
Die AuBenbéschung des Hafendammes, soweit sie unbefestigt 15h
I8t 1.5 3. .

Als Beispiel eines einfachen Sicherheitshafens diene der Hafen bel
Trapponen (Ostpr.) (Abb. 571, 572). Al Hafen ist ein alter Stromarin ausgebaut,
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der erweitert, vertieft und se ren Strom und Eisgang durch einen Schutzdamm
g gang

gesichert ist, welcher an das hohere Gelinde anschliefit, Die Dammbéschungen

1
Strommeister - \
snstgehaft) 1

1

N

|
ALl i1
sind nur mit Rasen bekleidet, der Kopf des Dammes ist unter Wasser durch
Packwerk, dariiber durch Pflaster und :it-:insc]nitumg befestigt,
Bei grifleren Sicherheitshifen ist Eisenbahnanschlufl erwiinscht,
damit die Ladung der Schiffe, die bei Frost unvermutet in den H
HHW.+8,55 a.P. ok
W+ 0y68 — M. 5 _r-_‘-i“-'."_‘__"'““ =\, hE0.
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Schnitt a
Abl T2
gehen miissen, auf die Bahn umgeladen und abgefahren werden kann.
Hafeneinfahrt. Die Hafeneinfahrt aller Flubhidfen muf stromab-
gerichtet in die Wasserstrafle miinden aus folgenden Griinden:
a) die Schiffe kénnen aus dem Flusse nur stromaufgerichtel
in die Hafeneinfahrt gelangen; denn sie wiirden andernfalls
bei der Einfahrt durch den Strom ]mrum,qn‘.—.a:{‘.‘r':lagun werden &

und abtreiben ;
b) ein Schiff, das nicht stroma ifgerichtet, sondern z. B. quer-
genichtet in den Hafen ginge, wiirde die durchgehende
Schiffahrt behindern.

Abb. 573 zeigt einen Verkehrshafi mit Eisenbahnanschluf (Hafen der
o

kanalisierten Fulda bei Kassel). Er dient fiir den Umschlag der Giiter vom Schif

aul die Eisenbahn und umgekehrt, f

ir den Ortsverkehr von und zum Schiff und

als ?‘jiLZHL'i]JL'i[F-'IFll\_‘E'l. Das Becken ist iiberall hochwasserfrei ._~i'n;.::‘_-j'-,;[_'.[l Die Uler
sind im allzemeinen Schriagufer, unter der Berme 1 -1 gepflastert, iiber der Berme
1217y berast, mit Ausnahme der 120 m langen Strecke, wo der fahrbare Kran &
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{a et 'J'mg]crul'f} sich bewegt. Hier befindet sich eine Ufermauer (vergl, Abl

. 555, 556).

auerpfeiler ein faster

An derselben Seite ist auf einem im Sn:hrii;;t;['u-.r liegenden M

Kran ! (10t Tragkraft) aufgestellt. Dije verschiedenen Eisenbahngleise sind je mit
einer einfachen Linie angedeutet, die Weichen un

d Kreuzungen wie iiblich stdrker

hervorgehoben, In der Nihe der Ufermauer steht zwischen den Gleisen ein Lager-

haus &, das #hnlich wie ein I".'1.'::_-nl,u:al:r:I;{li:ur.q-;:].u‘:;[:ur: eing

chtet ist und eine zoll-
freie Niederlage (Zollschuppen) mit wmfaf. Aus dem Querschnitt Abb. 56 st zi
ersehen, daf} die Schienen jedes Eisenbahngleises (wie stote

5
iT
von Mitte zu Miitte entfernt sind

bei Vollspur) I,50m

y die des Krangle

15e5 dber 2 m. Die landseitipe
Schiene des Krangleises gehort zu

gleich einem Eisenbahngleise an. Das gegen-
tiberliegende Schriigufer ist fiir den gewdhnlichen Ortslad
kiinstliche Ladeeinrichtung),  Sich kreuzende Rampen fithren von der

Berme zur Uferkrone hinauf, Die Zufuhr- und La

everkehr bestimmt {ohne

unteren
destrallen des Hafens sind, wie
niher angedeutet, gepflastert, nebst den tugehorigen Wendeplitzen, Weiter pehiirt
zu dem Hafen ein kleiner Helling o der \‘\';‘t:i;--;riulllilm;)uJ;liUzl Aulier dem Lager-
hause }, sind an Gebiuden vorhanden: das Hafenmeisterhays b, das Kranwirter-
haus mit Schmiede ¢, ein Beamtenwohnhaus (Zollbeamter) ¢ ein Schuppen g fiir
den Helling, Verschiedene Lapfstellen fiir

Trinkwasser und Schlauchhihne
(Hydranten) fiir Feuersg

etahr sind im Hafen vorhanden,

11. Einfache Liegehifen. Unter

Liegehiifen versteht man
geriumige beck nartige Liegeplitze fiir

Schiffe, Sie sind da erforder-
lich, wo Schiffe &fters zum Aufenthalt gezwungen sind und warten
missen, ehe sie weiter fabhren kénnen, 2 B in Schiffahrtskanilen und
kanalisierten Fliissen oberhalb und unterhalb der Schleusen, auch auBien
vor schmalen Hafeneinfahrten bei Stromhiifen: mman nennt solche

Liegehifen dann Vorhifen. Die Ufer, die meist nur geboscht sind,

werden mit Vorrichtus 5€0 zum Festmachen versehen (Anbindepfihle
und dergl.): im tibrigen siehe auch

Abschn. 24, Schleuseneinfahrten
Ziff, 2z, S, 358.

In kanalisierten Flii

ssen dienen die Unterkanile der Schlensen
nicht allein als Liegehifen,
n Notfillen.

12. FloBhifen. Diese kénnen verschiedenen Zwecken dienen.

Man versteht darunter entweder Sicherheitshifen

sondern 6fters auch als Sicherheitshifen

fiir Fléfle, oder auch
Farhan~ls ! e o 4. - q laq 1 1e
I-f:‘l[u.nlau.hen, die dazu dienen, um aus den kleineren ankommenden
Flofen griflere zusammenzustellen (Um

|1Jnr]ut::iil-n',;-. oder endlich Lan-
dungshiifen fiir das FloBholz,

um die Stimme zy Lande zu schaffen,
oder mit der Eisenbahn
Die Landung des Holzes geschieht durch

damit sie durch Fuhrwerk abgefahren werden.

Krane oder vermittels der
sog. Flolischleifen, d. s flachgeneigte Ufer (1 - ¢ bis
auf welchen die Hoélzer mit Ketten und Winden aucl

L. 10 und dergl),
ich mit Pferden auf-
gezogen werden. Reine FloBhifen

bedlirfen natiirlich einer geringeren

=]
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Bisweilen sind FloBhéfen aber nur ein Teil
I"i{.ll:”‘liif-l..'i‘l find

dung schiffbarer Nebenfliisse oder

Tiefe als Schiffahrtshifen.

orillerer Verkehrshiifen. en sich besonders an der Miin-

Schiffahrtskanile in den Hauptstrom.




	Seite 441
	Seite 442
	Seite 443
	Seite 444

