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G. Bauhife.

13. Bauhofhifen. Die Hifen sind ein Zubehor der Bauhbfe
und Schiffsbauanstalten (Schiffswerften), die an der Wasserstrafie liegen.
Sie bestehen entweder m besonderen, meist kleineren Hafenbecken,
oder sind Teile grofierer Hafenbecken (die im iibrigen Verkehrs- oder
Sicherheitshiifen sein koénnen); bisweilen sind sie auch nur Liegeplitze
an der Wasserstralle vor Schiffsbauanstalten und Bauhofanlagen.

Die Ufer der Bauhofhéfen sind je nach Umstinden befestigt
oder einfach geboscht. Ein wesentlicher Teil des Ufers aber, der
Helling oder die Aufschleppe, ist immer besonders hergerichtet
(vergl. Ziff. 14).

Von besonderer Bedeutung sind hier die stromstaatlichen Bau-
hiéfe. Sie sind entweder flir den Bedarf der ganzen Strombau- oder
Kanalverwaltung eingerichtet und haben dann einen bedeutenden Um-
fang, oder fiir umfangreichere Wasserbaunimter und sind dann kleiner.
Auf diesen Bauhofen wird die Instandsetzung samtlicher Fahrzeuge
(Schiffe, Prahme, Nachen, Bagger, Schwimmkrane, Taucherschichte,
Peilschiffe usw.) der Strombauverwaltung oder bestimmter Bezirke,
sowie auch der zugehdrigen Maschinen und Gerdte bewirkt; auch
werden dort die an der WasserstraBe in Vorrat zu haltenden neuen,
auch zeitweise iiberzihligen alten Gerite (Winden, Ketten, Taue,
Dammbalken, Notschiitzen und dergl.) untergebracht, im Hafen oft
auch die in Winterruhe gehenden Fahrzeuge.

Zum Bauhof gehoren aufler dem Hafen mit Helling und den
Arbeitsplitzen mehrere Gebiude, nidmlich das Wohnhaus des Bauhof-
aufsehers oder Waichters, besonders aber Werkstatisgebdude und

Schuppen, z. B. Schmiede, Schlosserei und Dreherel, Zimmer- und
sonstige Arbeitsschuppen, Gerdteschuppen, Bootsschuppen und dergl.

Am Ufer sind anflerdem oft ein oder mehrere Krane nulgcsu:llt.

14. Der Helling. Er ist eine geneigte Ebene mit der Neigung
1:8 bis 1 : 12, durchschnittlich also 1 :10. Er dient zum Aufziehen der
Schiffe aus dem Wasser, wenn sie untersucht oder ausgebessert werden
sollen und zum Wiederablassen der gchiffe nach fertiger Aushesserung.
Es werden auf dem Helling auch neu gebaute Schiffe abgelassen i’\"‘f“
Stapel gelassen). Die Neigung des Hellings erstreckt sich gleichmafig
von der Arbeitsebene des Bauhofes {5(_‘_‘]11thbztuansmlt] bis etwa I m
unter N. W. und mehr. Die Arbeitsebene des Bauhofes ist nmisl.ens
ganz oder doch annihernd hochwasserfrel. Die Breite des Hellings
ist verschieden, je nachdem die Fahrzeuge auf 1hm quer Q{ier Ei'i.ﬂfis
aufgeschleppt werden. Man nennt den Helling im ersten Falle £mnen
Querhelling, 1m sweiten einen ].-E'i.l'lgShﬁ‘.liiﬂg, Die Flufschifte
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(kleinere Prahme, Boote. kleinere Dampfboote und dergl.) werden
ldngs aufgeschleppt.

Kin gut eingerichteter Helling hat Schienen gleise, die auf
ihm lings in der Neigung liegen und bis unter den “ﬂ‘-'\ti‘]l(’*t
reichen. Auf thnen werden
_-'\I;r.--:f_:hie[}]nv:lgz_fu11 aufgezogen
far.'ier '-fsm‘i;mvn und zwar
tlir jedes Gleis ein W agen,

der nicht breiter als das

Gleis L-'ﬂ{l etwas Jinger als

die grofte Schiffsbreite st
(Abb. 574, 572). Die Schienen-

gleise sind bei einem Quer-
AbD, 575, helling etwa 5 bis » m von

Mitte-zu Mitte entf ernt. Der
nur ein Hac.u_ncnﬁ!ma Die
Gleise bei einem Qu erhelling betr: Aot
I

Lingshelling dagegen hat Spurweite der
je nachdem etwa 0,40 bis 1
bei einem Lingshelling 50 m und mehr; dements 5]
ist dann auch die Breite der Aufse hmppw.wmn
oder Drahtseilen unter d

,20.1In,
rechend verschieden
Diese werden an Ketten
as bereitliegende Schiff abgelassen, so daf die
des Schiffes anstGft (Abb. 574); dann wird
jeder Wagen am Schiffshord

nebst dem sich

landseitige Bodenkante

festgemacht, Darauf werden die Wagen
auf diese ﬂ"lanm”u‘r:n Schiffe an den Ketten oder
Seilen .vermittels ”Juthw*éiw angedr

angedrehter Erdwinden

hochgezogen, je eine Winde .'".":1' jedes Gleis,

Oben angekommen, wird
das Schiff, wenn seine .J'\L:ri!;cssm-unfr ldnger dauert,
falls auch iiber Streckbalken

verschoben, so dap die

und Flaschenziie

unterkloizt, notigen-
auf der _\rwrlsd:erw wei
.-"l.'.lrr;f_.n]q:;mugcn fiir einen anderen Aufzug
wieder frei werden. Neue Schiffe werden am
Hellings auf Stapeln ( Aufklotzungen) erbaut
auf die Wagen gesetzt,

werden, bis das Schiff s

iter landwirts

oberen Ende des
und fiir den Stapellauf
den W asserspiegel
schwimmt. Die Aufsch] lepy
eine thahgenewte Oberfliche ( (Abb. 574). Die Schiffe miissen dann
aber, oben angekommen, erst :LUE gerichtet wer den,
oft nicht ungefihrlich ist

st. Besser sind dah ler Wagen mit ganz wage-
rechter Biihne (Abb. 579). Die Gleise miissen eine

haben; diese besteht entweder
Pfahlen ruhen, oder at

die dann unter abgelassen

ywagen haben meistens
was miihevoll und

feste (_nr.mf_fz;igc
aus Balken, die auf
1S einem Betonbett, und zwar
Schiene auf einem Betonbett oder beide Schi
samen Betonkérper (Abb. 578).
wagen besteht meistens

eingerammten
rubt entweder jede
enen auf einem gemein-
Der gewdhnliche hélzerne Schlepp-
aus vier Lingsbalken
r Schiene umfaft.
verbunden und versteift,
Balken Bal ast, damit,

» von denen je ein Paar
die Rollenreihe eine

Beide Paare sind gegenseitig
Hélzerne Wagen erhalten

wenn sie in das Wasser fahren,

zwischen den
dem Auftrieb
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so entgegengewirkt wird; sonst wiirden sie leicht von den Schienen
kommen. Anderseits gibt es auch eiserne Wagen, die mit Holz-
aufklotzuneen versehen sind (Abb. 579).

Abb. 576 bis 579 beziehen sich auf den stromstaatlichen Bauhof der Elb-

strombauverwaltung in Magdeburg. Der Lageplan Abb. 576 zeigt die acht Gleise

0,75 55 Hafen

i >
Fiskalische

des Querhellings (0,75 m Spurweite) und ein Gleis des I,ﬁngslu:l]ings (1,50 m Spur=

weite), Die Schienen jedes Cleises sind durch eiserne Ejucrsc]n\'u!lc*n verbunden;
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sic ruhen auf einem Betonbett. Abb. 578 zeigt emen Durchschnitt durch das
Lingshellingsgleis (die eingeklammerten Male bezichen sich auf die Querhellings-

age f-‘tillgustc!lt werden zu kdnnen, mit
1ge

gleise), Die Wagen sind, um in jeder Lag

Zur Aufnahme der Sperrklinke liegt

i

.:.:u:r Fangvorrichtung (H[mrrklinhc} versehen.

in der Mittelachse der Gleise eine Zahnstange.
Die Winden zum Aufwinden der Wagen Wel

werften auch mit Dampfkraft oder elektrisch gl

-den auf grofieren Schiffs-
eichmiBig angetrieben.
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Es gibt auch kleinere He cllinge, einfache schiefe Ebenen ohne
]\lll’?‘wt iche Finrichtung. Auf ihnen kénnen kleinere FFahrzeuge lings
wifgezogen werden, indem Ba lken oder Bohlen lin: o5 in der Neigung ge.
streckt und dem aufzuziehenden Fahrzeuge holzerne Walzen vorgelegt
werden, auf welchen der Aufzug geschieht. Die hinten abgelaufenen
Walzen werden dann immer wieder vorgelegt. Auch besondere
Schlitten sind bisweilen in Gebrauch, auf welche die Fahrzeuge ge-
nommen und aufgezogen werden. Die Gleitbalken (die anstatt der

Schienen liegen) werden zu mit Schmierseife bestrichen.

15. Trockendocks. 7, Untersuchung und Instandset zung der
FluBlschiffe werden anstatt der Hellinge in neuerer Zeit auch Trocken-
docks angewendet, besonders an Kandlen oder kanalisierten Fliissen.
wo ein stindiger gewéhnlicher Wa asserstand gehalten wird. Trocken-
dock ist ein durch Mauerw erk eingefalltes grubenartiges Becken, das,
an der Wasserstrafle ( (oder am Hafen) gelegen, in das Land emnspringt
und mit dem AuBenwasser durch ein verschliefbares Tor in Verbindung
steht. Bei gedffnetem Tor fahrt das Schiff ein, Alsdann wird das Tor
geschlossen und das Wasser aus dem Dock ausgepumpt oder, wo dies
angebracht ist, durch eine tiefliegende Rohrleit ung in das Unterwasser
der nahen Schiffsschleuse abgelassen. Das Schiff setzt sich dann auf
den Boden des Docks; es kann so im Trockenen nachgesehen und i
standgesetzt werden, Alsdann wird durch eine Rohrleity ng (Umlauf)
wieder Wasser in das Dock gelassen, so daB das Schiff aufschwimmt,
das Tor wird gedffnet, und das Schiff schwimmt hinaus. Ein solches
Trockendock befindet sich bei Miinster r'I}-;:'[mnnf.:]-i-frnx-I\'armU und
Oppeln (an der Oder)

H. Unterhaltung der Haifen.

Hafenbecken verschlammen mit der Zeit. Zur Erhaltung der Tiefe
mubB daher nach Verlauf einiver Jahre gebaggert werden. Bei Hafen-
becken, die mit dem Strome in Verbindu ng stehen, verschlammt die Hafen-
einfahrt am meisten { (vergl. Strombau, S. 106 unten) durch Hochwasser-
schlick, auch tlulm_n{]u] Sand. Im tibrigen entsteht der Hafenschlamm
auch aus {ibergewehtem Staub, dem aus den Fahrzeugen oder vom Lande
unbefugt hineingeworfenen Unrat, dem Borkeabfall von FléBen, durch
Ablagerungen von einmii mlcnck-ﬂ Entwisserungsk: anilen, verrottende
Wasserpflanzen, Abspiilungen von den Uferboschungen und dergl.)

Daf die Uferbefe stigungen, sonstige bauliche Einrichtungen und die
Be triebsanlagen der Hifen sorgfiltig unterhalten und bei auftretenden
Schiden i Instandgesetzt werden miissen, versteht sich von selbst. Die ge-
eignete Zeit dazu, besonders bej Kanalhifen, ist die winterliche Schiff-
fahrtssperre (vergl, S. 303 unter F.), wenn nicht besondere Dringlichkeit
vorliegt.
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