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Es gibt auch kleinere He cllinge, einfache schiefe Ebenen ohne
]\lll’?‘wt iche Finrichtung. Auf ihnen kénnen kleinere FFahrzeuge lings
wifgezogen werden, indem Ba lken oder Bohlen lin: o5 in der Neigung ge.
streckt und dem aufzuziehenden Fahrzeuge holzerne Walzen vorgelegt
werden, auf welchen der Aufzug geschieht. Die hinten abgelaufenen
Walzen werden dann immer wieder vorgelegt. Auch besondere
Schlitten sind bisweilen in Gebrauch, auf welche die Fahrzeuge ge-
nommen und aufgezogen werden. Die Gleitbalken (die anstatt der

Schienen liegen) werden zu mit Schmierseife bestrichen.

15. Trockendocks. 7, Untersuchung und Instandset zung der
FluBlschiffe werden anstatt der Hellinge in neuerer Zeit auch Trocken-
docks angewendet, besonders an Kandlen oder kanalisierten Fliissen.
wo ein stindiger gewéhnlicher Wa asserstand gehalten wird. Trocken-
dock ist ein durch Mauerw erk eingefalltes grubenartiges Becken, das,
an der Wasserstrafle ( (oder am Hafen) gelegen, in das Land emnspringt
und mit dem AuBenwasser durch ein verschliefbares Tor in Verbindung
steht. Bei gedffnetem Tor fahrt das Schiff ein, Alsdann wird das Tor
geschlossen und das Wasser aus dem Dock ausgepumpt oder, wo dies
angebracht ist, durch eine tiefliegende Rohrleit ung in das Unterwasser
der nahen Schiffsschleuse abgelassen. Das Schiff setzt sich dann auf
den Boden des Docks; es kann so im Trockenen nachgesehen und i
standgesetzt werden, Alsdann wird durch eine Rohrleity ng (Umlauf)
wieder Wasser in das Dock gelassen, so daB das Schiff aufschwimmt,
das Tor wird gedffnet, und das Schiff schwimmt hinaus. Ein solches
Trockendock befindet sich bei Miinster r'I}-;:'[mnnf.:]-i-frnx-I\'armU und
Oppeln (an der Oder)

H. Unterhaltung der Haifen.

Hafenbecken verschlammen mit der Zeit. Zur Erhaltung der Tiefe
mubB daher nach Verlauf einiver Jahre gebaggert werden. Bei Hafen-
becken, die mit dem Strome in Verbindu ng stehen, verschlammt die Hafen-
einfahrt am meisten { (vergl. Strombau, S. 106 unten) durch Hochwasser-
schlick, auch tlulm_n{]u] Sand. Im tibrigen entsteht der Hafenschlamm
auch aus {ibergewehtem Staub, dem aus den Fahrzeugen oder vom Lande
unbefugt hineingeworfenen Unrat, dem Borkeabfall von FléBen, durch
Ablagerungen von einmii mlcnck-ﬂ Entwisserungsk: anilen, verrottende
Wasserpflanzen, Abspiilungen von den Uferboschungen und dergl.)

Daf die Uferbefe stigungen, sonstige bauliche Einrichtungen und die
Be triebsanlagen der Hifen sorgfiltig unterhalten und bei auftretenden
Schiden i Instandgesetzt werden miissen, versteht sich von selbst. Die ge-
eignete Zeit dazu, besonders bej Kanalhifen, ist die winterliche Schiff-
fahrtssperre (vergl, S. 303 unter F.), wenn nicht besondere Dringlichkeit
vorliegt.
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