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484 Fiahren und Landebriicken.

II. Leitungsfihren, Bei diesen bewegt sich das Fahrzeug beim
Uberfahren an einer Leitung. Die Leitung soll das Vertreiben des
Fahrzeuges verhindern und die Arbeit des Ubersetzens erleichtern.
namentlich in Strémen und Fliissen, wo dann die Strédmung das an
der Leitung befindliche Fahrzeug zum Gieren bringt. Man nennt
diese Fihren daher meistens Gierfihren.

Hinsichtlich des iiberzusetzenden Verkehrs unterscheidet man;:

]’i.:rsmwni'-'thrrn zum Ubersetzen von Menschen:

‘uhrwerksfihren. Mit ihnen werden Fuhrwerke, aber aucl
an;ticrc—:, Vieh und Menschen iibergesetzt.

Hinsichtlich der Art der Fabrzeuge (FihrgefiBe) unterscheidet man:

Kahnfihre (Nachenfihre, Bootsfihre). Das Fahrzeug ist ein
Kahn (Nachen, Boot); sie dient meistens nur zum Ubersetzen von
Menschen (manchmal auch von Tieren, Handwagen u. dergl.).

b) Prahmfihre. Das Fahrzeug ist ein Prahm (Ponte, Schalde),
Sie dient zum Ubersetzen von Fuhrwerk mit Zugtieren, Vieh und
Menschen. Unter Prahm versteht man hierbei ein breites flaches
Fahrzeug, dessen Vorder- und Hinterteil | Kopf, Kaffe)1) so eingerichtet
ist, dafl Fuhrwerk einfahren kann.

¢) Briickenfihre (fliegende Briicke), Sie besteht aus zwei ge-
kuppelten Kihnen, auf denen eine mit ihnen fest verbundene Briicken:
tafel als Fahrbahn ruht (dhnlich einem zweischif figen Schiffbriickenjoch).
Sie ist ebenfalls zum Ubersetzen von Fuhrwerk mit Zugtieren, Vieh und
Menschen bestimmt. Sie bietet mehr Raum fiir die Uberzusetzenden als
die Prahmfibre und dient daher meistens fiir einen groBeren Verkehr.

d) Dampffihre. Das Fahrzeug ist ein Dampfschiff. Es dient
meistens nur zum Ubersetzen von Menschen, ist bisweilen aber auch
zum Ubersetzen von Fuhrwerk usw. eingerichte

Es gibt auch Dampffihren, bei denen das Fahrzeug ein Prahm ist, der mit

einem Dampfboot geschleppt oder an einer Leitung mit Dampfkraft hiniiber-

gezogen wird.

€) Motorbootfihre. Das Fah irzeug ist ein Motorboot; es dient
zom Ubersetzen von Menschen.

f) Eisenbahnfihre (Trajekt) ist eine Fiahre, mit welcher Eisen-
bahnwagen oder ganze Ziige libergesetzt werden kénnen, [Das Fahr-
zeug (grobier langer Prahm) hat zu diesem Zweck auf seinem Deck ein
Schienengleis.
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2. Freie Kahnfihre (Abb. 617). Beim Uberfahren fiber Fliisse

mit lebhafter Stromung rudert der Fihrmann den Kahn nicht einfach
quer hintiber. Er wiirde aus der Fihrlinie dann vertriecben werden.

)) Uber den Ausdruck Kaffe siche ferner unter Abschn. 31, Schiffbau, Zifl. 3
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Er stellt den Kahn beim Fahren vielmehr stromauf gerichtet etwas
schrig zur Stromung, mit dem Bug dem Landeufer zugeneigt und
rudert dabei so viel gegen den Strom, dal er aus der Fihrlinie nicht

vertrieben wird. Der
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3. Freie Prahmfahre (Schiebefihre). Bei dieser wird 1 der
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Kahnfihre, d. h. der Prahm wird gerudert (geschoben) und dabei mog-
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entgegenzuwirken, sog. Schreckruder benutzt (Abb. 615). Diese haben

am Schaft einen mit Kisen beschlagenen Absatz, mit welchem das

Ruder gegen eiserne Knaggen gesetzt wird, die in einer durchgehen-

festsitzen
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Rudern (Schieben) gehéren immer zwei bis drei Minner. Bisweilen
wird auch ein Segel gebraucht. In starker Stromung
fahren sehr beschwerlich, besonders bei hoheren Wasserstinden: ein
Vertreiben ist dabei oft nicht zu vermeiden, Dann muB stromabwsirts
an. einer Notlandestelle angelegt werden. Meistens ist eine solche
nach den bekannten Wasserstinden schon
vorrichtungen di

ist das Uber-

bestimmt. Als Lande-
nen besonders Rampen und Fahrbuhnen.

geE e Dampffihre. Hierbei werden zur Personenbeférderung

meist kleinere, leicht bewegliche Dampfboote benutzt. Als Lande-
rel Landebriicken. Das Dampfboot
legt immer stromauf an der Briicke an. Bei der Abfahrt sackt
der Briicke ablegend, eine kurze Strecke stromab, dabei den Bug nach
dem Landeufer wendend, und fihrt im

vorrichtungen dienen in der Re
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Bogen so, dall es stromauf ge-
richtet an der d rtigen Landebriicke anlangt, Fahrdampfer fiir Fuhr
werke haben ein breites, starkes Deck,

Aufenthalt fiir Fuhrwerk nebs Zugtieren

Zur Auffahrt und zum

besonders eingerichtet ist,

C. Féhren mit Leitung.

5. Leitungsfihren im allgemeinen. 1

an unterscheidet a) Fil
mit Lingsleitung und b) Fihren mit Que

nren

leitung. Die Leitung

in einem Drahtseil oder einer Kette; diese sind entweder
laings zum Strome oder quer zum Strome liegend angeordnet. Die
Leitungsfihren braucl

hen meistens nur mit einem Manne bedient
werden, zumal wenn sie in der Stromung

gieren konnen. Man nennt
sie dann allgemein auch Gierfihren.

a) Das Lingsseil

( skette) ist eine grofere Strecke
oberhalb der Fihrstelle mitten im FluBgrunde verankert (Abb. 620).
b) Das Querseil (oder die i"?_iaul'kr:i’c;. ist oberhalb nahe der

Fahrstelle auf beiden Ufern befestigt und ist entweder auf den Fub-

grund versenkt (Gru ndseil, Grundkett e) (Abb. 624 und 626), so
dall die Schiffe dariiber hinwe

dem Wasserspiegel ausgespannt,

ot - . 3 et
nren kKonnen, oder ist hoch iiber

an den Ufern von = Masten oder
Tilirmen g retragen, so dall Schiffe

unter dem Seil hinweg

; \
i (LR
030, 631).

fahren konnen
(hohes l'Juu‘-i'Rt‘lz"- (Abb.

6. Gierprahm (Gmrponte) mit Lédngsseil') (Abb. 620). Ober-

strom von der [";i'nndlc 1st mitten im Strombett ein starkes Drahtsell

verankert, das mindestens so lang

'om breit ist. Am unteren

Ende des Seiles j;~:f. der Fiahrprahm befestict. Wenn dieser iiberfihrt,

beschreibt er eipe Kreisbogenlinie, deren Mittelpunkt in der Ver-

!} Frither waren auch [.:m;;;l-:::.. en, Inu:r"]:\:ungc_ Stabketten, vielfach iiblich
sind aber jetzt meistens die Ketten-

durch Drahtseile ersetat, Uberhaupt stammen

fahren meistens aus der Zeit. als es noch

keine geeigneten Drahtseile gab,
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