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486 Fahren und Landebriicken,

Rudern (Schieben) gehéren immer zwei bis drei Minner. Bisweilen
wird auch ein Segel gebraucht. In starker Stromung
fahren sehr beschwerlich, besonders bei hoheren Wasserstinden: ein
Vertreiben ist dabei oft nicht zu vermeiden, Dann muB stromabwsirts
an. einer Notlandestelle angelegt werden. Meistens ist eine solche
nach den bekannten Wasserstinden schon
vorrichtungen di

ist das Uber-

bestimmt. Als Lande-
nen besonders Rampen und Fahrbuhnen.

geE e Dampffihre. Hierbei werden zur Personenbeférderung

meist kleinere, leicht bewegliche Dampfboote benutzt. Als Lande-
rel Landebriicken. Das Dampfboot
legt immer stromauf an der Briicke an. Bei der Abfahrt sackt
der Briicke ablegend, eine kurze Strecke stromab, dabei den Bug nach
dem Landeufer wendend, und fihrt im

vorrichtungen dienen in der Re

VT
v il

Bogen so, dall es stromauf ge-
richtet an der d rtigen Landebriicke anlangt, Fahrdampfer fiir Fuhr
werke haben ein breites, starkes Deck,

Aufenthalt fiir Fuhrwerk nebs Zugtieren

Zur Auffahrt und zum

besonders eingerichtet ist,

C. Féhren mit Leitung.

5. Leitungsfihren im allgemeinen. 1

an unterscheidet a) Fil
mit Lingsleitung und b) Fihren mit Que

nren

leitung. Die Leitung

in einem Drahtseil oder einer Kette; diese sind entweder
laings zum Strome oder quer zum Strome liegend angeordnet. Die
Leitungsfihren braucl

hen meistens nur mit einem Manne bedient
werden, zumal wenn sie in der Stromung

gieren konnen. Man nennt
sie dann allgemein auch Gierfihren.

a) Das Lingsseil

( skette) ist eine grofere Strecke
oberhalb der Fihrstelle mitten im FluBgrunde verankert (Abb. 620).
b) Das Querseil (oder die i"?_iaul'kr:i’c;. ist oberhalb nahe der

Fahrstelle auf beiden Ufern befestigt und ist entweder auf den Fub-

grund versenkt (Gru ndseil, Grundkett e) (Abb. 624 und 626), so
dall die Schiffe dariiber hinwe

dem Wasserspiegel ausgespannt,

ot - . 3 et
nren kKonnen, oder ist hoch iiber

an den Ufern von = Masten oder
Tilirmen g retragen, so dall Schiffe

unter dem Seil hinweg

; \
i (LR
030, 631).

fahren konnen
(hohes l'Juu‘-i'Rt‘lz"- (Abb.

6. Gierprahm (Gmrponte) mit Lédngsseil') (Abb. 620). Ober-

strom von der [";i'nndlc 1st mitten im Strombett ein starkes Drahtsell

verankert, das mindestens so lang

'om breit ist. Am unteren

Ende des Seiles j;~:f. der Fiahrprahm befestict. Wenn dieser iiberfihrt,

beschreibt er eipe Kreisbogenlinie, deren Mittelpunkt in der Ver-

!} Frither waren auch [.:m;;;l-:::.. en, Inu:r"]:\:ungc_ Stabketten, vielfach iiblich
sind aber jetzt meistens die Ketten-

durch Drahtseile ersetat, Uberhaupt stammen

fahren meistens aus der Zeit. als es noch

keine geeigneten Drahtseile gab,
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ankerungsstelle des Seiles liegt. Der Prahm pendelt (schwingt) bei der
Uberfahrt an dem Verankerungspunkt von einem Ufer zum anderen;

daher nennt man solche Fihren auch Pendel

fihren. Die Stellung
des Prahmes ist beim Uberfahren schief zur Stromrichtung, nimlich
schriz stromauf nach dem Landeufer gerichtet. Der Prahm giert dann
hiniiber. Die Schiefstellung kann vermittels zweier Zweigseile (Steuer-
seile, Brittel) geregelt werden, in welche das Lingsseil ausliduft. Diese
ind an der Oberstromseite des Prahmes angebracht und kénnen nach
Bedarf je mit einer auf dem Bord befestigten Winde verkiirzt oder

ngert werden. Bei groflen schweren Prahmen geht das Lingsseil
b L t o

e
auch durch bis zur Mitte des Prahmbords, wo es befestigt ist. Die

Steuerseile konnen dann kiirzer

Pl P30S W T W T TR T e TR TR

und schwicher sein. Je stirker
die Stromung ist, desto steiler
gegen die Stromung wird der

Prahm eingestellt; dadurch wird

der Zug auf das Seil ermiBigt.

Bei schwachem Strome werd

M B kB I Ak A A Al A

an der Oberstromseite des Prah-

mes zwei bis vier Gierbretter & ﬁ;
(Schwerter) hinabgelassen, um x%\ | S
die Fliche, auf welche die ¢ £5, AT g
Strémung wirkt, zu vergroflern. : = ﬁ

[st das Liingsseil wi / .'i
wohnlich in breiten Fliissen H
sehr lang, so mub es mehrere- Lbb. 620,

litzat ‘.'t_".I'l'i(j]"L, {].'.L]T‘.E':'

- o : = e ~ FISRIs [y E) g
es mit seinem Durchhang (Bucht) nicht auf dem Grunde schleppt.
Zur Unterst man Buchtnachen oder Buchtbojen.

Buchtnachen (Abb. 620) sind einfache Kihne, die

zung verwendet
in einer Querbank

hat oben einen

stehende Stange tragen. Die Stange
sur Aufnahme und Unterstiitzung des

eine aufrec
Ring oder eine Kettenschlinge
Lingsseiles. Dieses hingt zwischen
Buchtbojen (Abb. 622) sind schwimmende Tonnen : :
Lingsseil gewissermafien als Glieder mit

o]
den Buchtnachen etwas durch.

aus Eisenblech.

GewGhnlich sind sie in das
i . : 1 - . e P
eingeschaltet; eine Lingsseilstrecke reicht dann immer von Boje zu

Die Bojen haben an jeder

Boje, zwischen ihnen etwas durchhéngend. ;
es Drahtseiles an-

Stirnseite einen starken Haken, an dem die Use d .
greift i€ ' Hake sind i Innern der Boje durch emen
greift. Die beiden Haken sind 1m INneErTI ;

I 1 : IR L e S R S R « N
Bolzen verbunden. In breiten Stromen mit Iégel Schiffahrt, z. b. am
muf das Seil iiberall so tief hingen, dal ]
eceht In diesem Falle unter

zwischen den Bojen

Schiffe hindurchfahren kénnen. Ias oell
- 3 . Y 1 1 __" ;. v ale A 'f:‘ s
den Bojen im ganzen durch und wird an jeder Boje durch zwel I'rag

ketten gehalten.
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Die Verankerung des Lingsseiles im FluBbett mufl sehr sorgfiltig

sein. Je nach der Stirke des Strémung gehéren dazu ein oder mehrere
Anker; anstatt dessen

1st auch ein einge-

— rammter eichener

Pfahl tiblich, der mit

dem Aufsetzer (Jung-

fer)!) niedergetrieben ,
wird (Abb. 621). Um

den Pfahlkopf liegtein

eingelassenes Eisen-
band mit Ring, an
dem vor dem Beginn
il des Rammens eine
Kette befestigt wird,

Abb, 621 die am anderen Ende

ebenfalls einen Ring

hat. Nach dem Niederrammen wird das Liangsseil an dem Kettenring
befestigt. Ist das betreffende Kettenende mit dem Ring schon unter

Wasser, so wird es zu dem

B i Zwecke aufgefischt, ebenso, wenn

E , i nach dem VerschleiB des Seiles !
: d _ ein neues Seil angebracht

i i Wwerden soll.?)

E 7. Gierbriicke mit Lings- :
| SEi]::} (Abb. 622, r'ig_;'}_ [Uber die

£ i ~ Verankerung und Fiithrung des

E | i Lingsseiles Buchtnachen, Bucht-

2 : bojen) gilt das unter Ziff. 6 Ge-

Im vorliegenden Falle ist

sagte

10jen unter-

St ! =i -~ g das Seil durch Bucht

3 Lishier ; stiitzt.Y) Am unteren Ende des }
H ST 1 Seiles 1st die Gierbriicke befe
H i Jedes der beiden Briickenschiffe
3 3
Alih. (29, Y Uber Aufsetzer vergl. Ran i

5. 160, bei C,

n werden solche Ankerpfihle an Stelle der Anker

rende Briicke gel
:

zum Unterschiede von

l‘il'.‘\ -\.L' '

und 7 vergl I. Teil dieses Buches
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hat ein Steuer; die beiden Steuer sind mit einer Stange verbunden,
so daB sie stets in gleichem Sinne eingestellt werden. Sie dienen
dazu, die Briicke sogleich bei der Abfahrt in die Gierstellung zu
drehen und am Ende der Fahrt aus dieser wieder heraus, also mit
den Schiffen stromrecht zu drehen. Das Lidngsseil fiihrt erhéht iiber
die Briickentafel hinweg, indem es durch einen auf dieser in der Ober-
stromhiilfte errichteten hdlzernen Aufbau (sog. Portal) unterstiitzt ist,
der quer zu den Schiffen steht (Abb. 622 und 623). Das Hinterende
des Seiles ist an der Unterstromseite der Briickentafel an dieser be-
festigt oder an einem der Schiffe, meistens erhoht an einem Pfosten
(oder an einer aufgestellten Winde) (Abb. 623). Die Briicke kann sich
um diesen Befestigungspunkt des Seiles drehen und so verschiedene
Stellungen einnehmen. Das Seil hat dabei iiber dem Portalbalken

o

meistens Spielraum zum Gleiten. Dies Gleiten wird oft durch einen

kleinen w

dem Seile

hegenden Rollwagen (Lauf-

katze) etleichtert. Der
Strom  stoBt gegen das

'lll

blatt der schief gestellten
Steuerruder; wenn sie (die

Blitter) z. B. nach dem

Landeufer gedreht werden b
ALY 2 X : o Ly : —— |
(Abb. 622), so dreht sich —
der Bug der Kihne Lh. S

dem Landeufer, und

zwar so viel, als der Spielraum fiir das Seil iber dem Portalbalken
es zuliBt: die Briicke stellt sich also schief zur Stromrichtung und
giert zum Landeufer hiniiber. Vor dem Landen werden die Stct!t‘f'
etzt sedreht. Die Gierbewegung hort dann allmihlich auf,

IECent

0 dall die Briicke stromrecht langsam anfahrt.
¥ : - s 1 Tl At fATF
8. Gierprahm mit Grundseil (oder Grundkette) (Abb. 624
il ist auf jedem Ufer bei 4 und B befestigt;
ver-

bis 629). Das Que
es kann dort nach den jeweiligen Wasserstinden verlangert U.{[m-
kiirzt werden., Es ist mit Durchhang durch das Flufbett gefithri, so
daB es fiir gewbdhnlich auf dem Grunde aufliegt. An dem einen
Ufer (B) di

: ; e 2 e i et cearheiten (NG
ihr wird das Seil (Kette) bei notwendigen [nstandsetzungsarbeiten u

. s = | i T ¥ el i b’ LT
zur Befestioung eine Winde (meistens Erdwinde). Mit

vor Eintritt des Eisstandes a zholt.

Lt 5 & 3 S 1 ¥ Ay Jam1] -f ¥
I. Rheinische Art (Niederrhein). Grundseil mit La

frolle

el 3

e i e Cihalrall
Abb. 624, 622). Unter das Seil greift eine Rolle (Gabelrolle),

all

LIS

.||:'|'LJ'|]I [ '.‘]l:.llu'_i;-," mit l\r::_t \'{f]'.“-i'..'h[_\”. Am ‘\J':'I_]"I:.!.‘\UT.‘I ‘_-"IL_,”LTI zwel oleuer
“ 5 . i Afrere an erho =
seile an, die am Bord des Gierprahms befestigt sind (Ofters an erhohten

Plosten) und wie bei Ziffer 6 mit Winden angewunden oder nach-

J

gelassen werden konnen. Wird dem

Prahm durch geeignefes An-
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ren und

winden der Steuerseile die Gierste

indem die Rolle, unter dem Seil

und hinter dem Prahm wieder sinken ]

a

1 4 a - i = . .
Bucht des Seiles hinwesf:

¥ i

'S 8 FH Y i

\

F:I,,_ o ; q:-/_“ = e :-i
d § = £
H X £
H
ﬂ
E Abib, 624 ‘3]

starken VerschleiBes meistens aus

Drahtseiles ist erheblich,

IT. Ostliche Art (z. B. Oder

::_-'\F}‘i':. 0626 bis 6z2q).
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llung gegeben, so giert er hiniiber,
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Bronze:; auch der Verschleill

Uber Bord ¢
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Das Seil liegt beim Fahren iiber dem Bord des

schief gestellten Fihr

prahms, und zwar iiber

=

zwel durch Rollen gebil-

dete Lagerstellen (¢ und )

Rollenstiithle) (Abb. 627).

T Der eine Rollenstuhl (a
befindet sich vorn in der
Mitte des Kaffenbords,
der andere (§) auf dem

gsbord, etwa um s

AR T T

der Prahmlinge von der
Ecke zuriickliegend. Da
so der Prahm schief zum

Strom liegt, giert er hin-

em er unter dem

an den Rollen ge-

hinweggleitet; er
holt das Seil vorn aul
und liBt es hinten wieder
fal
Rollenstiihle (§; und )
fiir die

en. Zwei ebensolche

befinden sich

Riickfahrt in der anderén




= * i ———

Fiahren

L
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ws einer Grundscheibe,
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derselben sent

punkt

ihrer

STZE unten

Achse

ein verschiebbarer Arm, der

eine senkrechte Rolle zur
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a k)
sich vermaee des verschieb-
'en Armes der jeweiligen
Der

(Abb. 628) best

Rollen-

el
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und 3 Walzen, einer
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3 %
Rolle @ gebracht,

s0 dafl sich di

Fihre schrio

stellt und giert.

Beim Lianden

wird das Seil von

beiden Rollenstiihlen abgeworfen

die Riickfahrt auf die

des Drahtseiles ist bei diesen F

111-,‘, P Fp o . e \
braucn (Kettengierfihre).
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uf dem rd & und {Abb. 620) be-

die em Bord befestigt ist. Im

krecht drehbare Fiihrungswalze;
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e nachdem die Fahrt in

oder bei ay, ]

Grunde liegende Seil
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_der es bleibt bei b liegen, um fiir

| L |
celeat zu werden. An Sielle

wihren auch hiufig eine Kette Ge-
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weil

etwas ldstip,

Fihren und

Landebriicken,

[ und |;{. sind fiir die Schiffahrt mitunter dadurch

darn

schleppt werden diirfen,

9. Gierprahm mit hohem Querseil (Abb. 630 bis 632).

hohes Querseil ist
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Grundseil). Gierfibren mit hohem (Juer-

Mosel,

jedem Ufer durch

an der Das Querseil ist an
einen hélzernen oder
eisernen Mast (4 und B) (bisweilen auch
emnen steinernen Turm) von etwa 2o m
tiefste Punkt des

Selles reicht 18 m iiber H. Sch. W.. so0

Hohe unterstiitzt: der
P, 1} ".‘l_--' .I- Lo B + 1 !
dall Schiffe mit hohem I'reidelmast hin-

kénnen. Die Spannweite
L

Mast

Auf dem Seil, das nur wenig

durchfahren
Mast

betragen.

vOon kann o bis

(2]
J

2c0 11

Z11

i, T
5 DIS

eine Lauf-

Am Gabel

6 m) lduft
Gabel (Abb. 6

3}
Y

stiel 1st das Zugseil befestigt, das mit
= '_L..l.- SN . ¥ ; -
dem Fdabrprahm in- Verbindung steht.

Zugseil teilt sich vor dem Prahm in

uerseile (Brittel) (Abb. 630), von

s auf dem Prahm mittels einer
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Winde nach Bedarf angewunden oder nachgelassen werden kann, so
daffl der Prahm giert wie bei Ziff. 6 und 8. Beim Gieren lduft die
Rolle auf dem hohen Querseil, mit der Fahrt des Prahmes Schritt
haltend, bis zum anderen Ufer. Bei starkem Strome (Hochwasser)
wird der Prahm zur Stromung moglichst steil gestellt, damit die Seile
nicht zu groflen Zug erhalten.

Die Fihrmasten miissen so aufgestellt sein, dall sie dem Eisstof
nicht ausgesetzt sind und moglichst auBer Hochwasser. Kann dies
nicht erreicht werden, so erhalten sie erhohten steinernen Unterbau.
Jeder Mast wird von seiner Spitze nach dem Erdboden (besonders
nach oberstrom) mit mehreren schrigen Drahtseilen verankert.

Anm. Es gibt auch Gierbriicken (fliegende Briicken) mit hohem Quer-

seil, Das Zugseil greift dann, wie dies unter Ziff. 7 fiir das Lingsseil beschrieben

ke selbst ist ganz wie

ist, an der Briicke an. Auch die Einrichtung der Gierl

unter Zaff, 7 beschriebene,

10. Gewohnliche Seil- und Kettenfihren (keine Gierfahren).
Solche werden hauptsichlich nur in stehenden Gewidssern oder in
Fliissen mit schwachem Strome angewendet. Das Fahrzeug, meistens
emn Prahm, liegt wihrend der Fahrt in gleicher Richtung mit der Fihr-
linie (also nicht schief). Am Oberstrombord sind seitlich zwel senk-
rechte Rollen mit Rille ’I){_:j-.__‘ﬁi_;,f_\"__ iiber welche das Grundseil oder die
Grundkette gelegt ist. Am Seile oder der Kette wird das Fahrzeug

. - . " ol i b P
entweder mit Hand weiter gezogen oder mit einer aut dem Bord

befestigten Winde weiter gewunden, um deren Trommel das Seil oder

die Kette geschlungen ist.

11. Einiges iiber Fihrfahrzeuge und Nebeneinrichtungen.
Die Fihrfahrzeuge, besonders Kihne und Prahme miissen, damit sie
1z bezeichnet
.t sowie iiber die sonstizen Erfordernisse, z B. tiber zu
fihrpolizeilichen Vorschriiten

* 1 . . 1 % e 1 e =1
nicht beliebig ausgetauscht werden kénnen, ordnungsmab
sein, Hierl

I__ ¥ :
haltende Rettunsg

kihne u. dergl. siehe die

Seite 8o im I. Teil dieses Buches.

Fahrprahme zeigen in ihrer Bauart einzelne Verschiedenheiten.
Sie bestehen meistens aus Holz, werden neuerdings aber auch hiufig
kihne und die Fahrzeuge der Gier-

aus Eisen erbaut, ebenso die Fi
briicken.

‘prahme fiir zwei gewohnliche Fubrwerke halien

1¢ m lang, 3,5 bis 4,0 m Drel,

Gewdhnliche F:
€twa folgende Abmessungen: 14 Dbis
0,80 bis 1,0 m hoch von Unterkante des Bodens bis
messen, Bei voller Belastung ist meistens eine freie Bordhohe von

sum Bord ge-

Sind Landeklappen vorhanden, soO s_:nd
Die Fahrbabn hegt
hme 1m

elwa 25 cm vorgeschrieben,

hiese etwa bis 1,8 m lang (weiteres in Ziff. 13).

meistens dicht fiber dem Boden des Prahms. Die Fahrpr
: £ : ; : : G e T e b " onlende
R]’-Ulﬁ_ﬁenlcl veriiineen sich in der Breite etwas nach den Koplenden.




T

Fliissen

len Kaffenend

sind

dies geschieht

Fahrbahi

-
I

liber

um einen

ein Streicl

:'\|I.|'\|

Foller

Fuhrwerke sind

I:'i'..‘l';'.. k‘I‘

aem LUleck

i]i.'.‘ﬂ..‘l"_-'!k.'i.‘i

."."

Fahrzeuges

.ﬁii‘.ll

aber

Ketten.

en

ven Eisen, und

omen kommen St

l\...[-.llll.

diesen die tannenen Querlioh

cenagelt).

fahren

am Rhein etwa 20 m

SRERE

vorbezeichne

(Abb. 6

andebrlicken.

rd

2
L3,

Der (meist

iibernagelt. An

chen die

wird.

1en Ponten.

lang, 6 m
ki.

3
SedecK

Linge

o rorh
Ul recnteckie,

o

Der

% |

Uber den Bodenrippen

«

L_'i-{"ilxi']H:!:l

ettenborde |
Die

1 ;-L]t_'!'ll'ilii.--;_'ll

];-:JI‘;L'“

dstlich
Der Bord
Abb. 634);

Querbohlen

@

len, welche

{Lw) |

|




	Seite 486
	Seite 487
	Seite 488
	Seite 489
	Seite 490
	Seite 491
	Seite 492
	Seite 493
	Seite 494

