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Hochwasser, oft auch schon unter M. H. W. sind jedoch die
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Fihrrampen und Fihrbuhnen sind besonders

Prahmfihren, Landebriicken fiir Briickenfdhren und flir Fihrdampfer

12. Fidhrbuhne. Unter Fihrbuhne versteht man ein buhnen-

res Bauwerk mit

eine Rampe ist. Die Fihrbuhne gehért in der Regel zu

crofler Kronenbreite (oft 5 m und mehr), dessen
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emner Buhnengruppe des romaus
bei Wasserstinden iiber M. W. daher meistens iiberstromt. Die Fihre
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Die Krone, die Seitenbschungen und der rampenartige Kopt sind ge-
pflastert, letzterer bis N. W. hinab. Die Kopineigung darf bei Fuhr-
werksfdhren nicht steiler als etwa 1:10 bis 1:12 sein.
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sielen, Der Zwischenraum muB fiir das Landen ausgefiillt werden.

Dies geschieht z. B. durch sog. L.andeklappen, von denen sich je
e

lemm Hinterende des Prahms befindet.
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der Fahrrampe ihren Platz und werden je nach dem Wasserwechsel
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Die Landeklappe wird

flr die Schiffbriicke (Abb. 526a) zu sehen ist.

Del erdBerer i mit zwei an den Seiten befindlichen Hebebaumen

gehandhabt (Abb. 6 hrend der Fahrt im Prahm herunter-
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gedriickt und an den Prahmwinden oder am Boden durch tibergelegte
und angehakte Kettenenden befestigt sind; die Klappe ist dann fiber
Wasser hoch genommen (punktiert).l) Beim Landen werden die Hebe-
baume losgemacht, die Klappe wird dann auf dje Rampe hinabgelassen
und vermittelt die Abfahrt aus dem Prahm auf die Rampe und um-
gekehrt, allerdings etwas mangelhaft, weil sie eine der Rampe ent-
gegengesetzte Neigung einnimmt, so daB sich zwischen ihr und der
Rampe eine starke Einsattlung bildet.

Die Landepritsche (Landeschlitten oder -wagen) vermittelt
die Aus- und Einfahrt besser, da ihre Fahrbahn wagerecht oder mit
wenig Steigung zwischen dem Prahm und der Rampe sich gut ein
fligt. Landewagen ist eine Landepritsche, die vorn mit Seitenridem
versehen ist (manchmal auch hinten mit kleineren Ridern; dann ge
hort dazu noch eine herangeschobene kleinere Pritsche) (Abb. 5z6a)
Der beste Ausgleich findet statt, wenn eine Landeklappe und eine
Landepritsche gebraucht wird, auf welche letztere sich die Landeklappe
beim Landen vorn auflegt, Die Fahrrampen miissen gut gepflastert
sem, sowohl auf der Krone wie auf den Seitenbéschungen. Rie
miissen mit Befestigungsringen (in der Seitenbdschung nahe der Krone)
zum Festlegen des Fahrzeuges versehen sein. Sind Geldnder an der
Rampe notwendig, so miissen sie wegen Hochwasser und Eisgang
abnehmbar einge

richtet sein (sie kommen selten vor).
s gibt auch Fihrrampen, welche buchtartig in das Ufer ein-
geschnitten sind, aber nicht bei Gierfihren.

14. Landebriicken im allgemeinen. ILandebriicken fiir Fiihr-
schiffe und fiir Schiffe der durchgehenden Schiffahrt sind nicht wesent-
lich verschieden.

In Kanilen, Seen und Fliissen mit geringem Wasserwechsel be-
stehen stindige Landebriicken in der Regel in stegartigen Briicken-
bauten mit gerammten Pfahlen, dartiber Holme und Briickenbalken
mit Bohlenbelag und Gelédnder, vorn erforderlichenfalls Prellpfiihle zur
Anfahrt und zur Befestigung der Fahrzeuge. In Fliissen und sonstigen
Gewidssern mit groflerem Wasserwechsel miissen die Landebriicken
hierfiir besonders eingerichtet sein. Bisweilen sind hierzu Bock-
briicken geeignet, deren Briickentafel aut Unterziigen ruht, die an
eingerammten Pfahlbécken mittels Schraubenstangen u, dergl. je nach
dem Wasserwechsel hoch oder tief emgestellt werden kénnen (Abb. 635);
oder es werden schwimmende Landebriicken angewendet, die
verschieden eingerichtet sein konnen; z. B. kénnen die Bécke, welche

die Unterziige der Briickenbahn tragen, auf Schiffsgefifien aufgestellt
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) Uberfahrende diirfen sich nicht auf die Hebebidume setzen, da diese sich
manchmal aushaken, hochschlagen und Menschen fiber Bord werfen kinnen; vergh
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sein (Abb. 636), &dhnlich wie bei der Landrampe einer Schiffbriicke
(Abb. 525), oder es kann die eigentliche Briickenbahn aus einer grofien
schwimmenden Tafel bestehen, z. B. einem BalkenfloB oder einem
FloB, das aus einzelnen’ Kihnen oder Tonnen mit dariiberliegender
mit thnen fest verbundener Briickentafel gebildet wird, oder aus einem
crofen gedeckten Prahm. Die schwimmende Tafel kann sich dann
mit dem Wasserwechsel frei heben und senken. Sie wird mit dem
Ufer durch einen schwebenden Steg verbunden, welcher das eine Auf-
lager auf der Schwimmtafel und das andere auf dem Ufer hat. Der
Verbindungssteg wird bei gréBerer Linge angemessen verstirkt (seit-
liche Haupttriiger, Hingewerke mit Unterzug). Schwimmbriicken

Abb. 633. Abb, bib.

werden besonders angewendet, wenn zwischen dem Fahrwasser und
dem Ufer eine lingere Strecke seichten Wassers vorhanden ist (z. B.
bei Buhnenzwischenriumen u. dergl.). Die Schwimmtafel muBl natiirlich
entsprechend festgelegt und verankert sein. Da jedoch bei Lande-
stellen das Fahrwasser in der Regel niher an das Ufer herantritt,
zumal die noétige Annidherung durch Baggern erzielt wird, so be-
stthen die meisten Landebriicken nur aus einer schwebenden
Briickentafel, die das eine Auflager auf dem Ufer und das
andere auf einem geeigneten Schiffsgefi8 hat; man kann sie Lande-
briicken mit Schwimmauflager mnennen. (Weiteres siehe unter
Ziff. 16 bis 18.)

Bei allen Landebriicken fiir starken Menschenverkehr ist auf die
Sicherheit der Bauart und besonders auch der Gelinder sorgfiltig
21 achten.

E. Fahrbetrieb bei Hochwasser, Eistreiben und drohenden
ZusammenstoBen.

15. Hochwasser, Eistreiben und andere Gefahr. Solange
die Fihren bei Hochwasser und Eistreiben noch in Betrieb sind, er-
fordern sie besondere Vorsicht, zumal die Leitungsfihren (Gierfihren).
Es mufl damit gerechnet werden, daB infolge der starken Strémung
oder infolge des Druckes antreibender Schollen die Leitung reit,
ferner daf infolge andringender Schollen, falls die Leitung hilt, «:‘ier
Oberstrombord des Fahrzeuges unter Wasser gedriickt wird; emne
. sendes Schiff oder andere

dinliche Gefahr tritt ein, wenn ein trei
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treibende Gegenstinde das Fihrfahrzeug bedrohen. (Das Reiflen eines
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