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sein (Abb. 636), &dhnlich wie bei der Landrampe einer Schiffbriicke
(Abb. 525), oder es kann die eigentliche Briickenbahn aus einer grofien
schwimmenden Tafel bestehen, z. B. einem BalkenfloB oder einem
FloB, das aus einzelnen’ Kihnen oder Tonnen mit dariiberliegender
mit thnen fest verbundener Briickentafel gebildet wird, oder aus einem
crofen gedeckten Prahm. Die schwimmende Tafel kann sich dann
mit dem Wasserwechsel frei heben und senken. Sie wird mit dem
Ufer durch einen schwebenden Steg verbunden, welcher das eine Auf-
lager auf der Schwimmtafel und das andere auf dem Ufer hat. Der
Verbindungssteg wird bei gréBerer Linge angemessen verstirkt (seit-
liche Haupttriiger, Hingewerke mit Unterzug). Schwimmbriicken

Abb. 633. Abb, bib.

werden besonders angewendet, wenn zwischen dem Fahrwasser und
dem Ufer eine lingere Strecke seichten Wassers vorhanden ist (z. B.
bei Buhnenzwischenriumen u. dergl.). Die Schwimmtafel muBl natiirlich
entsprechend festgelegt und verankert sein. Da jedoch bei Lande-
stellen das Fahrwasser in der Regel niher an das Ufer herantritt,
zumal die noétige Annidherung durch Baggern erzielt wird, so be-
stthen die meisten Landebriicken nur aus einer schwebenden
Briickentafel, die das eine Auflager auf dem Ufer und das
andere auf einem geeigneten Schiffsgefi8 hat; man kann sie Lande-
briicken mit Schwimmauflager mnennen. (Weiteres siehe unter
Ziff. 16 bis 18.)

Bei allen Landebriicken fiir starken Menschenverkehr ist auf die
Sicherheit der Bauart und besonders auch der Gelinder sorgfiltig
21 achten.

E. Fahrbetrieb bei Hochwasser, Eistreiben und drohenden
ZusammenstoBen.

15. Hochwasser, Eistreiben und andere Gefahr. Solange
die Fihren bei Hochwasser und Eistreiben noch in Betrieb sind, er-
fordern sie besondere Vorsicht, zumal die Leitungsfihren (Gierfihren).
Es mufl damit gerechnet werden, daB infolge der starken Strémung
oder infolge des Druckes antreibender Schollen die Leitung reit,
ferner daf infolge andringender Schollen, falls die Leitung hilt, «:‘ier
Oberstrombord des Fahrzeuges unter Wasser gedriickt wird; emne
. sendes Schiff oder andere

dinliche Gefahr tritt ein, wenn ein trei
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treibende Gegenstinde das Fihrfahrzeug bedrohen. (Das Reiflen eines
s -l.}

b

Myling . Tsphording Wasserban, Teil I,




498 Fihren und Landebriicken,

Seiles, besonders eines Querseiles ist tibrigens auch zu anderen Zeiten
moglich, weil allmihlich ein VerschleiB eintritt,)

In der Fihrpolizeiverordnung fiir die Mosel heift es daher mit
gutem Grunde (Teil I des Buches, S. 84):

§ 28. Bei den Gierfihren mull die Verbindung des Fahrzeuges mit dem
Fihrseil so eingerichtet sein, dafl sie bei vorhandener Gefahr,
Eisschollen, Schiffe usw, herbeifiihren kiinnten,

welche treibende
sofort leicht geldst werden kann

derart, daf} das Fahrzeug frei abzuschwimmen vermag, ehe ein Zusammenstof} erfolgt,
8

8 29. Wenn bei hohen Wasserstinden das Gieren mit der Fihre gefihrlich
ist, darf das Fahrgefdf nur freihiindig iibergefahren werden. Notigenfalls wird det
Wasserbauinspektor mit der Ortspolizeibehdrde  filr

stimmten Wasserstand festsetzen

einzelne Fihren einen be-
und durch dauernde Marken bezeichnen lassen,
bis zu welchem das Gieren mit der Fihre zuldssig ist.

o

§ 27. Die Fahrzeuge der Gierfihren miissen jederzeit mit dem vollstindigen

zur freien Fahrt gehdrigen Fahrgeriit ausgeriistet sein,

Die leichte Léslichkeit des Fahrzeuges von der Leitung gemil
§ 28 kann in verschiedener Weise sichergestellt sein. Bei Seilfihren,
an deren Fahrzeug Zweigseile mit Winde angreifen, miissen die Zweig-
seile an den Winden (ohne sonstige Befestigung) frei ablaufen kénnen.
Ist dies nicht der Fall, oder sind die Seile an Pollern oder Haken be-
festigt, so muf das Seil am Fahrzeug in einem Befestigungstau aus-
laufen, das in Augenblicken der Gefahr durchgehauen werden kann.
Ein Beil soll sich immer auf dem Fahrzeug befinden.

Bei Fihren mit tibergelegtem Grundseil (oder Grundketten),
Ziff. 8, II, kann das Seil jederzeit leicht und schnell von dem Fahrzeug
gehoben werden.

Das freihdndige Uberfahren mit dem Fahrzeug tiberhaupt und
nach Lésung von der Leitung ist bei tiichtigen Fihrleuten nicht ge-
fahrlich, auch meistens nicht bei Hochwasser und Eistreiben, aber lang-
wierig und miihevoll, da das Fahrzeug vertrichen wird. Es ist dann
Sache eines umsichtigen Fihrmannes, den Notlandeplatz richtig au
wihlen,

F. Besonderes iiber Landebriicken.

16. Landebriicken mit Schwimmauflager. Hier sind Tande-
briicken gemeint, welche aus einem verankerten Schiffsgefif) und einer
darauf ruhenden bis zum Ufer reichenden Briickentafe] bestehen
(Abb. 637 bis 642). Das Schiffsgefil hebt oder senkt sich mit den
wechselnden Wasserstinden, wihrend das Landauflager der Briicken:
tafel dauernd (oder nur in bestimmten Grenzen wechselnd) dieselbe
Lage behilt. Die Briickentafel

liegt nur voriibergehend wagerecht;
meistens ist sie nach

den Wasserstinden mehr oder weniger genelgh
Die Landebriicken dienen hauptsédchlich zum Anlegen von Personen-
und (}[tterdam;‘}E'E_rrmtcm auch Motorbooten; fiir letztere sind sie aber
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