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498 Fihren und Landebriicken,

Seiles, besonders eines Querseiles ist tibrigens auch zu anderen Zeiten
moglich, weil allmihlich ein VerschleiB eintritt,)

In der Fihrpolizeiverordnung fiir die Mosel heift es daher mit
gutem Grunde (Teil I des Buches, S. 84):

§ 28. Bei den Gierfihren mull die Verbindung des Fahrzeuges mit dem
Fihrseil so eingerichtet sein, dafl sie bei vorhandener Gefahr,
Eisschollen, Schiffe usw, herbeifiihren kiinnten,

welche treibende
sofort leicht geldst werden kann

derart, daf} das Fahrzeug frei abzuschwimmen vermag, ehe ein Zusammenstof} erfolgt,
8

8 29. Wenn bei hohen Wasserstinden das Gieren mit der Fihre gefihrlich
ist, darf das Fahrgefdf nur freihiindig iibergefahren werden. Notigenfalls wird det
Wasserbauinspektor mit der Ortspolizeibehdrde  filr

stimmten Wasserstand festsetzen

einzelne Fihren einen be-
und durch dauernde Marken bezeichnen lassen,
bis zu welchem das Gieren mit der Fihre zuldssig ist.

o

§ 27. Die Fahrzeuge der Gierfihren miissen jederzeit mit dem vollstindigen

zur freien Fahrt gehdrigen Fahrgeriit ausgeriistet sein,

Die leichte Léslichkeit des Fahrzeuges von der Leitung gemil
§ 28 kann in verschiedener Weise sichergestellt sein. Bei Seilfihren,
an deren Fahrzeug Zweigseile mit Winde angreifen, miissen die Zweig-
seile an den Winden (ohne sonstige Befestigung) frei ablaufen kénnen.
Ist dies nicht der Fall, oder sind die Seile an Pollern oder Haken be-
festigt, so muf das Seil am Fahrzeug in einem Befestigungstau aus-
laufen, das in Augenblicken der Gefahr durchgehauen werden kann.
Ein Beil soll sich immer auf dem Fahrzeug befinden.

Bei Fihren mit tibergelegtem Grundseil (oder Grundketten),
Ziff. 8, II, kann das Seil jederzeit leicht und schnell von dem Fahrzeug
gehoben werden.

Das freihdndige Uberfahren mit dem Fahrzeug tiberhaupt und
nach Lésung von der Leitung ist bei tiichtigen Fihrleuten nicht ge-
fahrlich, auch meistens nicht bei Hochwasser und Eistreiben, aber lang-
wierig und miihevoll, da das Fahrzeug vertrichen wird. Es ist dann
Sache eines umsichtigen Fihrmannes, den Notlandeplatz richtig au
wihlen,

F. Besonderes iiber Landebriicken.

16. Landebriicken mit Schwimmauflager. Hier sind Tande-
briicken gemeint, welche aus einem verankerten Schiffsgefif) und einer
darauf ruhenden bis zum Ufer reichenden Briickentafe] bestehen
(Abb. 637 bis 642). Das Schiffsgefil hebt oder senkt sich mit den
wechselnden Wasserstinden, wihrend das Landauflager der Briicken:
tafel dauernd (oder nur in bestimmten Grenzen wechselnd) dieselbe
Lage behilt. Die Briickentafel

liegt nur voriibergehend wagerecht;
meistens ist sie nach

den Wasserstinden mehr oder weniger genelgh
Die Landebriicken dienen hauptsédchlich zum Anlegen von Personen-
und (}[tterdam;‘}E'E_rrmtcm auch Motorbooten; fiir letztere sind sie aber
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nur in kleineren Abmessungen in Gebrauch. Landebriicken fiir grolen

Verkehr haben manchmal bedeutende Lasten aufzunehmen, namentlich

auch Menschengedriinge; deswegen muB'die Briickentafel stark gebaut

und mit einem starken Gelinder versehen sein.

Zum Festmachen des anlegenden Schiffes miissen mindestens
gwei Poller vorhanden sein, jederseits von der Briickentafel einer. Die
anfahrenden Schiffe bringen den Landebriicken erhebliche Stofe bey,
und zwar sowohl dem SchiffsgefdB, als auch der Briickentafel und den
Auflagern. Die Schiffe haben beim Anlegen oft noch ein wenig Fahrt
und iiben auf die Briicke einen starken Schub aus. Aus diesem
Grunde mufl das Briickenschiff ober- und unterstrom mit Ketten nach
dem Ufer mehrmals festgelegt sein. Infolge von Wellenbewegungen
zerren aber auch die festgelegten Schiffe an der Landebriicke; dieser
Beanspruchung miissen ebenfalls die Ketten, die das Briickenschiff mit
dem Ufer verbinden, entgegenwirken, Es kommen hier folgende
Hauptformen in Betracht:

a) fiir die groBere Schiffahrt. Die Briickentafel reicht
etwa bis zur Hilfte des Briickenschiffes. Die Poller zum
Festmachen befinden sich auf dem Briickenschiffe. Die
StoBe werden zunichst von diesem aufgenommen und
iibertragen sich dann auf die Briickentafel und das Land-
auflager (Abb. 637 bis 639);

b) fiir die kleine Schiffahrt (Motorboote, Dampfbarkassen).
Die Briickentafel reicht iiber das Briickenschiff oder den
sonstigen Schwimmkérper hinweg. Die Poller sind an der
Stirn der beiden Briickenhaupttriger angebracht. Das Fahrt-
schiff legt an der Stirn der Briickentafel an, welche auch
unmittelbar die StoBe empfingt (Abb. 640 bis 642).

Bei Eistreiben und gréferem Hochwasser werden die Lande-

briicken in Sicherheit gebracht.

17. Landebriicken fiir grofiere Schiffahrt (Abb. 637 bis 639),
als Beispiel zu Ziff. 16 (Rhein). Das Briickenschiff besteht aus ]T',isen.
(Holzerne Briickenschiffe sind nicht mehr tiblich.) Es ist meistens
ganz gedeckt. Fiir das Auflager der Briickentafel hat das Briicken-
schiff einen Ausschnitt in Briickenbreite. Stromseitig ist der Bord
mit einer angeschraubten breiten eichenen Schutzplanke versehen.
Das eiserne Deck ist in Briickenbreite mit Bohlen belegt, im flibrigen
besteht es aus Riffelblech. Das Auflager der Briickentafel besteht am
einfachsten aus einem aufgeschraubten eichenen Lagerholz mit etwas
bohle zur Aufnahme der Stole.
Falle ganz aus Eisen mit Aus-
Sie hat als Haupttrager zWel
(I-Eisen) an-

32

Wélbung und einer senkrechten Eichen
Die Briickentafel ist im vorliegenden
nahme des hélzernen Bohlenbelages.
eiserne Hiingewerke, an welche zwei eiserne Unterziige
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senkrechte eichene Stirnbohle gebildet
nagelt ist. FEin Betonklotz,
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gehidngt sind; die tiber diesen liegenden Lings- oder Zwiscl

1entriger
sind ebenfalls I-Eisen.

Sie bilden die eigentlichen Briickenbalken und
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Abb. 63T

haben hauptsichlich die StsBe

aufzunehmen. Das landseiti ge Auflager
der Briicke wird hij
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Abb. 638

die an eingerammte Pfihle ge-
der die Pfihle stiitzt, verteilt die Stofe auf
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das Erdreich. In der Ufermauer (hier Schrigufer 1:53/) sind ver
ankerte Ringe zur Aufpahme der Befestigungsketten fest angebracht
Die Anker der Ringe stecken in Betonklotzen. Am Briickenschiff sind
ebenfalls entsprechende Ringe angebracht. Um die Querschwenkungen
des Briickenschiffes bei Wellenschlag zu ermifligen und ihm mehr
Steifigkeit zu verlethen, ist an ihm auf jeder Seite der Briickentafel
ein Auslegerarm festgenietet oder -geschraubt, dessen Ende ein Gegen-
gewicht trigt. Dieses ist vermittels einer Kette am Obergurt des
Hingewerkes befestigt.

Das Briickenschiff ist am landseitigen Bord mit einem Gelinder
eingefallt, ebenso sind die Haupttriger der Briicke durch Geldnder-
anschliisse vervollstindigt; diese sind der Deutlichkeit wegen punktiert
gezeichnet. Die Fugen an den Enden der Briickentafel bei dem
Schiffs- und dem Landauflager sind mit Riffelblechplatten tiberdeckt.?)

In neuerer Zeit wird die Briickentafel hiufig so gebildet, dall als
Haupttriger (an Stelle der Hingewerke) jederseits einfache I-Walz-
triger (bis 0,50 m hoch) gelegt werden, an welche die I-Unterziige
angehingt werden. Die Briickenbalken sind dann von Holz, da solches
die StoBe am besten aufnimmt. Bei kleineren Verhiltnissen konnen
auch die Haupttriger, die Unterziige und Balken von Holz sein, auch
werden die Haupttriger durch ein hblzernes Hingewerk ersetzt. Die
Befestigungsketten konnen dabei weniger zahlreich sein. Bei sehr
langen Briicken werden die Haupttriger der Briickentafel auch
26a gebildet, auch

wie

bei der Landebriicke der Schiffbriicke in Abb. 526, 5
kann noch in der Mitte zwischen Briickenschiff und Ufer unter der
Brlickentafel ein zweites Briickenschiff eingestellt werden. Die Unter-
stiitzung muB dann durch einen Bock mit verstellbarem Unterzug be-

i hei pfschiffe hs 3,5 m
sritcke  fiir grofie Rheindampfschiffe hat 13,5

1) Die mitgeteilte Landel ¥
Das Briicken-

Stiitaweite der Briickentafel, welche eine lichte Breite von 4,5 m hat.

Sl 4 e -. “tit reite yon
schiff jst 15 m lang, 4 m breit und 2,4 m hoch, Es kommen Stiitzweiten ]ll.

v E % . g R de 1 : dlies
20 m und mehr vor; auch zeigen die Auflager manche Verschiedenheiten;

Wirde hier zu weit fithren.
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wirkt werden. Bei flach anstei gendem Hochufer kann wie in Abb
das Landauflager mit Riidern versehen werden, die auf Sc mLm ngleis

laufen, um das Auflager beim Wasserwechsel verstellen zu kénnen,

18. Landebriicken fiir kleine Schiffahrt (Abb. 640 bis 642),
als Beispiel zu Ziff. 16 (Rhein).

eisernen oder holzernen Kahn, in neuerer Zeit aber auch durch

Fahren und Landebriicken,

en

Der Schwimmkorper wird durch einen

Chl elnen

hohlen eisernen Zylinder mit kegel formigen Enden gebildet (Abb. 640

Dis 642).

zwel vorhanden sind,

Die Eisentriger der

~

Sriickentafel, von denen meistens nur
sind in diesem Falle mit dem Zylinder fest und

). 5262
J

steif verbunden; dariiber liegt der ]au}b]e'ﬂ]dl"

Das andere

Auflager

der Briickentriger ist verstellbar eingerichte
LI -Eisen, die geneigt auf der Bosch ung bl::

Die Trigerenden ruhen auf
estigt sind; die Trigerenden
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sind durch Drahtseile gefat, welche auf der Uferkrone mit Ringen fest-
gemacht sind. Zwischen den festgeschraubten L - Eisen befinden sich
die Stufen einer Ufertreppe. Wiirde beim Steigen oder Fallen des
Wassers sich die Briicken-
tafel zu schriig einstellen,
so wird das Landauf-
lager an den Drahtseilen

durch Verkiirzung oder

Verlingerung der Draht- : = E Py
seile hoher oder niedri- Duirdlialih ol
ger emngestellt. ¥

An der vorderen
Stirn der Briickentriiger sind holzerne Poller von Eichenholz an-
geschraubt, Oben im Eisenzylinder befindet sich ein Mannloch. Die
Verankerungsketten greifen an den Spitzen des Fisenzylinders an, je

an einem dazu angebrachten Ringe.')

19. Notlandebriicken. Die Stromaufsichtsbeamten kommen
dfters in die Lage, fiir angesetzte Strombefahrungen an bestimmten
Uferstellen in kurzer Zeit Landebriicken bauen zu miissen. Dies
ceschiecht am einfachsten durch Festlegung eines Dienstfahrzeuges
(gréBerer Handkahn, Baggerprahm) am Ufer oder wenig davon ent-
fernt. Auf dieses werden Balken bis zum Ufer gelegt und iiber die
Balken Bohlen oder Bretter, letztere notigenfalls doppelt, und beider-
seits der Briickentafel, soweit erforderlich, ein leichtes Gelinder an-
gebracht. Werden &hnliche Landebriicken zur Ausschiffung  von
Menschenmassen bei veranstalteten Festfahrten oder bei sonstigen Ge-

. . . ~ * = o (P Oy Py ey = =%
legenheiten notig, so muf ihre Sicherheit sorgfiltig iiberwacht W erden.

) Die Stiitzweite der Briickentafel ist hier 7 m; diese hat eine lichte Breite
: . . hmesse i cm lang
von 1m, Der eiserne Schwimmzylinder hat 1 m Durchmesser und ist 5 m lang

von Kegel- zu Kegelspitze,
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