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Abschnitt 3r1.

Schiffbau.

A. Allgemeines.

l. Einteilung der Schiffe.

Im folgenden handelt es sich
um Binnenschiffe

im Gegensatz zy Seeschiffen,
kleineren Al)]'[lt.b‘:llh"t,n verkehren auch

Unterlauf der Strome. 1)

Seeschiffe von
in den Miindungen und im

Einen Ubergang von

g den Binnenschiffen zu den
Seele ichter, die

in hinreichend tiefen
Ems-Kanal) I.,:lf.Eung

seeschiffen bilden die
Jinnenwasserstraflen (z. B. im
nehmen, zum Miindungshafen
dampfern tiber See nach eine
18schen und auch umgekehrt, Dadurch wird die Umladung
falls vom Binnenschiff auf ein Seeschiff und umgeke
Seeleichter sind natiirlich stirker

Dortmund-
fahren und dann mit See-
m anderen Seehafen geschleppt werden, um dort zu

gespart, welche andern-

hrt notig werden wiirde, Die
gebaut als gewohnliche

Binnenschiffe,
Man kann die Binnensc

chiffe einteilen in:
a) Schiffe ohne eigene Triebkraft (Segelschiffe,
Treidel- und ‘3(]1u~p->sclu|ru-~' und

b) Schiffe mit eigener Triebkraft (Dampfschiffe und
Moturbnotv' Uber die verschiedenen Arten der Dampf-
schiffe und \Ioll:nhou.:, vergl.

betrieb, S. 468, Ziff, 5
Ferner kann man
falls fiir letztere

Treib-,

den Abschnitt Schiffahrts-

umersrheiden Flufl-

und Kanalschiffe,
eine besondere

Bauart angewendet wird,

D Auf dem Rhein komme

0 Seeschiffe in
(Rhuin-.‘-&cudmnp,“cr}, die

gewohnlicher Fahrt bis Kéln
haben 1100 t Ladefihigkeit bei 2,78 m Tief-
(iber M, N. W.) ) mehr, bis 1700 't,

wird in (_':It;q_l'.!l:\[,h]unt]
Schleppkahn usw.,),

grilieren
gang, bei gréferem Tiefgang

*) Fiir solche Schiffe meistens die Bezeichnung
Kahn gebraucht (Segelkahn wihrend in diesem Abschnitt

unter Kahn immer ein Handkahn (Boot) verstanden wird,
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Die Binnenschiffe sind entweder offene oder tliberdeckte
Schiffe, Uberdeckt heillen sie, wenn sie einen iiberdeckten Lade-
raum haben, nimlich entweder eine fortnehmbare Uberdeckung (Luken-
dicher) oder ein festes Deck. In diesem miissen aber auch einzelne
verschlieBbare Luken zum Einnehmen der Ladung vorhanden sein.
Verschluischiffe nennt man sie, wenn der VerschluB unter Uberwachung
der Steuerbehorde steht wegen des Inhaltes an Zollgiitern. Manche
Schiffe haben teils ein festes, teils ein fortnehmbares Deck. Sowohl
die offenen wie die iiberdeckten Schiffe haben aber immer ein festes
Vorder- und ein festes Hinterdeck, auf welchen sich die Mannschaft
bet der Fahrt hauptsichlich aufhilt.

Ferner kommen fiir den Schiffbau noch in Betracht Briicken-
schiffe (fiir Schiffbriicken und Anlegebriicken), Prahme (z. B. Fihr-
prahme oder Ponten, Baggerprahme), Wohnschiffe, endlich Boote
(Handkihne, Nachen, Gondeln, Flieger, Jollen, Schaluppen und
dergl.).

Dem Baustoffe nach unterscheidet man:

Holzschiffe. Dies sind Schiffe, deren Boden und Winde aus
Holz bestehen, ebenso die Rippen; jedoch konnen diese auch aus
Eisen bestehen; in neuerer Zeit ist dies sogar hiufiger der Fall.

Eisenschiffe. Diese bestehen ganz aus Eisen; auf den Ost-
lichen Wasserstraen besteht ihr Boden aber hiufig aus Holz.

Im folgenden handelt es sich hauptséichlich um Schiffe ohne
eigene Triebkraft.

2. Der Schiffskorper im allgemeinen. Der Schiffskdrper be-
steht aus dem Gerippe, dem Boden und der seitlichen Beplankung
(AuBenhaut). Vorn und hinten liuft er in den Bug und d:_ls |'IE{‘-}Z
aus. Das Gerippe besteht hauptsidchlich aus Querrippen (517_3““3“_.1'
Diese bilden mit ihrem wagerechten Schenkel bisweilen zugleich die
Bodenversteifung. Hiufiger aber, z B. bei den Holzschiffen im Osten,
hat der Boden besondere Quersteifen (Bodenschwellen), neben welche
die Spanten oder Kniee gesetzt werden. Zwei gegeniiberliegende
Spanten mit der zugehorigen Bodenschwelle nennt man ein Gespant.
Bei sehr grofien Sf:hiﬁl-:n, besonders bei eisernen, kommen im Boden
auch Lingssteifen vor, sog. Kielschweine. Bei einzelnen .{';_c'
spanten sind die Schiffswinde in Hohe des Bordes oder wcni‘g tiefer
durch sog. Duchten quer abgesteift; die Duchten sind fiir die fm.a:?
1 5 Eine Ducht dient bei

steifung des ganzen Schiffskorpers sehr wichtig. gded
T'reidel-

Segelschiffen zugleich zur Befestigung des Mastes oder des
baumes (Mastducht). Das Schiff ist bei einzelnen Duchten durch
dichte Querwiinde, sog. Schotte (Querschott) geteilt.

3. Verschiedene Bildung des Buges. Der Bug Z’-‘—"E—TE ent‘-
Weder die Stevenform (scharf) (Abb. 643), die Kaffenform (platt)
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(Abb. 644 und 645) oder die Loéffelform (rund aufgebogen) (Abb. 646).
Die vordere Bordspitze des Schiffes nennt man das Maul.

Bei der Stevenform (Abb. 643) ist der Schiffsboden zum Bug
hin spitzbogenartig verjiingt; von der Bodenspitze nach dem Maul ist
der Steven aufgerichtet, ein starkes eichenes Holz bei Holzschiffen:
bei eisernen Schiffen ist der Steven von Eisen: An den Steven sind
die Seitenplanken, bei Eisenschiffen die Blechplatten mit entsprechender
Biegung angefiigt und befestigt. Der Steven ist verschieden geformt,
entweder gerade oder
etwas gekriimmt, letz-
teres besonders im
untersten Teil.
o 3ei der Kaffen-
il form (Abb. 644) ist
der Schiffsboden nach

I

geringer Verjiingung

= vorn quer abgeschnit-
=T — —— ten. Von der Quer-
Abb. 644, kante des Boden-

ndes steigt schrig
P o die Kaffe auf. Bei

Schiffen ist sie mei-

stens  trapezformig,
bei Prahmen mehr
rechteckig und brett,
bei Handkédhnen, falls
sie angewendet wird
(meistens im Osten),

== rechteckig und schmal
Abb, 46, (Abb. 645). Die Kaf-

fenform bei Schiffen
lichen Wasserstraien, und zwar meistens bei
dlteren Schiffen vor. Bei neuen Schiffen wird sie nicht mehr an-
gewendet, weil das Schiff bei der Fahrt dadurch zu viel Widerstand
erfihrt. Die die Kaffe bildende versteifte Bohlentafel nennt der 6st-
liche Schiffbauer das Scharstiick. Nicht alle Prahme haben vorn eine
Kaffe. Es gibt auch sog. Spitzprahme (Stevenprahme), die vorn, ofters

kommt nur in den &st

auch hinten in einem Steven endigen.

Bei der Loffelform (Abb. 646) werden die Bodenplanken der
hélzernen Schiffe am Bug aufgebogen und mit den gebogenen Seiten-
planken oben zum Maule zusammengefiihrt. Zum

Zusammenfassen
der oberen Plankenenden dient der sog. M

aulklotz oder Maulblock.
Die Léffelform kommt besonders bej rheinischen Holzschiffen und

Nachen vor, wird jedoch auch bei eisernen Fahrzeugen bisweilen an-
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angewendet. Sie ist zur Begegnung des Wasserwiderstandes ber der
Fahrt fast so zweckmiBig wie die Stevenform. Der Bug eiserner
Kanalschiffe zeigt ebenfalls bisweilen die Loffelform, Der Bug ist
in diesem Falle aber breit (an den Seiten nicht verjiingt), damit eine
moglichst groBe Volligkeit des Schiffes erzielt
: 3 wird (Dortmund-Ems-Kanal) (Abb. 647).

2 T | T 4, Verschiedene Bildung des Heckes
i L s nebst dem Steuerruder. Das Heck kann
ebenfalls die Steven-, Kaffen- oder Liffelform
haben. Die Formen im einzelnen unterscheiden
sich vom Bug jedoch dadurch, da auf das
Steuer zugleich Riicksicht zu nehmen ist. Bei
einem angehakten Steuer mit einfachem Blatt
ist das senkrechte Ruderherz mit Haken an
, die Osen des Hinterstevens gehingt, der eben-
' falls dann senkrecht ist (z. B. am Rhein bei
i eisernen Schiffen). Bisweilen ist der Schiffsbord
(| 1 _ am Heck im Bogen iiber den Steven vorspringend
hiniibergebaut (iiberbautes Heck); dann geht das
Ruderherz durch den Uberbau hindurch in das
Z  Schiff hinein. Dies ist z. B. bei den meisten
Dampfschiffen, auch Dbei rheinischen eisernen
Schleppschiffen der Fall (Abb. 648). Bei dstlichen
Schiffen besteht das Ruder nebst dem Helmstock

‘ meistens aus einem festen Stiick. Das ganze
[

Ruder ist dann auf der Heckspitze aufgehingt,

-! auf welcher es mit der Wurzel des Helmstockes
(i | ruht (Abb. 649). Dort geht durch den Helm-
R stock und ein entsprechendes Loch des Heckes
LI |‘| ein senkrechter Bolzen (Steuernagel) hindurch.

e | Der Bolzen hat oben einen Ring zum Heraus-
: l!:' nehmen. Da bei diesen Steuern das Ruderblatt
sehr lang ist und von dem Ruderherzen in der
i g Mitte gefalit wird, so muB der Hintersteven sehr
b : schrig stehen oder auch hohl gekriimmt sein,
um dem Blatte Spielraum zu gewdbren. Auch
die Kaffenform ist fir diese Ruderart geeignet. Bei der Loffelform
durch den Schiffsboden des Heckes
hindurch und wird in ihm entsprechend gefiibrt. Diese Anordnung
findet sich besonders bei rheinischen Holzschiffen (Abb. 667), auch

- > a s -y . . ey i P O by
bei Kanalschiffen, falls sie die Loffelform haben (Abb. 647).7)

geht das Ruderherz senkrecht

1) In Abb, 647 ist im Hinterschiff die Anordnung

: ¢ il : gma)
y Steuer [iihrenden Kettenzilgen {vergl. 5. 472).

eines Steuerrades an-

gedeutet mit den zugehirigen zun
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5. Weiteres iiber Schiffsformen. Die Seiten des Schiffes
sind im Mittelschiff meistens gleichlaufend zueinander: nur am Vorder-
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und Hinterschiff sind sie mehr oder weniger gekriimmt. Dije Rhein-
schiffe haben im Mittelschiff meistens keine gleichlaufenden Seiten-
winde; die Schiffsbreite des Mittelschiffes verjiingt sich nach hinten
vielmehr wesentlich (Abb. 648), idhnlich auch bei manchen Elbschiffen
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(Abb. 649). Dies geschieht zur Verminderung des Widerstandes bei
der Fahrt, Der Schiffsboden ist im Vorderschiff, auch im Hinterschiff,
zu demselben Zweck hiufig etwas steigend angeordnet. (Man nennt
dies den Sprung des Schiffsbodens.) (Abb. 647, 649). Die Winde
der meisten Schiffe sind nicht senkrecht, sondern haben eine gewisse
Querneigung, welche man Lehnung nennt; die Schiffsbreite ist dann
also in jedem Querschnitt im Bord breiter als im Boden, Die Schiffs-
wand kann dabei im Querschnitt geradlinig, gekriimmt oder etwas
winklig sein, Die Ecke im Querschnitt des Schiffes, wo der Boden
mit der Seitenwand zusammentrifft, nennt man die Kimmung oder
Kimme. Bei Holzschiffen ist die Kimmung scharf, bel elsernen

Schiffen meistens abgerundet

B. Holzschiffe.

Die Benennungen der Verbindungsteile bei Holzschiffen sind
sehr verschieden, und zwar nicht allein verschieden in verschiedenen
Stromgebieten, sondern oft auch in demselben Stromgebiet. Im
folgenden werden besonders solche Bezeichnungen gebraucht, die ge-
meinverstindlich sind, andere aber auch erwihnt werden.

Der Holzbau ist bei den Fahrzeugen der GroBschiffahrt sehr in
Riickgang Dbegriffen.

In Ziff. 6 bis 11 wird der Holzschiffbau mehr unter Bertick-
sichtigung der ostlichen WasserstraBen behandelt. Erginzungen uber
den rheinischen Schiffbau finden sich in Ziff. 12.

6. Die Hauptverbindungsteile. Die Bodenplanken der
Schiffe sind 8 bis 13 cm stark,
aus Kiefern- oder Tannenholz ayi

Abb. 650).

Die Seitenplanken sind
aus Kiefernholz, seltener aus
Hichenholz, und haben ver-
schiedene Benennungen, die
einzelnen Planken bisweilen ver-
schiedene Stirke. Sie sind
durchschnittlich 8 bis 10 cm
stark, Die oberste Planke heift
der Riesbord (a), dann folgt Abb. 650.

die etwas nach auflen vortretende

Schwelle oder Windlatte (b), 10 bis 13 cm stark, darauf die }lit!,m_a‘u-

Planken (¢c), 8 bis 10 cm, und unten die Diele oder Unterbord (d), bis-

Weilen etwas stiirker als die Mittelplanken, namlich ¢ bis 11 cm stark.
Die Bodenversteifung wird gebildet durch die I;r::dcnsc'nwellcln

[.T]'i&dk.‘.ﬂ, Bliitter, Bodenwrangen) (B); dies sind "r"it'.‘l'kaﬂlif._l'e Holzer, die
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