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220 Schiffbau

mit einem Gespant verbolzt sind und vier Ruderschlésser (Riem-
schlésser) mit Dollenléchern auf dem Schandeck. Der
Boden- und Seitenstraue (Einlegeboden und Seite
sind von T annenbrettern, ebenso

Nachen hat
enschutzwand); diese
die vier herausnehmbaren Schott-
winde. Zwischen den beiden mittleren Schottwinden befindet sich
der o,6 m breite Sc hopfraum (ohne Straue).

In Abb, 665 und 666 sind die Spanten, soweit

sie durch die
Straue verdeckt sind, punktiert gezeichnet,

C. Eiserne Schiffe,

a) Remer Fisenbau,

13. Die Hauptverbindungen der Eisenschiffe (Abb.668 bis 672),
Die Spanten sind

aus Eisen, ebenso die Bm]emrh\m]lcn welche ]nLr
Sohlstiicke heifen. Die
e = Spanten bestehen aus Win-
BT keleisen; sie wert

-

am
Boden durchgefiihrt und
sind zugleich ein Zubehor
der Soh

stiicke. (Bei kleine-
ren Fahrzeugen werden
die Spanten ohne Sohl-
stiicke am Boden durch-
gefihrt) Die Spanten-
entfernung betriigt meistens
50 ¢cm. Die Sohlstiicke
(5 in Abb. 668 und 66q)
bestehen aus einem Steh-
blech, das unten und oben
mit einem Winkeleisen be-
sdaumt und auBerdem durch
einzelne senkrechte kurze
Winkeleisen versteift ist.
Das untere Winkeleisen ist
das Spant (sp); es wird
mit dem Sohlstiick ver-
nietet. Das obere Saum-
winkeleisen ist auf der ent-
gegengesetzten Blechseite
angenietet; es heiBt das
{;e”enb'nmuq Meistens
kommt nur auf jedes
g asc/in it zweite  Spant ein volles

Ablb. 669, Sohlstiick.  Zwischen je
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zwei Sohlstiicken werden dann Spant und Gegenspant iibereinander
ohne Zwischenblech angeordnet und nur durch einzelne senkrechte kurze
Winkeleisen miteinander verbunden

1 1 - £ ¥ F b l—
(vergl. Abb. 670 und §; in Abb. 669). |
Jedes Spant (Sohlstiick) 148t iiber dem l‘| .
At A . A - b b e — ;
Schiffsboden zwei 5 i-Ldcher Too - e
Schiffsbode ¥ bis dre L K4
frei fiir den Durchzug des Leckwassers \:‘\ '
(Abb. 668, 670). o e e (AT
Die Seitenplatten. Die Blech- Abb, 670,

platten zweier benachbarter Génge

werden in der Lingsnaht iiberblattet und je durch eine Nietreihe mit-
einander verbunden (Abb. 671). Die Platten eines Ganges dagegen
werden stumpf gegeneinander gestoBen. Die Naht wird durch eine

Abb. 671. Abb. 672,

innere Lasche tiberdeckt, die mittels doppelter Vernietung befestigt
wird (Abb. 672). Die Platten werden an die Spanten angenietet.

Die Bodenplatten werden ebenso wie die Seitenplatten {iber-
blattet, gestoBen und vernietet.

Ki mmung. Die Seitenplatten schliefen sich in der Kimmung
an den Boden in abgerundeter Form an (Viertelkreis) (Abb. 668). Den
gebogenen Blechgang nennt man den Kimmgang. Die Enden der
Sohlstiicke sind an der Kimmung entsprechend rund geschnitten und
die Spantenwinkel entsprechend rund gebogen. :

Schottwiinde und Duchten. Die Schottwinde sind aus
Eisenblech, das mit mehreren senkrechten, auch mit einzelnen wage-
rechten Winkeleisen ausgesteift ist. Sie werden an die Seiaeru:]anken
mittels doppelter Spantenwinkel angeschlossen, wihrend fiir die ob?re
und die untere Siumung nur je ein Saumwinkeleisen vorhanden 1st.
Das obere Winkeleisen oder [-Eisen ist zugleich Ducht. Der :Kns:*h_luij
der Schotte an Boden- und Seitenwinde muf natiirlich wasserdicht
sein. Auflerhalb der Schottwinde, wenn sie weiter als 7 Lli.‘i_ﬁ‘ m \_‘t‘}rl-
einander liegen, kommen auch freie Duchten vor, die aus Winkelesen
oder dergl. gebildet sind.

Lingsaussteifung am Boden, : BLo
Schiffen zwischen den Schottwiinden sog. Kielschweine (K) em-

Am Boden werden bei grolien
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529 Schiff bau
gebaut; das sind lingsliegende Blechbalken, welche mit den Sohl-
stlicken vc'rietei sind. Spant und Gegenspant gehen durch Aus-
schnitte des Kielschweines ohne Unterbrecht Ing dmrh (Abb. 669). Ein
Schiff von 10 m Breite erhilt zwei bis drei Kielschweine (Abb. ¢ 673)
Bord- und Deckbildung. Aus Abb. 668 ist folgendes zu
entnehmen: sch ist das h:.nanduL-Winkelci‘s-:'-n b eine eiserne Scheuer-,
Reib- oder Schutzleiste, w ist der Gan gbord oder Wassergang. Er
lduft um das ganze Schiff; d ist der s0g. Dennebaum oder Setzbord,
der bei tiefgeladenem Schiffe und etwaigen Wellen das Wasser vom
Laderaum fernhilt und der vermittels der oben angenieteten Winkel-
eisen die Lukenbedachung der Laderiume tragt. Vorn und hinten ist
der Laderaum fiber dem Wassergang durch das Vorder- und Hinter-
schild abgeschlossen, das quer von Dennebaum zu Dennebaum reicht.

R et 2 A P

Auf dem Winkeleisen 7T liegen in i*'.T'.LiL.*rmmgr:n von etwa o,70 m
holzerne Sparren (sog.

lerklinge m). In der
Schiffsmitte werden diese
durch eine Pfette gestiitat,
Auf den Sparren ruhen

1 i i == ===\ schmale Brettafeln, von
| i@ (o Mitte zu Mitte Sparren
.I { | reichend, nimlich Bret-

{erraa_—naw-rm e
o

, die gleichlaufend mit

s e

| ¥
A
==

3 der Sparrenneigung lie-

Abb. 673, gen und an den Enden

auf der Unterseite durch

QQuerleisten verbunden sind (vergl. den Sonderschnitt a—a in Abb. 668).
In Abb. 648 ist diese Bedachung im GrundriB ersichtlich (in drei
Ai}tt.llungun). Daraus ergibt sich, daB im Vorderschiff- und Hinter-
schiff sich ein festes Deck befindet, anschlieBend an den beider-
seitigen Wassergang (vergl. auch Abb. 608 als Lidngsschnitt), im Mittel-
schiff zwei feste Deckflichen, die zwischen den drei [Lukenbedachungen
liegen. Die festen Decke bestehen aus Riffelblech, welches auf quer-
liegenden eisernen Deckbalken Winkeleisen) ruht, die von Bord zu
Bord reichen

=

T T N

(Entfernung etwa o,50 m) und mit den Spanten ver-
i I nietet sind. Die Deckbalken nebst dem Deck hahen etwas Waolbung
i zum Ablauf des Wassers und zur Vergrd Berung der Tragkraft. In
: Abb. 668 ist der Deckbalken (d) mit seinem anschliefenden Eckblech
punktiert eingetragen; d kann in der Zeichnung auch als Ducht ver-
standen werden. Die Deckbalken im Mittelschiffe sind ibrigens —
zwischen den beiderseitigen Dennebaumlinien — &fters hoher als der
Wassergang, so dall also die Mittelschiff-Deckflichen dann hoher liegen
als dieser, was beim Vorder- und Hinterdeck nicht der Fall ist (vergl
| die Ansicht in Abb. 648). Durch die Mitteldecke reichen die eisernen
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Mastkocher hindurch, welche bis auf den Schiffsboden reichen
(Abb. 673). Der Kocher ist vermittels liegender J1-Fisen mit einigen
Sohlstiicken verbunden. Der Mast beginnt im Kocher iiber dem
festen Deck.

Uber den Anstrich der eisernen Schiffsteile siehe den Abschn. 3,
Ziff. 2 (S. 38).

Die Querschnitte Abb. 668 und 673 entsprechen den eisernen
Rheinschiffen. Die Querschnitte der eisernen Schiffe des Dortmund-
Ems-Kanals und der Weser sind #hnlich. An Stelle der holzernen
ukenbedachung wird neuerdings auch gekriimmtes Weliblech an-
gewendet. Sparren sind dabei nicht erforderlich.

-'IJ;’ f‘.r.’..‘-'r.-'i,ir- _k'\_',.‘,'t.f.';a,r;, ””,I{ ffr':.{rfw'r)_r,lr'.l'l.v}.«_

14. Hauptverbindungen. Der Holzboden besteht aus den
holzernen Bodenschwellen und Bodenplanken wie bei Holzschiffen, die
Spanten aus Winkeleisen, die sich auf den Boden setzen und so be-
festigt sind wie bei den Holsschiffen mit eisernen Spanten. Ziff, 8,

Verbindung der Seitenblechwand mit dem Holzboden.
Als Kimmplanke des Bodens wird ein etwa 18 cm hohes, 25 bis 30 cm
breites Eichenholz, die Bruhne, angebolzt (Abb. 674), die trapezformig
bis auf Bodendicke abge-
arbeitet ist. Mit den Boden- |
:‘:‘clm'cilcn und den wage- |

rechten Schenkeln der E
Spantenwinkel wird die
Bruhne durch Bolzenschrau-
ben, mit der benachbarten
ervn];l;mku: durch Spitz-
bolzen mit versenktem Kopf
verbunden. An die Bruhne

e des

wird die Blechpls
mteren Seitenganges durch
Holzschrauben, zwei iiberein-

ander, meistens mit versenk-

A SO

ten Kopfen, von aullen ange-
schraubt. Zwischen Bruhne Abb. 674
und dem Blech werden ofters
getrinkte Leinwand- oder Filzstreifen zur Erhohung
gebracht. (Siehe auch Abb. 676.)

Schottwinde und Duchten. Die Schottwinde bestehen aus
iten und wagerechten Winkeleisen verstetit

Dichtheit ¢

Kisenblech, das mit senkrecl
ist (Abb. 674). Die Ducht ist dabei entweder von Holz und mit der

o S T S ol E . acerechten
Schottwand vermittels Winkeleisen verbunden und mit wagerec
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Konsolblechen und Winkeln an die Nachbarspanten angeschlossen,
oder von Eisen (L- oder L-Eisen).

Bord- und Deckbildung. Die iiberdeckten Schiffe der &st.
lichen WasserstraBen (auch die Holzschiffe) haben meistens nur ein
festes Vorder- und festes Hinterdeck von geringer Linge, an welche
sich jederseits kurze Gangborde anschliefien (Abb. 649). Im {ibrigen
st das Schiff in ganzer Breite von Bord zu Bord mit einem Luken-
dach iiberbaut. Das Lukendach ruht auf Seitenpfosten, die an den
Schiffswinden  befestigt
sind (abnehmbar), und
Sparren, die sich auf die
Pfosten und eine Mittel-
pfette auflegen (Abb.673).
Uber die Sparren liegen

E;-"»‘-"'l_'-'-:::_n{.u:l_"r.-_-.-nr.-.'r_'r.:-a- BT r '.'J_'A":'-:.'_:.:“I"!--v -ﬁ-._-_,__-;-’r_'_:' 5 BE o o
' . Bretter lings zum Schiff,
Abb. 675. sich mit den Rindern

liberdeckend. Die Pfosten
sind seitlich mit Brettern bekleidet. Alle Bretter sind abnehmbar
befestigt.

Schiffe mit Mast haben fiir diesen einen Schlitz in der Be-
dachung, durch welchen der Mast hindurchreicht. Er steht unten in
der Mastspur, niamlich in einem Grundholz mit Austiefung, das sich
auf zwei Bodenschwellen aufsetzt, und wird seitlich teils von der Ducht,
teils von dem sog. Mastenstuhl gehalten, der mit der Ducht in Ver-
bindung steht. Auf Einzelheiten kann hier nicht niher eingegangen
werden. Der gelegte Mast ruht auf der Lingsfirst der Uberdachung,
gehorig untersteift, auch gegen seitliche Bewegung gesichert; auch die
Sprieten, Staken, Schricke und dergl. werden meistens auf der Be-
dachung untergebracht und sind gegen Abrollen gesichert.

Schutzplanke. Zwischen dem oberen Saumwinkel der Bord-
wand und einem darunter angebrachten starken Winkeleisen wird eine
eichene Schutzplanke um die ganze Schiffswandung, etwa 10 cm breit
und bis 20 cm hoch, angebracht (Abb. 674). Sie wird mit diesen beiden
Winkeln und mit den Spanten verschraubt und sichert den Oberbord
gegen Eindriicken bei etwaigem Anfahren. Man nennt diese Schutz-
planke auch Bergholz, Reibholz, Scheuerleiste.

15. Baggerprahme mit Eisenwinden und Holzboden. Be-
zliglich der Baggerprahme im allgemeinen wird auf die Ausfiihrungen
5. 514 Bezug genommen Zu den eisernen Prahmen mit Holzboden
wird ergdnzend folgendes bemerkt. Die Wiinde bestehen aus 5 mim
starkem Eisenblech. Sie werden mit der Kimmplanke des Bodens
durch verzinkte Holzschrauben verbunden | Abb. 676). An die Spanten
wird die Blechwand genietet (die Niete sind nicht gezeichnet). Die
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Spanten, die Bodenschwellen, der Einlegeboden, das Schandeck mit
Laufplanke sind wie bei dem Holzprahm (Abb. 658) beschaffen. Der
AuBenbord der eisernen Wiinde ist durch ein Winkeleisen versteift, an

welches ein Reibholz (10/14 cm stark) angebolzt ist. Bei den Kanal-

L

Y - . TF 1 B - F . 538, 1 1 Tinterlkaffa
prahmen ist die aus Eisenblech bestehende Vorder- und Hinterkafie

shnlich an den Boden angefiigt und mit Reibholz versehen. ]3&1(:.'::::1
Fluprahmen wird der Steven durch ein Winkeleisen gebildet (Abb. 677),
das mit den beiderseiticen Seitenblechen vernietet und unten FLIE}IE[E!]}]FL'LLL_'If
olzt ist. In Abb. 677 ist ferner das Vorderdeck

auf dem Boden angel
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zu ersehen mit einer 50-70 cm weiten Offnung in der Mitte, Das
Deck reicht bis zu dem vorderen Querschott. Das Hinterdeck ist
dhnlich. Am Heck ist ein Steuer (wie in Abb. 640) vorhanden.

D. Gemeinsames iiher Schiffe.

16. Ergdnzende Bemerkungen. Uber die Bodenschwellen
oder Sohlstiicke bei hélzernen und eisernen Schiffen werden im Lade-
raum Kiefern- oder Tannenbretter gelegt, welche Straue, Biithne oder
otreck heilen, zur Aufnahme der Fracht. Fiir kornige oder mehlige
Fracht (Getreide, Simereien, TraBmehl usw.) miissen die Bretter ge-
spundet sein (Abb. 668). Ebenso werden die Seitenwinde ausgebiihnt
(Hédngebiihne), wenn die Fracht mit ihnen nicht in Beriihrung kommen
soll. Die Boden- und die Hingebiihne werden in abnehmbaren Tafeln
eingesetzt. Die Mannschaftsriume und Kajiiten sind innen mit ge-
spundeten Brettern bekleidet. Die festen Decke im Vorder- und
Hinterschiff sind, falls sie nicht mit Riffelblech gedeckt sind (wie bei
den meisten Eisenschiffen), tiber den Deckbalken mit scharf besiumten
schmalen Deckplanken belegt (etwa g cm stark), deren Fugen wasser-
dicht kalfatert werden, ebenso die Kajiitenddacher. Treppen miissen
auf dem Schiffe je nach der Bauart und Anordnung mehrfach vor-
handen sein. In die Laderiume steigt man von oben mit Leitern
ein, da die Schotte keine Tiiren haben diirfen.

Die #duflere Hohe der Rhein- und der Dortmund-Ems-Kanal

schiffe von U.-K. Boden bis Schandeck (Wassergang) ist 2,50 m

=

und mehr, die Hohe der Weser- und fast aller &stlichen Schiffe
etwa 2z m.

17. Instandsetzungsarbeiten. Fiir grofere Instandsetzungen,
namentlich wenn die Mingel unter der Wasserlinie liegen, werden
die Fahrzeuge auf Land gezogen, vergl. S. 445 (Bauhofe). Bei
holzernen Fahrzeugen sind nach einiger Zeit manche Nihte neu zu
dichten. Wenn die Nihte angefault sind oder zu klaffen beginnen, sind
Spundholzer anzubringen, auch ganze Plankenteile neu zu ersetzen
(SplieBe), oder nétigenfalls neue Planken einzuzichen; dabei sind die
Stofle meistens um ein Gespant weiter zu setzen. Bei rheinischen
Fahrzeugen sind Sohle und Wangen 6fters zu erneuern. Ferner sind
die Holzfahrzeuge ofters neu zu teeren, am besten im Friihjahr bei
trockenem Wetter. Eiserne Spanten miissen nachgestrichen und frei
von Rost gehalten werden. Bei eisernen Schiffen ist sorgfaltig auf
rechtzeitige Erneuerung des Anstriches aller Teile zu achten, damit
kein schidliches Rosten entsteht (vergl. S. 38). . Die Dauer dieser
Fahrzeuge ist dann auBerordentlich lang. Bei vorkommenden ernsten
Beschidigungen muf das Urteil eines sachkundigen Schiffbauers zu
Rate gezogen werden.
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