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die Sehstrahlen zu den Gegenstinden auf der Strafie um so kiirzer. mit e steilerer

Senkung die Strafle von oben her beginnt (Abb. 17); der Sehstrahl a— - ist kiirzer

als der Sehstrahl @—y bei horizontal gleichem Abstande ¢—#. Auch dieser [U'm

stand weist darauf hin, dafl man von oben her. mit steilerer Neigung beginnend,

n
flachere Neigung iibergehen soll, d. h. konkaves Gefille anwenden. Die konkaven
Strafien erscheinen kiirzer als Straflen mit gleichmédfigem Gefille V). Tatsichlich
kann man vom schénheitlichen Standpunkte den Strafien mit konkavem Lingsprofil
eine groflere Lingenausdehnung im Verhiiltnis zur Breite geben als gleichmiBig
steigenden Strafien?®), Die Anordnung selbst einer schwachen hohlseiticen Aus
buchtung wird ganz wesentlich zur Belebung einer langen Strafie beitragen.
Wihrend die konkav gebogene Strafie mit matter Steigung beginnt, um allmih-

lich in immer stirkere iiberzugehen, beginnt die konvex gebogene Strafle mit starker

Steigung und wird nach oben schnell flacher, Das Auge vermag daher von der

Strafie stets nur ein Stiick zu iibersehen (vgl. Abb. 16). Die Winkel zwischen den
Sehstrahlen verringern sich ungleich und sehr schnell. Die (regenstiinde an oder
auf der Strafle verschwinden in der Entfernune: die vorderen Gegenstiinde verdecken
die weiter abstehenden. Von den Hiusern hinter dem Buckel der konvexen Strafie
gucken nur die Obergeschosse hervor. Man hat das mit dem Schiff verglichen, von
dem man auf dem Meere je nach der Entfernune die Mastspitzen, das Toppsegel, das
Grofisegel sieht, Aber bei dem Schiff rechnet man auf die Jewegung , man harrt
des Niherkommens. Bei einem Gebiude ist das Feststehende. das Fundament, das
Wichtigste. Was dort erhaben wirkt, kann hier zu den unschénsten Erscheinungen
fithren. Allerdings findet sich in alten Stidten eine grofie Zahl konvexer Strafien
lingsprofile; es wird niher festzustellen sein. warum die theroetischen Mingel dort
nicht so in die Erscheinung treten. wie das bei Neuanlagen hiufig der Fall ist,
Fiir Straflen freilich, die einen starken Verkehr. inshesondere Wagenverkehr, auf-
zunehmen haben, scheint man die konvexe Grundfliche
zu haben,

ceflissentlich oemieden

Die Hauptverkehrsstrafien in unseren mittelalterlichen deutschen Stadten,
soweit diese nicht véllig im Flachland liegen, weisen hiufig ein hohlgeschwungenes
Liangsprofil auf. Die Fleethérn in Kiel (Abb. 18)3), die Rautenstrafie in Nordhausen

(Abb. 19)%), die LahnstraBe in Marburg (Abb. 20)5) seien als Beispiele genannt.
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Abb. 18. Konkaves Lingsprofil (Kiel, Fleethtrn).

| Vgl. Genaueres hieriiber bei Hen rici, Asthetik, S. 88 ff,
¥) Nach den vom Stadtbauamt zu Kiel tibermittelten Nivellements,

4) Nach den Originalplinen des Stadtbauamts zu Nordhausen.

) Vgl Stiibben, Bau der Stidte usw., im: Z. d. B. 1885, S, 120,

") Nach den vom Stadbauamt zu Marburg zur Verfiigung gestellten Plinen.




Ahb, 19. Konkawves Lingsprofil (Nordhausen, Rautenstratie).
Bei der allmihlichen Entstehung solcher Hauptstrafien kann gewiffi nicht an-

cenommen werden, daff diese Gestaltung das Ergebnis sorgsamer Erdrterungen
ist, daBl die Ausfithrung aul Grund lang erwogener Pline erfolgt sei. Aber man
wird doch unterscheiden miissen zwischen einer Bebauung ohne Plan und einer
planlosen Bebauung. Die bewufite Absicht bei der Weiterfithrung des Bestehenden
ist doch zu deutlich erkennbar. Ein Strafienbild von so einheitlicher Schénheit,

n Marbure (Abb. 21), kénnte nicht entstanden sein, wenn

wie das der Lahnstrafie
ohne Riicksicht auf das Vorhandene Neues angelegt wire. Die ganze Stralien-
orundfliiche ist bis zum Abschluff sichtbar, die Strafflenwandung folgt bis zu dem
vorgeschobenen Hause einer leichten Biegung. Der Strafienraum verengt sich
nach oben und hinten. Das grofle, quergelagerte Haus bildet einen trefflichen
Abschluf: der einfache und doch so malerische Aufbau der Hiuserreihe gibt eine
einheitliche seitliche Begrenzung.

Noch eines konkaven Langsprofils im Stidtebilde sei hier Erwihnung getan:
das der Briicken. Bei der StraBe ist der Straflenraum das Wirksame, die ihn nach
unten abschlieBende Grundfliche mufi zur Erzielung eines wohltuenden Anblickes
hohl ceschwungen sein. Bei den Briicken umgekehrt ist die Masse als solche mali-
gebend, sie wirkt im Stadtebilde. Konkav ist die Abschlufflinie im Sinne der
oberen Begrenzung des korperlichen Briickenbaues. Die fein gewdilbte Linie
der alten Lahnbriicke in Wetzlar, die in der Spiegelung des Wassers sich um-
aekehrt wiederholt, mag als Beispiel besonders trefflicher Wirkung genannt sein
(Abb. 22). Lings der Briicke stehen ja auch keine Hiuser, deren Aussehen unter
der im Luftraum gerechneten Konvexitit der Briicke leiden kionnte. Aber
fiir den Beschauer vom Ufer aus tiirmen sich die Héuser hinter der kraftig an-
steigenden Rundung der Briicke in prichtiger Gruppierung auf. Unmittelbar vor
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Abb. X, Konkaves Lingsprofil (Marburg, LahnstraBe).

und hinter der Briicke verliuft die Strafie wieder in sanfter konkaver Neigung
(Abb, 23)1), Diese Anordnung wiederholt sich bei vielen alten Stadtbriicken (Heidel-
berg, Niirnberg, Coblenz [Moselbriicke]). Wer iiber die Briicke zur Stadt herein
kommt, iiberschaut die Straffle und das Treiben auf ihr. Das ergibt sich un-
gekiinstelt aus der starken Wilbung der Briicken und der natiirlichen Gestaltung
der Straflen, die vom tiefgelegenen Flusse die Uferabhinge emporsteigen. Verstirkt
wird diese konkave Wirkung hiufig durch die Anlage der Briickenrampe n.
Diese neigen sich von der gewdlbten Briicke zum Niveau am FluBufer herab.
Daran schlieffen sich die Strafien, die der steigenden Richtung der Uferboschungen
folgen (alte Mainbriicken in Wiirzbure und Frankfurt, Lahnbriicke in Limburg).

Umgekehrt finden sich in jeder alten Stadt zahlreiche Strafien, bei denen
nach oben gebogene Grundflichen bis zu den schiirfsten Buckeln unbedenklich be-
lassen sind. Der sogenannte Brodschirm zu Wetzlar weist als Lingsprofil eine im
stiidtebaulichen Sinne direkt unschiéne Kurve auf (Abb. 24)1). Die Strafie steigt
anfangs in gleichm#figer Neigung an, die eine Hiuserflucht ist dabei verhiltnis-
miflig gerade; weiter oben zeigt die Strafie einen scharfen Buckel. Und nun das
Strafienbild! Der untere Teil (Abb. 25)2) wirkt nicht hifilich, die einzelnen Hiuser
sind sehr schmal, die Sockel steigen staffelformig und konnen sich der Strafien
steigung unschwer anschliefien. Stiinden an gleicher Stelle moderne Hiuser von 20 m
Front, wiirde das Bild ein wesentlich anderes sein. Diese Hiuschen haben von der
Ecke an Breiten von 5,5, 8 und 4 m usw. Bei dem oberen Strafienteil (Abb. 26)
wird man die vorher theoretisch erorterten Mingel gewiff feststellen miissen. Die

Hiuser steigen wie aus der Versenkung auf. Von dem grofien Patrizierhaus sieht

1) Vgl. Anmerkung zu Abb. 2,
) Die Strafie fiillt auch in der Querrichtung sehr betrichtlich; die Pfl
senkrecht zu den Hausfluchten.

erung ist nicht
Daher erscheint in der Skizze die Strafiengrundfliiche verzerrt.
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