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C) Querneigung in der Geraden und ln KrümmngeJL̂

,^nd. , ,msg&&t.altuag der Krümmgen. . .
1) In der (&md £m. ml . kn. Ärmm imn 5 ooo m erhält jede Fahrbahn ein

Quergefälle von 1,5 * 1 : 66 2/3 nach aussen .
2) Die Querneigung der Fahrbahn in Krümmungen * 5 ooo m beträgt bet ei *

\ e in entgegengesetzt zur

Ml

nem Halbmesser Quergefäll
Fliehkraft

4L
9 1 ooo m 6 #
ß 1 5oo m 5 $
ß 2 ooo m 4 %

3 ooo m 3
ß 4 ooo m 2 %
SB> • 5 ooo m 1,5 *
Länge.. der^MgeiL .

Fach der Verfügung der Direktion der MAB vom 27 . 5 . 1934 - MAB T
Jwk 7- soll Grundsatz sein , daß im Ganzen die Länge der Geraden ein
Mehrfaches der längen der Bögen betragen soll , damit die 'Äugigkeit
der Führung gewährleistet ist .

4) iu:mmmäßä (übMMer ^
Im Zuge der Hauptstrecke soll ein Halbmesser von 2 ooo m in ehe*

nen Landschaften und im übrigen von 1 ooo m (erforderlichenfalls Boom)
entsprechend den Vorschriften für die Trassierung nicht unterschritt
ten werden. (Siehe Seite 19) .

Für Auffahrtrampen genügen geringere Halbmesser . Line Ve.rhr .ei .*
terung der Fahrbahnen in den Krümmungen der Hauptstrecke ist nicht
erforderlich .

5) Ueberhöhung in den Krümmungen ;- .
__ Die Ueberhöhung ist durch Drehen einer jeden Fahrbahn um die

Mitte derselben herzustellen .
Zur Erzielung der Ueberhöhung wird eine zusätzliche Neigung an

der Fahrbahnkante , also 3,75 m von der Fahrbohnmitte , von rund l :3oo
zugrunde gelegt . Die Fahrbahnmitte läuft in der Höhe der Gradiente
durch .

Die Ueberhöhungsrampen sind so zu legen , daß am Bogenanfang die
üDlltLMbsr hölmg . vorhanden ist

lür die £LUM.ßß r&. Fahrbahn,, deren Quergefälle nach der entgegen *
gesetzten Seite zu drehen ist , ist bis zur Erreichung der entgegen *
gesetzten Neigung mn 1,5 % noch eine Ueberhöhmgsrampe von 34 m Län*
ge vor zusch alten . Es ergeben sich folgende Abmessungen :

-Halbmesser
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