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2) Auf dem Bankett: 1,50 m vom mande der Fahrbahn.
€ = 7,00 + 1,50 =5,25m

r = 800 1000 1500 2000 2500 3000 3800 4000 m
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) Wennuer Iangentenwinkel bezw. die Bogenlinge b ein e
MaB nicht uberschreitet, ist die Sich.ldnge 400 m in Krimmungen vor=

handen.
Fir die Berechnung der geringsten Grenzwerte der Bog
kommt der Abstand der fahrbahnmitte von der Vorderkante

gung im Mittelstreifen in frage.
Vie uercchnung der geringsten Grenzwerte isSt aus der nachste=

henden okizze und formel zu entnehmen
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