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DER BAU ALS ZELLE DES STADTEBAULICHEN
ORGANISMUS

I. Der Stadtbau

Die wirtschaftlichen und technischen Grundlagen

Die wissenschaftlichen Grundlagen des modernen Stadtbaues sind derart
umfassend, daB hier nur in Andeutungen davon gesprochen werden kann.
Die Lebens- und Wachstumsbedingungen einer Stadt miissen vor Inangriff-
nahme des Generalbebauungsplanes durch Statistik und Beobachtung erforscht
werden. Die Verkehrsbinder, Eisenbahnen, WasserstraBen, Personen-, Giiter-,
Verschiebebahnhofe und Hifen, StraBenbahnen, Vorortschnellbahnen, Auto-
und LastenstraBen miissen fiir viele Entwicklungsjahre vorausgeplant werden,
die Verteilung der Gebiete fiir Industrie, Kleingewerbe, Lagerplitze, Siedlung,
offentliche Gebaude, Parks, Spiel- und Sportplitze muB vorausbestimmt
werden. Abstufung der Bebauungshohe und -dichte nach den AuBenbezirken
ist Voraussetzung gesunden Wachstums. Die Stadtplanung kann selbstver-
standlich nur die groBen Richtlinien festlegen; im iibrigen soll der Plan
nelastisch™ bleiben, um neue Moglichkeiten nicht abzuschneiden. Wenn ein
groBes Gemeinwesen seine Geschicke in der Hand behalten will, muB es iiber
sehr bedeutenden Eigenbesitz an Gelinde verfiigen. Studien des Wohnungs-
wesens in England, Nordfrankreich, Belgien und Holland, insbesondere von
Eberstadt, haben erwiesen, daB unter gewissen Voraussetzungen einer natur-
gemdfen Bodenwirtschaft und entsprechenden allgemeinen Wohlstandes das
Kleinhaus fiir eine Familic oder das Mietshaus fiir wenige Familien zum
Normaltyp werden kann. In London betrigt die Behausungsziffer 6—7, in
Berlin 76 Personen in einem Hause. Die Schuld an diesen traurigen Wohnver-
hiltnissen der Reichshauptstadt trigt eine einzige stidtebauliche MaBnahme
von unsagbarer Tragik: der Bebauungsplan fiir Berlin aus dem Jahre 1860, der
fiir das ganze Gebiet die Mietskaserne mit fiinf Stockwerken und entsprechen-
den StraBenbreiten zulieB. DaB unter diesen Umstinden eine gewissenlose
Bau- und Bodenspekulation im Verein mit tdrichten Bauvorschriften den
lawinenhaften Zustrom von Menschenmassen zur GroBstadt in der zweiten
Halfte des neunzehnten Jahrhunderts nicht in geordnete Bahnen zu leiten
geeignet war, konnte danach nicht zweifelhaft sein. Die Bauvorschriften der
groBen Provinzstidte aber wurden in verhdngnisvoller Verkennung der lokalen
Lebensbedingungen jahrzehntelang denen der Reichshauptstadt 11-zlc;_}1ga':bildv.t.
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Die fortschreitende Industrialisierung begiinstigte, ja forderte diese Zusam-
menballung von Menschenmassen in engen Quartieren, ohne dabB ein ernsthaftes
Verantwortungsgefiihl dem sinnlosen Treiben Einhalt geboten hitte. Zu tief
noch war die Ehrfurcht vor dem Privateigentum (auch dem unredlich erworbe-
nen) eingewurzelt, zu viele waren daran interessiert, die Preise des Ackerlandes
durch Spekulation bis an die Grenze hochzutreiben, bei der noch die Errichtung
von Massenquartieren ,,rentabel” war.

Gegen diese Schiden haben einsichtsvolle Manner von Anfang an gekdampft,
ohne jedoch den Wall von Egoismus und Dummbeit durchbrechen zu konnen,
der sich einer gesunden Entwicklung des Wohnungswesens entgegenstellte.
Das Ungliick muBte erst riesenhafte Dimensionen annehmen, bis ein groferer
Kreis von Menschen zu spiiren begann, daB die moderne GroBstadt in ihrer
heutigen Form, dieses ,,gebaute Laster"* (Friedrich N ietzsche), den Anfang vom
Ende bedeutet.

Die Etappen auf dem Wege zur Erkenntnis schildert anschaulich Werner
Hegemann in seinem Buche ,,Der Stidtebau'’. Die Zahlen und Angaben des
Buches sprechen eine erschiitternde Sprache. In dem Stadtkreis Berlin wohnten
1910 550000 Menschen in iiberfiilten Wohnungen, in denen jedes heizbare
Zimmer mit 4—13 Menschen belegt war. 220000 Kinder waren auf diese
Wohnungen angewiesen, ohne daB es fiir sie einen anderen Tummel- und
Erholungsplatz gab als die staubige, gefihrliche StraBe. Einsichtsvolle Theo-
retiker, die nicht etwa dem Lager der Sozialdemokratie entstammten, wiesen
unermiidlich darauf hin, daB es ein Widersinn sei, die Verhilinisse einer
geschlossenen Festung {a'lso Stockwerkshaufung) auf das Riesengebiet einer
modernen Millionenstadt zu iibertragen, daB die Wohnungsverhiltnisse des
modernen London auch in den GroBstadten des Kontinents bei gesunder und
zielsicherer Entwicklung moglich gewesen wiren.

Aber ein verhingnisvolles Zusammentre fien ungiinstiger Umstinde hat
allen Warnungen zum Trotz das Entstehen dieser schauervollen Millgeburten
begiinstigt, die sich um den Kern der Altstidte gelegt und sie selbst verseucht
haben. Wollte man heute anklagen, dann miiBte man die stumpfe, dem Augen-
blick hingegebene Gesinnung der Massen ebenso verantwortlich machen wie
die ausbeuterischen Instinkte und die Geldmacht der Herrschenden, schlieBlich
die Gleichgiiltigkeit oder Unzuldnglichkeit der Befugnisse maBgebender Ver-
waltungen!). Die Borniertheit mancher Rechtsbegriffe, die Schwerfélligkeit
und parteimiBige Abhingigkeit der Gesetzgebung, UberfluB an verantwort-
lichen Dienststellen und Mangel an verantwortlichen Fiihrern mit entsprechend
ausgebauten Rechten, all das hat dazu beigetragen, aus der modernen Grof-
stadt ein Monstrum zu machen.

1) Die Zustandigkeit der Polizei erstreckte sich bis vor kurzem allein auf Ordnung tm.d
Sicherheit. Kulturelle Forderungen sind erst im neuen Jahrhundert eingedrungen, die

Gesetze gegen die Verunstaltung sind kanm zwanzig Jahre alt. Baupolizei und Baupﬂpgc
sind an den meisten Orten noch getrennte, voneinander unabhangige Verwaltungszweige.
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Uns bleibt angesichts dieser Tatsachen heute und in Zukunft nur eine Mag-
lichkeit: die Erkenntnis zu vertiefen und den Willen anzuspannen, um der
chaotischen MiBbildung entgegenzuwirken und die kiinftige Entwicklung der
Stddte in gesunde Bahnen zu lenken.

Nach der Katastrophe des Krieges und der Revolutionen wurden alle Grund-
lagen des Stadtebaues, also unser staatliches, wirtschaftliches und gesellschaft-
liches Dasein noch gewissenhafter durchforscht, als die Theorie es schon vorher
getan hatte. Was Rudolf Eberstadt, der Lehrer des Wohnungswesens, und Ray-
mond Unwin, der Stadtbautheoretiker und Schépfer verschiedener englischer
Gartenstidte (Abb. 544), schon vor dem Kriege verlangt hatten: die Ein-
ddmmung des weiteren Anwachsens der GroBstidte durch Bil dung von Tra.
bantenstidten — wurde jetzt zur allgemein anerkannten Forderung. Die
Untersuchungen von Verkehrspolitikern (Blum- -Hannover) und Hygienikern
ergaben, daB der GroBstadtkern ohne schwerste Schadi ligung der Bevélkerung
nicht mehr vergriBert werden darf, daB die V rmnm]ldun” geférdert werden
muB und dazwischen groBe, dauernd frei zu haltende Flichen fiir ’arks,
Kleingérten, Spiel- und Sportplitze als ;L ungen” der Stadt auszusparen
sind. Der Gartenstadtgedanke, der zu J;Lgmn des Jahrhunderts von Ebenezer
Howard formuliert wurde, hat schon in weitesten Kreisen der Bevolkerung
Whurzel geschlagen.

Der bewundernswerte Wohnungsbau E nglands, in dem das Einfamilienhaus
vorherrscht, wird allmdhlich fiir Deutschland vorbildlich. Allen Rentabilitdts-
berechnungen der Miethausenthusiasten zum Trotz be ginnt sich der Flachbau
als ideale Wohnform durchzusetzen. Entscheidend wirkt das Vordringen der
Bodenreformidee, die den Boden als éffentliches Eigentum )It)lemuh und
der verderblichen Spekulation entziehen will. Jedermann weiB heute, welchen
EinfluB auf die Gesundheit des Volkes das Wohnen im E inzelhaus mit Garten
ausiibt. Von dem Bekenntnis zur besten Wohnform hiangt die Entscheidung
tiber Wohl und Wehe des Volkes fiir die Zukunft ab. Dem Wohnbediirfnis
derjenigen, denen das Einzelhaus nicht zuganglich ist, sollten kleine und
mittlere Miethduser von beschrinkter GeschoBzahl und rationeller Grundri-
bildung fiir menschenwiirdiges Wohnen zur Verfiigung stehen; Zusammen-
schluB} gleicher Typen um Gartenhéfe und Aufloc kerung der 1){‘1%“1[[‘]” durch
groBtmégliche Weitrdumigkeit (im Zeile nbau) mufl dem Miethaus den fatalen
Beigeschmack der Kaserne nehmen,

Eine gute Stadtplanung wird mit den Tatsachen des heutigen Lebens
rechnen und fiir die Zukunft Bahnen einer gesunden Entwicklung vorzeichnen.
Sie wird ausgehen von der Eigenart der Lage der Stadt zum Fernver kehr, von
dem Charakter ihrer wirtschaftlichen und kulturellen Basis, von ihren Verkehrs-
bediirfnissen. Sie wird nach richtiger Verteilung der Flichen fiir die einzelnen
Gebrauchszwecke ein Geriist der radialen und peripheren VerkehrsstraBen fest-
legen, zwischen denen sich nach Bedarf die Wohnviertel und WohnstraBen
einfiigen sollen. Die Differenzierung ist noch feiner geworden, nachdem die
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letzten Wettbewerbe fiir die Bebauung des Dammerstocks in Karlsruhe
(Abb. 553
(Abb. 578
haben. Der Idealfall wire jetzt durch die Zubringer- oder Sammlerstrafie in
westostlicher Richtung und den Wohnweg (FuBweg) zwischen den Hauszeilen

) und fiir die Versuchssiedlung der Reichsforschungsgesellschaft

) die Streifenbebauung in den Vordergrund der Diskussion geriickt

und ihren Girten in nordsiidlicher gegeben. SammlerstraBe und Verkehrs-
straBe sollen nach dieser Version nur niedrigen Anbau in Form von Liden und
Autogaragen erhalten, um dem Blockinnern nicht Luft und Licht zu entziehen.
Die uralte Idee des Zeilenbaues, wie wir sie aus Einzelfillen in Augsburg
(Fuggerei), Niirnberg, Kopenhagen kennen, und wie sie erfolgreich in Bremen
durch Muesmann (1913) wieder aufgenommen wurde, kehrt jetzt wieder.
Die StraBen werden entsprechend ihrer Bedeutung fiir den Verkehr nach
Breite und Querschnitt abgestuft bis zu den schmalen WohnstraBen mit
primitiver Fahrbahn und breiten Vorgérten fiir spitere Erweiterung. Fahr-
bahnen mit weniger als vier Wagenbreiten wird man heute bei mittleren
VerkehrsstraBen keinesfalls schaffen, HauptstraBen miissen ein Vielfaches
davon erhalten. Der Zuschnitt der Baublocke wird von der Fiihrung der
QuerstraBen bestimmt. Man wéhit heute mit Vorliebe lange und schmale
Baublécke, um den raschen Durchgangsverkehr nicht durch hiufige Unter-
brechungen zu behindern. Bei Ausfallstralen wird man in Zukunft dem Auto-
schnellverkehr besondere, eventuell hoch- oder tiefgelegte Fahrbahnen zu
weisen und Niveaukreuzungen ebenso vermeiden, wie man das heute schon bei
Unterfiihrungen von StraBen und Bahnen zu tun pflegt.

Unsere sprunghaft fortschreitende Entwicklung stellt den Stédtebau fort-
gesetzt vor neue Aufgaben. Wie sehr alles in FluB ist, wird uns klar, wenn wir
an die steigenden Ziffern der Autoerzeugung und des Autobesitzes, an die Aus-
gestaltung von Ubergangsstellen des Verkehrs, an die Bereitstellung von
Wagenparkplitzen denken. (Vgl. die Bahnhofsentwiirfe von Richard Neutra
und Mart Stam, Abb. 493, in denen der Verkehr stockwerksweise gegliedert
wird, die mehrstéckigen Strafen in Amerika und Paris, die Untertunnelung der
HauptstraBen, die Umgestaltung des Alexanderplatzes in Berlin, Abb. 558,
USW. USW.)

Welche Anforderungen der Stidtebau in Zukunft an die Erfindungskraft
stellen wird, wenn wir ihm nicht Ziigel anlegen, erhellt aus den Beispielen, die
uns Nordamerika und einzelne Gefahrpunkte unserer Weltstadte bieten, Die
Uberquerung gewisser Verkehrsplatze und die Trennung des Verkehrs nach dem
Tempo der Fahrzeuge, fiihrt zur Anlage von Strafen in Stockwerken. Wir
nihern uns hier schon einem Stadium, das der Phantasie mehr Spielraum
bictet, als der Vernunft. Und doch soll Vernunft den Bau der Stidte be-
herrschen, wenn wir nicht zu Sklaven des Fortschritts werden wollen, der den
Menschen zu zermalmen droht.

Fortschritt sehen Enthusiasten auch in den Wolkenkratzerstidten der neuen
Welt : denn Uberschufl an materieller Kraft diin kt ihnen ein Zeichen kulturellen
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Aufschwungs. Dall der Wolkenkratzer als Massenerscheinung eine Ausgeburt
der Bodenspekulation ist, und der Aunsdruck jener Demokratie, wie sie in den
Vereinigten Staaten verstanden wird, sehen heute nur wenige Besonnene,
,,Demokratie bedeutet im Lande der Freiheit, daB der Starke und Reiche, wenn
es 1thm seine Kraft und Mittel ge
Armen Luft, Licht und Atemfreiheit rauben kann®, sagt W. C. Behrendt in
seinem Reisebericht aus den Vereinigten Staaten. ,,Man behielt daher auch
in den Wolkenkratzervierteln trotz der gesteigerten Bauhohe unbedenklich die
alten Fluchtlinienpléine bei und dachte nicht einmal daran, wenigstens die
StraBenbreiten, die fiir eine héchstens dreigeschossige Bebauung gedacht
waren, in ein angemessenes Verhiltnis zu den neuen Bauhothen zu setzen. So
kommt es, daB in den Wolkenkratzervierteln von New York StraBen von
10—I2 m Breite zwischen turmhohen Mauern von 60 und mehr Metern Hihe
hindurchfiihren. Kein Sonnenstrahl erreicht den Grund dieser engen Schluchten,
Eine dumpfe stickige Luft stagniert in ihren Hohlen. Die Arbeitsbedingungen
in diesen Biirohiusern sind demgemaB die denkbar schlechtesten. In den
unteren Geschossen kann nur bei kiinstlichem Licht gearbeitet werden. Und
die Verhiltnisse sind in anderen Stidten nicht besser.” Schon sind geschiftige
Architekten am Werk, die den Wolkenkratzer als Heilmittel aller GroBstadt-
note preisen. Le Corbusier zeigt in dem ,,Plan Voisin® seinen Weg zur Ge-
sundung der GroBstadt, die auf dem Sanierungsgebiet des heutigen Paris
errichtet werden soll (Abb. 554, 555). Man zerstore den Kern der alten
GroBstadt, der alt und morsch ist, man bepflanze riesige Flichen der City
| mit Gérten und stelle in regelmiBigen Abstinden von 400 m Wolken-
kratzer von 60 Stockwerken mit Arbeitsstatten fiir je 30000 Menschen hin-
ein, in denen sich das geschéftliche Leben abwickelt, man baue mehr-
geschossige StraBen, in denen ein abgestufter (rasender) Verkehr sich spielend
abwickelt, um die Massen in kiirzester Frist von und zu der Arbeitsstitte zu
bringen, und man hat die City der Zukunft geschaffen. Im Kreuzungspunkt
der Verkehrsziige Nord—Siid und Ost—West liegt der Zentralbahnhof, um
den sich diese Stadt der geistigen Arbeit gruppiert; in den Parkflichen um
diese Wolkenkratzer liegen die Museen, Hochschulen, Kaffees, Restaurants,
. Versammlungssile, Theater und Kinos. Das ErdgeschoB der auf Pfeilern
ruhenden Wolkenkratzer gibt Raum fiir ;’kutopurl{.s und Lastverkehr, wih-
rend ihre glisernen Riesenleiber, durch groBe Parkflichen getrennt, in Luft
und Sonne schwelgen. Reiche Wohnviertel in gezahnten Blocken gruppieren
sich in Gartenanlagen um die neue City, ein Kranz von Gartenstidten an
der Peripherie harrt der gehetzten Kopfarbeiter fiir ,,die Stunde der Ruhe*).
Firwahr, ein kiithner Kiinstlertraum, in dem Vernunft und Phantasie einen
merkwiirdigen Bund geschlossen haben. Ist seine Verwirklichung moglich, ist
sie zu wiinschen?

ratten, ungehindert dem Schwachen und

') Le Corbusier: Urbanisme. (Stadtebau, tibersetzt von Hans Hildebrandt.)
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Wir horen mit Staunen, daB im Lande der unbegrenzten Moglichkeiten mit
ungeheueren Opfern Ungeheures an Durchbriichen und Erweiterungen ge-
schaffen wird. Das Volk nimmt dank einer echt amerikanischen Propaganda an
Werken des Stidtebaues regsten Anteil. Die Leistungen der amerikanischen
Gartenpolitik fordern unsere Bewunderung. Warum sollten sich dort nicht
Kommunen finden, die den Zukunftstraum des am meisten amerikanischen
unter den europiischen Architekten realisieren konnten? Umsomehr, als er
seine radikalen Vorschlige (die er ,,Chirurgie und Medizin® nennt) auf der
3asis einer zwangsliufigen Wertsteigerung durch Stockwerkshdufung aufbaut.

DaB Corbusiers Unbeugsamkeit in das Chaos amerikanischer Treibhaus-
bliiten Ordnung zu bringen vermdchte, ist denkbar. Ob seine Vorschlage fiir
Europa erwiinscht sind, bleibt fraglich. Mag sein, daB Paris, das sich ameri-
kanischer Wesensart am schnellsten nihert, von der Umwandlung in eine
Wolkenkratzerstadt radikale Sanierung erhoffen konnte; die anderen euro-
piischen GroBstiadte stehen noch im Stadium der Hausmannschen Durch-
briiche. Fiir diese Durchbriiche riickt allerdings der Zeitpunkt in greifbare
Nihe. Der beiingstigend steigende Autoverkehr fordert tiglich Opfer, deren
Zahl durch Kkleinliche Verkehrsregelung nicht wesentlich zu vermindern ist.

Das Jahrhundert des Verkehrs wird das StraBengeriist der City umbilden, das
seit der Griindung besteht und bis jetzt als unantastbar galt.

Die letzte Konsequenz des zweckbewuBten, sozial orientierten Stadtbaues,
wie er in der Weltgeschichte keine Parallele findet, ist die heutige Landes-
planung geworden, welche die Verkehrslinien, die landwirtschaftlichen
Flichen, die Forsten, die Bergwerks- und Industriegebiete zum Zweck eines
guten Ineinandergreifens und Zusammen arbeitens der Einzelgemeinden vorweg
festlegt und aus dem Bebauungsgebiet ausscheidet?). Nur solches Zusammen-
fassen kann bei unserer Zersplitterung eine gesunde bauliche Entwicklung
sicherstellen.

Die neue Stadt entsteht aus sinnvoller Planung, der die wissenschaftliche
und technische Feststellung aller Grundlagen vorausgeht. Sie wird das Werk
einsichtiger Stadtverwaltungen sein, die dem wachsenden Kulturethos Rech-
nung tragen und unter stetiger Zusammenarbeit aller Dienststellen das
kiinftige Schicksal ihrer Gemeinden im vollen BewuBtsein ihrer Verantwortung
vorausbestimmen.

1) Der Entwurf des Preufiischen Stadtebaugesetzes von 1926 faBt die Gedanken des
tet den Boden fiir eine planméBige Besied-

modernen Stadtbaues zusammen und berel
lung vor.




LSS e e e e A e e P e s eyt g e

Das Formproblem

»Keine Zeit hatte es schwerer, zur Einheit Z1
Ee

Fiden zu verwirken wie die ur

hatte soviel
ere. Wir sind
1d- und euro-
mende wird eine Welt-
kultur sein, DaB sie 1 re Zeit braucht, um zu

ngen, als die unsere, denn

hinausgeschritten iiber Stadt-, L.

piische Kultur: die ke
reifen und sich rassenwe ieren wie
jede f . Eines

enden Triebe. Wer die Einheit
sucht, wirkt am Teppich des Lebens." (K. E. Ost-
haus: ,,Grundziige der Stilentwicklung" 1918.)

Die kiinstlerischen Losungen des Stadtbaues ergeben sich aus dem Gesamt-
charakter einer Landschaft, einer Stadt, aus den Bedingungen der einzelnen
Situation. Die Aufgabe des kiinstlerischen Stadtbaues jst die Gestaltung des
Platzes und der StraBe zum Raum unter freiem Himmel, die Einfiigung des
Monumentalbaues in den Raum, im Ideal: die riumliche Anlage des ganzen
Stadtgebildes. Der erste Theoretiker des neuen Stadtbaues, Camillo Sitte
in Wien, forderte schon 1889 mit starkem Temperament die Bildung von Stadt-
riumen (Aufteilung der RingstraBe in Wien in Fora, nach Art der rémischen
Kaiserfora).

A. E. Brinckmann hat in seinen grundlegenden Biichern die Bildungsgesetze
des streng beherrschten Stadtbaues (insbesondere der italienischen Renaissance
und des Barock) erforscht und formuliert.

Die neue Generation verwirft — zwecklich eingestellt — die monumentale
Gestaltung der Stadt im Sinne irgendeiner vorgefaBten Kunsttheorie, Thr ist
beste Erfiilllung der Funktion alleinige Richtschnur. So sprengt der Zeilenbau
die iiberkommenen Formgesetze, so wird Auflockerung der Baumassen durch
gértnerische Anlagen, AufreiBen der StraBen und Plitze fiir den wachsenden
Verkehr zur maBgeblichen Forderung. Das rein kiinstlerische Prinzip hat im
gegenwirtigen Stiddtebau seine bestimmende Haltung verloren,

Die dltere Stadtbautheorie hatte zwei Grundtypen der Stadt unterschieden,
die regelmiiBige und die unregelmiBige. Die regelmé Bige wurde ihrem Ursprung
nach als die ,,gegriindete’, die unregelmiBige als ,,gewachsene Stadt be-
zeichnet. DaBb diese Bezeichnungen der Revision bediirfen, hat Josef Gantner
in seinen ,,Grundformen der europdischen Stadt“ nachgewiesen. Er stellt an
Hand zahlreicher Beispiele fest, daB die europédische Stadtbaukunst bis zum

Ende des Mittelalters sich immer zwischen zwei genau definierbaren gegen-
sdtzlichen Formen bewegt hat, so daB es geboten ist, von Anfang an von einer
immanenten Dualitit zu sprechen. Diese zwei Formen sind- .-,I'Jiv planime-
trisch ,unregelmaBige‘ Stadt, deren UnregelmiBigkeit in ihrem Ursprung nichts
anderes ist, als eine bewulte Anlehnung an das Geldnde, oder eine Unterord-
nung unter architektonische Kraftzentren, und die planimetrisch ,Jregelmilige
Stadt, deren RegelmiBigkeit nach vorbestimmten Grundsitzen, ohne Riicksicht
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auf das Gelinde durchgefithrt wird.” In dem einen Falle sei das Terrain der
Ausgangspunkt der Planung, im anderen der Typus des Hauses.

DaB beide Gestaltungsgrundsitze ihre relative Berechtigung haben, ist un-
zweifelhaft. Dies gilt auch fiir den heutigen Stadtbau mit der Modifikation, daBl
der moderne Verkehr neben den fritheren Motiven, Gelinde und Hausform,
entscheidende Bedeutung in der Stadtanlage erlangt hat.

Wer wiirde heute in hiigeligem und gebirgigem Gelinde Napoleons gerad-
linigen StraBenbau nachahmen? In Rothenburg, Niirnberg, Heidelberg, Baden-
Baden, Marburg oder MeiBen ist die krumme StraBe als bequeme Verbindung
ije andererseits in ebenem Gelinde vermieden

ebensowenig zu entbehren, wie s
werden muB, um dem eiligen Durchgangsverkehr kein Hindernis zu bieten.
Darum sind auch die Schénheitsgesetze der Gebirgsstadt von anderer Art als
diejenigen der Stadt in der Ebene. Raumliche Wirkungen, auf denen die Schon-
heit der Stadt beruht, sind nicht an die krumme StraBe gebunden. RegelméBig-
keit, Ordnung im Stadtplan tut wohl und beruhigt, malerische Unordnung regt
an und erzeugt Spannungen.

Romantiker und Frauen lieben den Stadtbau nach Rothenburger Art®,
ernsthafte Fachleute werden ihn mit groBer Vorsicht behandeln, wenngleich
nicht immer ablehnen. Mit allen Mitteln muB man angesichts der nivellierenden
Tendenz der GroBstadt, insbesondere der Festlegung der Stockwerkzahl, der
Ode des Stadtbildes entgegenwirken. Das gilt fiir die Silhouette ebenso wie fiir
die Ansicht von oben. Die plastische Erscheinung der Stadt wurde in fritheren
Jahrhunderten durch eine gewisse Ungebundenheit des Bauens differenziert,
durch beherrschende Sinnbilder der religiosen und weltlichen Michte gegliedert
(Tiirme und dominierende Baugruppen). Kirchen, Wehrtiirme, Rathduser,
Speicher belebten die Massen einer Stadt und gaben ihnen Rhythmus. Heute
sind andere Krifte am Werk. Auch das Stadtbild ist — man mag das beklagen
oder preisen — verweltlicht. Die Wahrzeichen unserer Zeit, die Wassertiirme,
Gasometer, Fabrikhallen und Schlote kommen in den neuen Jahresringen der
Stadtbildung an der Peripherie zu den alten Denkmilern als bereichernde (oder
verunstaltende) Bestandteile hinzu. Nunmehr treten aber zu ihnen die viel-
stockigen Verwaltu ngsgebaude und Geschiftshiuser, in denen der Geist unserer
Zeit waltet, der Geist der organisierten, schopferischen Wirtschaft. Sie dienen
dhnlichen Zwecken wie die alten Kaufhiuser, sie verbinden Menschen und
Lander. Man hat bis vor kurzem diese Gebilde unwillig abgelehnt, da sie kunst-
los und nur dem gemeinen Nutzen gewidmet erschienen. Wir brauchen uns
ihrer wahelich nicht zu schimen, da sie gleich den alten Profanbauten Kraft
und Leben spenden.

Wenn aus diesen Gebilden fiir die heutige Stadt neues Leben und neue
Schinheit erblitht, dann haben sie ihre hohere Daseinsberechtigung erwie-
sen. Fiir das neue Stadtbild sind sie unentbehrlich, da es durch Vorschriften
notgedrungen nivelliert wird. Wer einmal das Bild der Stadt Berlin vom

Kreuzberg aus gesehen hat, der kann sich nicht der Einsicht verschlielen,
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dab nur noch (vereinzelte!) Wolkenkratzer diese ungeheure Steinwiiste glie-
dern konnen.

Die kiinstlerische Einheit des Stadtganzen war in Zeiten geschlossener biirger-
licher Kultur eine Selbstverstindlichkeit — heute ist sie nur noch frommer
Wunsch oder ersehntes Traumbild. Kénnte sich ein so vielgestaltiges Leben wie
das heutige in Bauformen ausdriicken, die einheitliches Geprage tragen? Die
Schwierigkeiten werden téglich gréBer, da sogar die Avantgarde der Architekten-
schaft zur Zeit jedwede ,,Form‘* im Stadtban ablehnt und nur noch die Funktion
als alleinigen Gestaltungsfaktor anerkennt. Im Zeichen der Wohnfunktion wird
das geradlinige (nordsiidliche) Streifenschema zum alleinseligmachenden Grund-
satz; im Namen der Freiheit des Schaffens wird die Erscheinung der Stadt der
Bauwillkiir preisgegeben. Es ist hohe Zeit, die Einseitigkeit eines Rationalismus
deutlich zu kennzeichnen, der sich gegen die hohere Organisationsform richtet,

Diese bittere Erkenntnis darf uns nicht in unserem Drang nach kiinstlerischer
Einheit beirren. Nirgends ist der Unterschied zwischen Wollen und Voll-
bringen so groB wie in der Baukunst. Nirgends muBl man derart GroBes wollen,
um das Mégliche zu erreichen.

Die kiinstlerische Einheit eines Stadtganzen ist in Jahrhunderten gewachsen;
sie ist die schonste Frucht einer allgemeingiiltigen Baugesinnung. Der stirkste
Wille, der sie bewuBt schaffen will, bricht sich an Realitdten: Eigentums-
grenzen, Geldschwierigkeiten, Individualismus von Bauherren, Baumeistern
und Bauaufgaben. Trotz alledem: nur diejenige Stadt hat Anspruch auf
kulturelle Geltung, die, ihrer Mission bewuBt, mit Baumassen in Verbindung
mit der Landschaft Stadtriiume schafit, ihre baulichen Nutzgebilde zu plasti-
schen und riumlichen Einheiten zusammenfaft.

Man sah eine Zeitlang, von barocken Stadtbildern angeregt, das Heil in der
».einheitlichen Block{ront (W. C. Behrendt). In der Tat haben die Dinen
(in Kopenhagen) noch im Frieden und die Holl4dnder in riesenhaftem MaBstab
nach dem Krieg (in Rotterdam und Amsterdam) gezeigt, welche Kraft dem
von einer einzigen Hand geformten Baublock inn ewohnt, Man fibersah jedoch,
daB andere Méglichkeiten im Konglomerat eines Baublocks schlummern, die
zu wecken Aufgabe der nichsten Architektengeneration sein wird. Der ein-
heitliche Baublock ist eine primitive, zweifellos sehr schéne Raumform,
sicherlich aber nicht die einzige, die in Betracht kommt. Auf jeden Fall mull
Ordnung die Teile des Blocks zu einem Ganzen verbinden.

Verschiedene Dachformen (Satteldach, Mansard- und flaches Dach) neben-
einander stéren im Gesamtbild ebenso wie die gehduften Dachaufbauten, Giebel
und Tiirme, die das beherrschende Hauptgesims durchbrechen. Die iiber-
triebene M;mnig-f:dtigke_rit des Formcharakters von Baumassen ist ein Spiegel-
bild unserer zerrissenen und verworrenen Verhéltnisse, der Ausdruck des ein-
seitigen Individualismus unserer Zeit.

Nur ein despotischer Kunstwille, dem entsprechende Machtbefugnisse ver-
liehen sind oder eine klug geleitete Gemeinschaft von gleichgerichteten Archi-
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. eines Blocks oder Landhausviertels, die all-
mihlich, unter Beriicksichtigung von tausend Einzelwiinschen entstehen, zur
Einheit zwingen. Helfen kann hier auf absehbare Zeit nur eine energische,
kiinstlerisch geleitete Baupolizei und die wachsende Einsicht der Architekten-
schaft. Die Einheit der Gesamtform einer StraBenwand wird am sichersten
dadurch gewahrt, daf} die Hausprofile im wesentlichen durchlaufen. Doch wird
schematische Anwendung auch hier zur Gefahr. BewuBt und entschieden
gestaltete Ausnahmen, Steigerungen, Akzente werden als ,,dynamische’ Aus-
drucksmittel willkommen sein.

Zweifellos schlummern in den Baumassen der GroBstadt Gestaltungsmoglich-
keiten von ungeheurer Wirkung, wovon man sich an Rohbauten iiberzeugen
kann, die das Wesentliche am klarsten aussprechen. Sie zum Leben zu er-
wecken, wire eine schone Aufgabe fiir die stirksten kiinstlerischen Person lich-
keiten, wenn sie von kongenialen Bauherren gestellt wiirde. Aber auch der
kithnste Wille wird immer seine Grenze in der Realitit, in der Unzulinglichkeit
der menschlichen Krifte finden. In Zeiten ssthetischer Kultur wurden einzelne
Werke der Stadtbaukunst geschaffen, die enen hohen Grad von Vollkommen-
heit erreicht haben. Fast immer aber waren sie aus einem GuB entstanden.
Ob fiir die Zukunft jene Einheit der kiinstlerischen Kultur moglich ist, die aus
der italienischen oder orientalischen Stadt ein vollkommenes Gebilde geschaffen
hat? Der Deutsche ist beim Bauen moch mmmer ,,glithender Individualist™;
noch immer spricht aus dem Bild seiner Stadte jener Geist, der Deutschland in
Kleinstaaten und Parteien spaltet. Nur langsam reift hohere Einsicht, der ver-
einzelte Werke des modernen Stadtbaues vorauseilen.

Die besten Gelegenheiten zu einer grofiziigigen Zusammenfassung der Bau-
massen bietet die gegenwirtige Zwangswirtschaft im Wohnungsbau. Einzelne
Stidte haben diese Gelegenheiten zielbewuBt ausgenutzt; so Vor allem Frank-
furt a. M. (Abb. 402—405, 552, Tafel XVIII), Kdln (Abb. 397, 399), Ham-
burg (Abb. 422, 423, 548), Magdeburg (Abb. 424, 545 Tafel XX), Berlin
(Abb. 352—354, 399, 551, Tafel XIII). Man hat hauptsichlich in diesen
Stddten (aber auch in kleineren, wie Celle, Abb. 396, und Duisburg, Abb. 416)
GroBsiedlungen nach einer bestimmten Bauidee geschaffen, die wirtschaft-
liche Vorteile mit kiinstlerischen verbindet. Das sind Beispiele von auber-
ordentlichem erzieherischem Wert und von starker Beweiskraft. Bei der tib-
lichen Zersplitterung der Befugnisse sind solche Erfolge undenkbar.

tekten kann heute die Baumass
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II. Der Landbau

Die lindliche Baukunst unterscheidet sich in ihrem Wesen ebenso stark vom
Stadtbau wie der Bauer vom Stidter. Zwei grundverschiedene Volkscharaktere
bedingen entgegengesetzte Ausdrucksformen. Es ist unrichtig, anzunehmen,
daB unsere Zeit diese Gegensitze iiberbriickt. Der kleinbduerliche Besitz ist
immer noch ein ruhender Pol in der Erscheinungen Flucht, die Agrarfrage
ist auf dem Wege iiber Zusammenballung, Proletarisierung oder Enteignung
nicht zu 16sen. Das Gegenteil des Kommunismus scheint fiir die Landbevilke-
rung und flir die intensive Bodenwirtschaft das richtige zu sein. Das Eindringen
der Maschine und der elektrischen Energie dndert an der sozialen Schichtung
des Landvolks sehr wenig. Nur einzelne industrialisierte Bezirke machen davon
eine Ausnahme. Auf dem Lande rast der Fortschritt nicht; von zih konserva-
tiver Gesinnung wird er beddchtig aufgenommen und verarbeitet.

Darum bleibt das Land von den »oegnungen der Zivilisation fast ganz
verschont und bewahrt seinen baulichen Charakter durch die Jahrhunderte,
Es dringt in unserer Zeit allenfalls das flache Dach oder das protzige Stadthaus
ein und verletzt einen durch das Steildach bestimmten kollektiven Form-
charalkter,

Im ganzen hat sich das Dorf als Begriff und Erscheinung noch rein erhalten.
DaB dies fiir Gesundheit, Kraft und Bestand des Volkes von unschitzbarem
Wert ist, bedarf keines Hinweises. Architekt und Bauunternehmer des neun-
zehnten Jahrhunderts haben die Schénheit des Dorfes und der Landschaft, wo
sie Zutritt hatten, sinnlos zu zerstoren versucht. Doch ist ihnen dies nur unvoll-
kommen gelungen.

Gegeniiber den verderblichen Einfliissen der GroBstadt hat eine verstandige
Handhabung des Bauwesens auf dem Lande die Aufgabe, das Alte, wo es
lebensféhig ist, zu erhalten, das Neue, das gebieterisch Eingang fordert, mit
Verstdndnis und Gefiihl einzuordnen. Hier ist fiir Experimente nicht viel
Raum, wie unzihlige Beispiele beweisen. Klare. grofflichige, reine Bauformen
werden sich wohl im weiten Raum der Landschaft auch dann eingliedern,
wenn sie von der iiberlieferten Bauweise abweichen. Fiir den normalen Bedarf
sollte allerdings im ganzen die Tradition mafgebend bleiben. Nicht etwa um
dasthetischer Sentimentalititen willen, sondern weil sie im Grunde den besten
und prignanten Ausdruck der durch die Jahrhunderte gleichbleibenden Be-
diirfnisse darstellt, und weil die heimische Bauweise zum groBen Teil durch
feststehenden Brauch, klimatische Verhiltnisse und bodenstindige Baustoffe
begriindet ist,

Auch der homogenen Zusamme;-nsvt'mmg einer seBhaften Bevil kerung ent-
spricht die einheitliche Bauweise. Das Bauen auf dem Lande ist fiir den Archi-
tekten, soweit er tiberhaupt notwendig ist, eine Angelegenheit des Talktgefiihls
und des Anstandes, Geradeso, wie der natiirlich fithlende Mensch den lauten
GroBstidter in der Landschaft als stérend empfindet, muB ihm jede aufs Land
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importierte Stadtarchitektur zuwider sein. Auf diese Tatsache, die vielen schon
frither geldufig war, hat Schultze-Naumburg in seinen ., Kulturarbeiten” mit
Nachdruck hingewiesen.

Die Bemiihungen der ,,Heimatschutzvereine™ um die Reinhaltung des dori-
lichen Charakters miissen dankbar anerkannt werden, soweit sie nicht iibers
Ziel hinausschieBen. Allzu starres Festhalten an dem Charakter einer Gegend
kann aber ebenso kulturhemmend wie férdernd wirken. Die Gefahr roman-
tischer Spielerei liegt nahe. Das Bauernhaus in der Villenkolonie ist ein Unding.
So richtig es ist, bei Neubauten am Formcharakter einer Gegend, insbesondere
in geschlossenen Ortschaften, ohne ingstliches Anklammern festzuhalten, so
téricht diinkt uns heute jeder Versuch, reine Nutzbauten in der Landschaft
romantisch aufzuputzen (vgl. Rheinbriicke bei Worms, Abb. 215). Muf} ein
Strom oder Tal durch Schienenstringe iiberbriickt werden (womit eine iiber-
geordnete Aufgabe erfiillt wird), dann schafft die kiihne, unsentimental hinein-
gebaute Ingenieurkonstruktion schon durch ihre sieghafte Existenz und
imponierende Grofe ein geniigendes Gegengewicht zur Landschaft, eine Be-
reicherung und Steigerung ihrer Struktur (vgl. die Abbildungen der Briicken
und Viadukte, Abb. 211, 214—218, 230—239, Tafel 11, I11).

Kontrast gegen die Linien der Landschaft wirkt stirker als Ubereinstim-
mung. Darum bezaubern uns die Reize des flach gedeckten Kubus in italieni-
schen Gebirgsgegenden oder in Oberbayern ebenso, wie uns in der norddeutschen
Tiefebene und auf den Halligen das Steildach des niedersichsischen Hauses
ergreift.

Jeder isoliert in der Landschaft stehende Bau erlaubt eine Freiheit der
Formen und Farben, die man sonst als fremd und storend empfinden wiirde.
Auch ein moderner Industriebau mit flachem Dach und groBen Fenstern kann,
fiir sich gestellt, in die Umgebung vollkommen hineinpassen, wenn nur die
Baumassen stimmen.

SchlieBlich mul aber gesagt werden, daB nicht das Prinzip des sentimentalen
Heimatschutzes oder des brutalen Eigenwillens sondern die Giite der Einzel-
l6sung iiber den Wert des Bauwerks an sich und fiir die Umgebung entscheidet.
Die abschreckende Wirkung gewisser, stindig wiederkehrender Wassertiirme
sollte den Bauherren (der Eisenbahnverwaltung und den Landgemeinden) zu
denken geben.

Die Mission des Landbaumeisters ist, die Seele der Landschaft zu ergriinden
und sie durch Menschenwerk — je nach GroBe und Bedeutung — taktvoll zu

ergiinzen oder entscheidend zu bereichern.
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