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Zicel und Weg.

Das Ziel dieses Werkes ist die neue Stadt.

Die Stidte der Zukunft werden ein anderes Gepriige tragen. Sie werden wie die einzelnen
Bauten aus dem Geist der neuen Zeit gestaltet werden miissen. Diese neuen Stiadte einer neuen
Weltanschauung werden der sichtbarste und dauerndste Ausdruck eines neuen Gemeinschafts-
willens sein. Sie werden und miissen organisch aus der sozialen Struktur der Bevolkerung herauns-
wachsen. Ihr Plan. ihre Gebiude, ihre Straflen und Plitze werden dem neuen Lebenswillen,
dem Rhythmus der Arbeit und der neuen Gemeinschaft zu dienen haben. Die Stadt der Zukunft
wird dem Leben und der Arbeit der Bevilkerung in ganz anderer Weise dienen als es die chaotisch
gewachsenen Hauseransammlungen unserer modernen Grofistidte tun konnen.

Ein neues Gestaltungsprinzip fiir die Stadt- und Siedlungsplanung mufite erst erkannt und
wissenschaftlich erforscht werden, um zu den Grundlagen einer nmeuen Stadtebau- und Stadt-
planungskunst vorzudringen. Die vorliegende Forschungsarbeit wversucht, eine erstaunliche
Liicke in unserer Literatur zu schlieBen. Wohl gibt es Tausende von Biichern, Verdffentlichungen,
Zeitschriften, Artikeln iiber Einzelobjekte, Monographien und Sammelwerke iiber Kategorien
von Bauten. iiber Kirchen, Schlosser, Kloster, Burgen, Geschiftshiuser, Wohnhiduser, Land-
hituser. Arbeiterhiuser, auch iiber einzelne Siedlungen und Baugruppen. Nirgends aber finden
wir Arbeiten, die aus totaler Schau den Gesamtorganismus einer Stadt oder einer Siedlung
darstellen wiirden. Nirgends ist der Versuch gemacht, die Ridume, Hauser und Gebidude, ihre
Lage und Zuordnung zueinander, ihre Zahl und GréBe aus dem lebendigen Bediirfnis der Ge-
samtheit heraus zu entwickeln,

An jeden Stiadtebauer, an jeden Landes- und Siedlungsplaner, ja irgendwie an jeden Archi-
tekten, der mit groBeren Aufgaben betraut wird oder sich damit befaflit, treten die vier Fragen
heran, die soweit ich iibersehen kann in unserem Schrifttum noch nirgends geniigend
grundlegend und umfassend beantwortet sind, von deren Beantwortung aber ausschlieBlich
das Gelingen eines richtigen Stadtplans abhingt.

[s sind dies die Fragen:

I. Was gehort alles in eine Stadt oder eine Grolisiedlung hinein an 6ffentlichen Gebiuden,
an wirtschaftlichen und kaufminnischen Betrieben, an Versorgungsbetrieben, an Wohn-

hiusern, Kinfamilienhdusern, Garagen, Tankstellen usw. ?

II. Wieviel Einrichtungen und Bauten der unter I. genannten Art sind notwendig, um den
Bedarf der Bevilkerung an &ffentlichen Dienstleistungen, an Geschiften und Arbeits-
stitten zu decken?

III. Wohin gehoren diese Einrichtungen, damit die Berufswege von der Wohnstitte zur
Arbeitastitte und die Einkaufswege der Hausfrau nicht zu lang werden?

IV. Wie erob miissen die einzelnen unter I. beschriebenen Einrichtungen sein, welche Grund-
stiicksgriBe wird bendtigt, wie grof} ist die Fliche der Geschosse, wie grol} ist die Flache
aller Dienstriaume, Arbeits- und Werkstitten einschliefilich Treppen und Korridore,

wie grofl sind die dffentlichen Flichen, d.h. Stralien, Plitze, Parkanlagen und Griin-
streifen im Verhiltnis zu den Gebiudeflichen und den Héfen und Gartengrundstiicken ?

Nur ans der klaren Beantwortung dieser vier Fragen vermag der kommende Stadtebauer
und Stadtplanungskiinstler ein wohl abgewogenes, allen Bediirfnissen des mensehlichen Lebens

entsprechendes Stadthbild zu formen.
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Die vorliegende Forschungsarbeit will damit keineswegs ein Rezept oder ein starres Schema
aufstellen, sie will durchaus nicht eine sog. Idealstadt konstruieren und dem Stadtbaukiinstler

und Planungsarchitekten der zukiinftigen Stadt Gewalt antun und seine Gestaltungskraft ein-

ENgen. [)LL ]"[l]'r»'(']ﬂll]1_'_r-i€‘l'll_fi']ll'li.‘i.‘«'\' .n'ir||| alle so u’f'l].’l“l'll. I].‘l|.'1 _.r-ufJ'lr.r' it de il f‘.’r!.lu-'ur,f H-.r.lr." MEeHET
Grofisiedlung oder Stadt Beauftragte zwar alle Elemente, das ganze Handwerkszeug fir die
__]\'nni'li;{t"‘ __',r.['|||f11'g1~" Siedlung .fr'.'ra.l".ru soll. dall er aber trotzdem fre r'-xr'!lfr',f,llr'r risch aus den
gegebenen Elementen, je nach der gegebenen Ortlichkeit und dem gegebenen Zweck der ein-
zelnen Stadt den ,\'J‘n-'.l’!_m'-’l.lf zu einer kiinstlerischen Kinheit zuw gestalten vermag.

Die Stidte der Zuokunft
miissen in Plan und Aufbau, in ihrer harmonischen Eingliederung in Landschaft und Umgebung,
in ihrem Verhiltnis zu Kreis, Gau und Reich ein lebendiger Ausdruck des neuen Zeitgeistes und
des Lebens- und Arbeitswillens des neuen von Adolf Hitler geschaffenen GroBdeutsehland sein.
Aus der lebendigen Struktur des Lebens und der Arbeit der Bevélkerung werden die einzelnen
Gebiude, deren Zahl und Lage im Stadtplan, herausentwickelt.

Die ganze Forschungsarbeit ist ein erster Versuch. Er ist gewill noch mit vielen Mingeln
behaftet, bedarf sicherlich noch mancher Korrekturen. Vor allen Dingen wissen wir auch, dali
alle unsere ermittelten Zahlen, Gréflenordnungen und Aufzidhlungen flissig sind, dali sie den
Strukturwandlungen der Wirtschaft, des Lebens und auch des Kampfes unterworfen sind.
Wir wissen aber auch, dall ohne den Versuch, sich Rechenschaft abzulegen iiber die obengenannten
vier Grundfragen jeder Stadtplanung, das schreckliche Chaos unserer Grofi- und Mittelstidte,
unserer Siedlungen und Arbeitsstatten nicht iiberwunden werden kann. Wenn wir den Versuch
gemacht haben um es iiberspitzt auszudriicken — eine ,,Stadt aus der Retorte™ zu destillieren,
wie ihn das Kristallogramm auf Tafel IV zeigt, so ist doch die Arbeit aus dem Leben geschépft,
fiir ein besseres Leben _gf‘l!lail']li'\ eine

Arbeit ans der Praxis fiir die Praxis
auf streng wissenschaftlicher Grundlage geschaffen.

Dem praktischen Leben abgelauscht, iiberall fulend auf den wirklichen Zustinden, immer
kritisch den gefundenen Ermittlungen gegeniiberstehend, ob sie in ihrer derzeitigen oder
gewordenen Form auch wirklich den Bediirfnissen und dem Leben der Allgemeinheit richtig
und gut zn dienen vermogen, sind unsere Richtzahlen ermittelt worden. Unsere Forschungs-

arbeit hat auf diese Weise eine uns selbst unerwartete Grifle, unsere Krifte oft nahezu
, war dornenvoll und

itbersteigenden Umfang angenommen. Der Weg, den wir gegangen sine
steinig, oft sind wir weite Umwege gegangen, oft wurden wir miide, manchmal sogar ver-
zweifelt, wenn die vollige Zerrissenheit und Ungleichmafligkeit, wenn die oft gefundene mal-
lose (I-]Jl'l‘.%€'1?,‘ll'!rl_f eines Erwerbs- oder Arbeitszweiges oder das Fehlen notwendiger Einrich-
tungen die Festlegung einer Richtzahl fast zu verbieten schien.

Und immer wieder hat uns die Leidenschaft und das innere Wissen, um die unbedingte Not-
wendigkeit der vorliegenden Forschungsarbeit die Zahigkeit verlichen, wieder aufs Neue anzu-
fangen. Das uns vorschwebende Bild von der Harmonie und inneren Ordnung eines gut gewach-
senen Menschen oder eines sonstigen wohlgeformten Lebewesens hat uns die Uberzeugung
gegeben, dall wir auf dem richtigen Wege sind, wenn wir uns bemiithen, fiir alle Organe und
Bediirfnisse des téglichen, 6ffentlichen, privaten und wirtschaftlichen Lebens Richtwerte und
Normen festzulegen.

Wie wichtig und notwendig die Arbeit war., wird am klarsten, wenn wir uns am Bild des
menschlichen Korpers Rechenschaft ablegen iiber GroBe und Zahl, iiber die gegenseitigcen Be-
ziechungen und Funktionen der einzelnen Organe und Glieder des menschlichen Korpers.

Man wird zunichst auch auf diesem Gebiet geglaubt haben, dafl es verhiltnismiBig einfach
sei, die primitiven Aufzihlungen der einzelnen Teile des menschlichen Kérpers zu machen: ein
Kopf, zwei Arme, zwei Beine, ein Rumpf, zwei Augen, eine Nase, ein Mund, zwei Ohren usw.
Je mehr man dann in die organischen Zusammenhinge einzudringen versuchte, desto schwerer,
uniibersichtlicher und komplizierter werden sie erschienen sein. Erst langsam wird man die
verschiedenen Hauptgebiete des menschlichen Kérpers voneinander getrennt haben: Knochen-
geriist, Muskulatur, Atmungsorgane, Blutkreislauf, Verdauungsapparat, Nervensystem usw.
Noch schwieriger wurde es, als der Stoffwechsel untersucht werden muBte, die Krankheiten
und Verletzungen aller Art, bis schlieBlich eine vollkommene Anatomie iiber Grifle, Lage und
die funktionellen Beziechungen der einzelnen Organe zueinander klarlag., Gewill wird man auch
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bei der Hrforschung dies
iiberwindlichen Schwierig

s gewaltigen Gebiets menschlichen Wissens vor oft scheinbar un-
eiten gestanden haben. Die tatsdchlich vorhandene Hypertrophie

oder Unterernihrung, Riesenwuchs oder Zwergenwuchs im ganzen oder einzelner Teile schien

die Festlegung gesunder Normen fiir die einzelnen Glieder und Funktionen dulBlerst zu erschweren.
Gewild lifit sich nicht einfach die Grifle des Magens oder der Umfang des Leibes, die Grolie
der Nase oder der Hande exakt und eindeutig festlegen. Trotzdem kann man ganz bestimmte
Grenzwerte feststellen, jenseits welcher nur noch selten extreme aber noch lebensfihige Gebilde
vorkommen. Trotzdem werden diese Grenzwerte nicht allzu weit entfernt voneinander liegen
und sich im wesentlichen proportional zur gesamten GroBe und Konstitution verhalten.

Wir wollen micht linger bei diesem Beispiel verweilen. Wir wollen damit nur sagen dal}
es bei unserer Forschungsarbeit in der Tat oft dulerst schwierig war, zutreffende Richtwerte
anzugeben.

Dall man in jeder Stadt Béicker, Schuster und Schneider, ein Rathaus, eine Schule, Apotheke
und Arzte braucht, war nicht schwieriz zu bedenken. Sehr wviel schwieriger war schon die
Erforschung aller wirklich bendtigten und
unentbehrlichen Einrichtungen gewerblicher,
offentlicher oder privater Art. Die Haupt-
schwierigkeit setzte aber erst ein, als sich die
Frage auftat, wieviel Einzelbetriebe der gefun-
denen Art jeweils nitig seien. Aber erst durch
die Untersuchung der richtigen Lage und
Grolie der einzelnen Institutionen wurde das
Stadtgebilde zu einem funstvollen Organismus.

Aber noch eine andere grundlegende Ein-
sicht fithrte zu der vorliegenden Arbeit. Die
Kunst des Stiadtebaues, einst in hochster Bliite
stehend, ist in den letzten Jahrhunderten
verfallen. Sie mul} erst neu erarbeitet werden.
Eine neue Wissenschaft eimer mnewen Stadf-
planungskunst konnte und hann nur erwachsen
r.fullr' dem Boden newer wellanschaulicher Grumnd-
gedanlen.

Der niachste Abschnitt iiber die ,,Geschichte
der Stadtplanungskunst’ und das dann fol-
gende Kapitel iiber den ,,Verfall der Stadt-
baukunst lillt Notwendigkeit und Ziel vor-
licgender Forschungsarbeit erst recht erkennen.

Stadtplanung in der Vergangenheit.
Es soll nicht etwa eine Geschichte des
Stiadtebaues in wenigen Zeilen gebracht werden,
es sollen lediglich diejenigen Grundelemente

und Grundtatsachen heransgeschilt werden, A
die die Stidtebilder und Stadtpline der Ver- (Aus GANTNER: Grundiormen di
gangenheit bestimmt haben.

Die Grundelemente jeder Stadt sind die Gebdude, die Hiuserblicke, die Straflen und die
Plitze. Im Stadtplan treten uns als Gerippe der ganzen Planung die Strafien entgegen.

Die Stadtpline der Antike, des Mittelalters, der Renaissance und des Barocks lehren uns,
ganz im groBen geschen, daBl die StraBennetze entweder regelmdfig geomeirisch aufgeteilt sind,
oder daB weiche, gelkurvle Straflenziige den Stadtplan bestimmen, Stralienziige, die sich den

landschaftlichen Gegebenheiten anpassen. Man wird, wie es auch GaxTxER tut, in den genannten
Zeitriumen von einer Koexistenz der reguldren und irregularen Stadt sprechen kiémnen.

Wohl wird man in der Antike haufiger die regulire Stadt mit den quadratischen oder recht-
eckicen Blocks finden, wihrend besonders das deutsche Mittelalter die hohe Zeit der schénen,
landschaftlich gebundenen unregelmiifiigen Stadt mit weicher Linienfiihrung der Strafien, schonen
Blickpunkten und romantischen Uberschneidungen war.

Die Renaissance griff ihrem Wesen nach wieder mehr auf die Antike zuriick. Sie schuf in
Mannheim eine Stadt nach dem ganz strengen Quadratsystem, bis dann Barock und Neuzeit
als neues Planungselement geometrischer Art den Kreis mit RadialstraBien und Sternpléitzen
hinzufiigte, wie wir es in Karlsruhe, Paris und der Friedrichstadt in Berlin kennen.
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Trotzdem wird man daran festhalten miissen, daB die landschaftlich gebundene unregelmiBige
Form wohl die éltere Form der Stidte ist. Bergriicken als Wallfahrtsorte oder heilige Stitten,
bildeten das Zentrum der Stadt. Das griechische Thera und die herrliche, durch Ausgrabungen
uns wieder niher cebrachte Konigsstadt der Attaliden, Pe rgamon, ;r,[-i_g[ durchans unregelmiiBige

b SHEIER
HEEIPTpYy :

-

Abb, 2. Priene. (Aus GANTNER: Grundformen der europiizchen St

Gestalt, wihrend der gebundene Formwille die hippodamische Stadt, z. B. Milet und Priene,
(s. Abb. 1 u. 2) bestimmt. Dieser streng geometrische Formwille war so stark, daB das Orthogonal-
system des Standtplans von Priene vollig ohne Riicksicht auf die landwirtschaftlichen Gegeben-
heiten einfach dem Gelinde aufgezwungen wurde, so dafl
die horizontalen und vertikalen Strallen iiber alle Un-
ebenheiten des Gelindes, iiber Briicken und durch Ein-
schnitte gelegt wurden.

In Milet ging die starre Regel des hippodamischen
Systems so weit, dall nicht einmal die weichen und an-
mutigen Formen der Meereskiiste es abzuwandeln ver-
mochten und die im Quadrat verlaufenden Strafen wie
ein schlecht zugeschnittenes Gitterwerk sich an den Ufern
totliefen. Das reine Quadratsystem bekam erst Form
und Halt in der rémischen Form des ,.Castrums®, Aus
dem Gewirr der gleichwert igen Strallen wurden die zwei
Hauptachsen, die Nordsiidachse als Cardo und die Ost-
westachse als Decumanus hervoreehoben. Das Ganze
wurde dann fest zusammengeschlossen durch die qua-
dratische Umwallung des romischen Castrums mit vier
Auslafitoren und vier Ecktiirmen. Durch Aussparung

eines oder mehrerer Blocks im Zentrum der Stadt oder
andernorts entstanden dann die Plitze fiir die Tempel
S - s und die wenigen sonstigen tulrf_‘l'[lt[l[i'lili‘ll Gebiude.
W E ; Der Plan von Timgad in Numidien (Abb. 3) zeigt uns
Alib, & Grundiormen

IANTNER: - . . s e o
Stad diese starre Grundform, die jahrhundertelang den Stéidte-

bau der antiken Welt beherrschte. Von Rom aus sind
Hunderte solcher Militirstidte angelegt worden, von denen wir auf deutschem Boden unter
anderen noch das alte Kéln kennen.

Das Mittelalter zeigt uns in den beriithmten Stichen von Meriax, dem ausgezeichneten Buch-
hindler und Kupferstecher, der 1593 in Basel geboren wurde, Grundformen und Aufbau der
dentschen Stadt. Die starre Quadrat- oder Vierecksform der Baublocke und die dadurch be.
stimmte rechteckige Linienfithrung der Strallen ist fast durchwegs verlassen. Der Plan von
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Augsburg (Abb. 4) zeigt weiche Linien der Straflenziige, anmutige Durchblicke und Perspektiven
und einen glinzenden Aufbau der ganzen Stadtsilhouette. Die nachfolgenden ausgewéhlten Bilder
aus Merian vermégen ohne lange Erklirungen den Eindruck zu vertiefen, dali bei aller Bewegt-
heit im einzelnen trotzdem die mittelalterliche Stadt von einer klaren inneren Haltung erfiillt
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Abb. 4.

war. daB ein differenzierter Formwille die 1-'n-r::|1111]>.r;t|||||].u' und das [':i]]?.t‘]lﬂlj(';\'[ beherrschte
(Abb. 5, 6. 7). Noch stirker als im romischen Castrum tritt die Stadtumwallung als formgebendes
Element hinzu. Die Herrlichkeit der heute noch in ihrer mittelalterlichen Gestalt prangenden
Reichsstadt _'\'.?f.l'_qf;r;'_a_lr_ der heutigen Stadt der [:wif.']ﬁpelﬂ:'-il:m‘i-_ r,l‘i_';_ft' uns, welch buntbewegtes,
ernstes und doch festfrohes Bild diese Stadt bot und wie sie im Innern im klaren Rhythmus und
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Wechsel iiber FluB und Hiigel bis hinauf zur Bure sich aufbaut. wie die Strafen selbst wie
kunstvolles |‘:j|:1fﬂl‘?i\\'l'r'!( eines Blattes den Verkehrsbediirfnissen der mittelalterlichen Stadt
gerecht wurden, die Marktplitze und Kirchplitze in klarer und zweckbestimmter Form sich
voneinander schieden und doch in enger Beziechung standen, kurzum wie im ganzen Stadtplan

3
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(Nach einem Merianstich.)

Niirnberg,

sich heute noch klar und deutlich der Geist eines lebendigen Organismus zeigt, wie er sowohl
der kirchlichen Oberherrschaft wie dem stolzen Geist des deutschen Biirgertums des Hoch-
mittelalters entspricht und wie aber auch der Aufbau des Gewerbes und des Handwerks in
den Ziinften sich klar im Stadtplan dokumentiert. Wir sehen, wie die einzelnen Gewerbe in
den ihnen zugewiesenen Strallen eine Stitte finden.
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Abb. 6. Rothenburg, (Nach einem Merianstich.)

Abhb, 7. Nirdlingen. (Nach einem Merian:

Kaum eine Stadt des Mittelalters, die nicht ihre Wollzeile oder Wollwebergasse, ihre Fleischer-,
Ricker-. Tuchmacher- usw. Gassen aufweist. Sie alle zeigen, dall bei der urspriinglichen Stadt-
planung diese verschiedenen obrigkeitlichen, kirchlichen oder handwerklichen Funktionen

beriicksichtigt worden sind.
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Beherrscht wurde allerdings die ganze Stadtplanung von der Verteidigungsfihigheit. Diese
! Gestaltung der Stadt, besonders fiir die Wahl

war als formgebendes Element fiir die ¢
der Stadtsiedlungsstelle (Standort) bestimmend.

Es bedeutete eine ungeheure Leistung der Biirgerschaft eine Leistung aus echt sozialem
Gieist herans wenn sich diese Stiadte des deutschen Mittelalters mit ihren gewalticen Festungs-
gibt keine Stadt in jener Zeit,
die nicht diese schwere Riistung hiitte tragen miissen, deren Stadtbild nicht bestimmt worden
wire durch die Riicksicht auf ihre Verteidigungsfahigkeit.

Die Erfindung des Schiefipulvers brachte zundichst noch keinen Wandel, im Ges
Wirkungen der Geschiitze versuchte man durch eine Verstirkung der alten Befestigungswerke
entgegenzutreten, bis dann der franzosische Festungsbaumeister VAUBAN seine spitzwinkligen
Vorwerke und Forts vor die Stadt hinauslegte und einen ganzen Giirtel von Forts um die Stadt

mauern, Tirmen, Wassergriben und Toren umgeben haben. Es

renteil, den

hernumzog (Abb. 8). Immer gewaltiger wurde die Rasanz der Geschosse, immer grofier die

LIRS ALRVAS ]
b “ "
1_.\3\.-'

Ahb. 8, Berlin 1688,

Kaliber, immer zerstorender die Wirkungen. Nur schwer gemauerte Forts und Kasematten ver-
mochten den neueren Geschiitzen noch Widerstand zu leisten, wihrend die ganze Herrlichkeit
der alten Stadtbefestigung wertlos wurde. Weitaus die meisten Stiidte sind auch dazu iiber-
gegangen, diese alten Befestigungen niederzulegen. Die alten Glacis wurden in 6ffentliche
Anlagen und Parks umgewandelt und iiber die alten Stadtgrenzen hinaus flossen die Stidte
ins Uferlose. Als Festungen im alten Sinne blieben nur wenige Stédte bestehen. weitaus die
meisten Stiddte wurden zu ,offenen Stiadten*.

Stiadtebaulich und fiir die Stadtplanung bedeutete dies eine aulerordentliche Gefahr, Eine
vorausschauende Planung war kaum mehr miglich und die Wahrung der Schonheit des Stadt-
bildes praktisch ausgeschlossen.

Der Verfall der Stadtplanungskunst
setzt ein. Die gewaltige Siedlungstitigkeit mit der Grindung von Hunderten neuer Stidte
und Siedlungen im alten Reichsgebiet und im Osten des Reiches flaute ab, Der 30jihrige Krieg
bedeutete bevilkerungspolitisch gesehen einen so grauenvollen AderlaB, daff die vorhandenen
Stéidte reichlich groll waren, soweit sie nicht vollig verwiistet worden sind. Die grilite und
blithendste Stadt im Norden des damaligen Reiches, Muagdeburg mit rd. 30000 Einwohnern,
war nach der Zerstorung durch Tilly ein jammervolles Bild einstiger Gréfle mit einer Binwohner-
schaft von nur 2600 Seelen. Nur der iiberragenden Tiichtigkeit des damaligen groBen Biirger-
meisters GUERICKE von Magdeburg war es zu verdanken, daB diese Stadt tiberhaupt wieder zu
neuem Leben erwacht ist, Sein genialer Stadtplan fiir den Wiederaufbau von Magdeburg sah
neben den naturgegebenen parallel zum Elbstrom verlaufenden Hauptlinien auch die grolie
Ostwestverbindung vor, die dann leider von den kurzsichtigen Nachfolgern nicht durchgefiihrt

wurde und die jetzt erst mit ungeheuren Kosten nachtri
werden mull.

lich in die Stadt hineingebrochen

Nur der fiirstliche Absolutismus gab da und dort noch AnlaB zu neueren Stadtgrindungen,
als deren bekannteste und hervorstechendste die Griindung von Karlsruhe nach einem neuen
Planschema mit kreisférmiger Grundlage und radialen Stralien anzusehen ist (Abb. 9).




Ziel und Weg. )

Seit dieser Zeit aber sind Stidtegrimdungen aus |, frischer Wurzel™ oder durch lehnherrlichen
Hoheitsakt fast nicht mehr erfolgt. Die wachsende Bevolkerung, der Zuzug vom Lande fand
Unterkommen in der Stadt. Die Unterkunft allerdings, die sie fanden, war véllig ungeregelt.
Die Grundbesitzer gingen dagzu iiber, an ihre Hiuser Seitenfliigel und Hinterhduser anzubauen,
nm der stark steigenden Nachfrage nach Wohnraum zu entsprechen. Ein Gewirr der Hinter-
hauser, der engen Hofe, der geraderzu villigen Uberbebauung der urspriinglich freien Hoffldchen
entstand.

Der anfinglich noch unter fiirstlichem Einfluli entstandene Stadtplan von Braunschweig
oder das alte kurfiirstliche Berlin in der Friedrich- und Dorotheenstadt (Abb. 10) zeigen
srundsiitzlich nur eine Randbebauung. Die Innenflichen der Blocks waren vollkommen frei
und nur mit Gérten besetzt.

Abib. 9. Karlsruhe,

Nun aber frafien die Hinterhiuser und Quergebiude in immer steigendem Malle fast jeden
Quadratmeter Baufliche auf (Abb. 11). Eine schamlose Bodenspekulation und die Profitgier
der Haus- und Grundbesitzer nutzt jeden Fulibreit Bodens zur Errichtung méglichst vieler,
wenn anch noch so schlechter, Wohngelegenheit aus. Gleichzeitig wurde immer hoher gebaut.
Die Hofe wurden immer enger und das Ergebnis in den heutigen Groflstidten waren jene
luft- und lichtlosen Mietskasernen in den iiberbebauten, heute mehr als saniernngsreifen
Altstadtblocks (Abb. 12).

Man muf} sich diese Entwic
Tat durch das Fehlen autoritirer Uberwachung des Bauwesens diese Zustinde zwangsliaufig
einsetzen mubBten. In der ersten Etappe drangten sich die Hiuser, besonders die Riickgebiude,
hinter den Hiuserfronten, immer enger und enger zusammen, da die Bevilkerung immer noch
hestrebt war, im Schutze der alten Stadtmauern Unterkuntt zu finden. Diese Entwicklung ging
im wesentlichen bis zur Mitte des vergangenen Jahrhunderts, bis zu der Zeit, als, wie wir in dem
vorhergegangenen Abschnitt sahen, die moderne Artillerie die alten Festungsmauern illusorisch

=t

Jelung ganz klar vor Augen halten, um zu erkennen, dafl in der

machte und die Stadtumwallungen als Verteidigungsmittel niedergelegt wurden.

Zusammen mit der gleichzeitig einsetzenden Industralisierung etwa von 1850 bis in unsere
Zoit wuchsen die Stadte, d. h. die alten Siedlungskerne iiber ihre fritheren Grenzen hinaus ins
Ungemessene. An den groflen Einfallsstralien entstanden Hauserblocks. In den Sektoren
swischen den HaupteinfallsstraBen siedelte sich ein buntes Gemisch von industriellen und
sewerblichen Niederlassungen aller Art an. Bauerliche Gehofte, die nicht weichen wollten,
Villenbauten und Zinskasernen standen in buntem Durcheinander von dem Wachstum
der Stiadte in jenem Zeitraum kann man sich kaum eine Vorstellung machen.
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Trotzdem wire diese ganze verhingnisvolle Entwicklung nicht méglich gewesen, wenn nicht
gleichzeitig die klaren organischen Bindungen und Regeln fiir Menschenfithrung und Bauwesen

e S hicturly’ Branven

Abb. 10, Friedrichstadt im 18, Jahrhundert.

Abb. 11. Friedrichstadt heute (Luftbild, freigegebon vom RIM., ¥r. 10687),

des deutschen Mittelalters aufgegeben worden wiiren und die Franzosische Revolution der
Schrankenlosigkeit und der sog. Freiheit auch auf dem Baugebiet Tiir und Tor gedffnet
hatte. Der Bauliberalismus als Kind der Franzésischen tevolution war entstanden.
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Liberalismus und Verfall sind fast gleichbedentend. Was unseren Eltern und Vorkdmpfern
deutscher Freiheit in den 48er Jahren als gréfte Segnung erschienen ist

hat sich politisch,
wirtschaftlich und auch personlich als Unsegen ausgewirkt. Die Alteren von uns standen
anfianglich der scharfen Verurteilung des Liberalismus durch den Nationalsozialismus etwas
fassungslos gegeniiber, weil sich mit der liberalen Epoche Erinnerungen an erkimpfte Frei-
heiten und auch an den riesenhaften Aufstieg des technischen Zeitalters verbanden. Auch der
ungeheure wirtschaftliche
Aufschwungdesalten Deut-
schen Reiches, der phanta-
stische Aufstieg Amerikas
nnd der iibrigen Industrie-
staagten schien auf dem
Boden der liberal

'1i.‘%|'l|-
kapitalistischen Wirtschaft
entstanden zu =ein.

Hier scheint mir einer
der gribten Irrtiimer ob-
zuwalten, denn es  war
durchaus nicht das System
und die Praxis typisch libe-
ralistisch - kapitalistischer
Wirtschaftsfithrung gewe-
sen, das diesen Aufstieg
erméglicht oder gar bedingt
hat, sondern es waren die
Fiese }r;‘la'a’-.ff}.r.r.r!’;(:n der Tech-

nik, die Unzahl neuer Kr-
findungen besonders auf
verkehrstechnischem Ge-
biet, die Entwicklung der
Eisenbahn, desFernsprech-
wesens, der Energieerzeu-
gung und -verteilung, die
den wirtschaftlichen Auf-
schwung begriindeten. Die
eanze Entwicklung wurde
anllerdem noch getragen
durch ein ungeheures zah-
lenmiiliges Wachsen der
genannten Staaten, und
dafl durch die Leistungen
der Technik diese Bevol-
kerungsmassen Arbeit und
Brot finden konnten. Das
1 liberalisti-
schen Geistes, das ,laisser

Kennzeich

» Mietskaserne.

faire — laisser aller™, dal} Abb. 12. Licht-und 1
jeder tun konnte, was er

wollte, war keineswegs Grund und Ursache fiir den Aufstieg, sondern im Gegenteil Keimzelle
fiir den Verfall. In jenen Zeiten konnte tatsichlich mehr oder weniger jeder tun, was er wollte,
in jeden Betrieb eintreten, irgendein Geschift anfangen, irgendeine Erfindung praktisch ver-
werten und er hatte Erfolg. Nicht weil das Prinzip der Freiziigigkeit diesen Erfolg garantierte,
condern weil das Zeitalter der Technik und des Verkehrs, das Zeitalter der Erfindungen und
des ungeheuren Bevolkerungswachstums jedem auch nur einigermaflen fleiBigen und streb-
samen Menschen den Aufstieg gestattete.

Die wilde Konkurrenz, die vollig ungeregelte Produktion, die sich aus der liberalistischen
Verfassung unserer gesamten Wirtschaft ergab, brachte schon die ersten schweren Gefahren-
momente in die Wirtschaft hinein. Schrankenlose Konkurrenz, Massenproduktion, Druck auf
die Liohne, wilde Besitzgier fithrten sowohl auf wirtschaftlichem wie auf sozialpolitischem Gebiet
zu immer grifleren Spannungen. Was sich im Innern der einzelnen Nationen zu Lohnkimpfen,
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Streiks, zur Verbreitung sozialistischer Ideen auswuchs, fithrte auf dem Weltmarkt zun wilden
Machtkimpfen kapitalistischer Gruppen, zu wirtschaftlichem Dumping und schlieBBlich zum
Welt |iJ'ie‘j_f.

Man kann nicht sagen, dal} die Technik durch Erfindung von Eisenbahn, Telephon, Tele-
graph, Auto, Dynamomaschine usw. zum Kricg
Technik zu kapitalistischen Zwecken auszunutzen vers
Zeitgeist war es, der zu all den Néten und Wirrnissen des Hochkapitalismus fithrte.

sfihrt habe: der Geist, der diese Dinge der

wchte — dieser kapitalistisch-liberalistische

So schwer es ist und so wenig Verstindnis man auch heute noch fiic die erundsitzliche
Richtigkeit dieser Gedankenginge finden wird, so iiberzeugend 1iBt sich diese Entwicklung auf
dem Gebiet: des Bauwesens und an den Friichten des Bauliberalismus nachweisen und erkennen.
Vielleicht ist kein Gebiet geeigneter, die Verderblichkeit des liberalistischen Zeitgeistes zu ver-
deutlichen als der Verfolg des Verfalls unserer Stadtbaukunst und unseres cesamten Bauwesens
in den letzten 100 Jahren dank der soegnungen” des Bauliberalismus!

Merkwiirdig und erstaunlich ist es, daB auch auf dem Gebiet des Bauwesens eine bewunderns.
werte und riesenhafte technische Entwicklung des Bauens und der Gebinde sich durchsetzen
konnte. Nicht nur in Zahl, in Massenhaftigkeit, in GréBe und Umi: der zu bewiltigenden
Bauaufgaben, nicht nur die Unzahl véllig neuer Banaufgaben schlechthin, sondern auch die
erstaunliche Fille neuer Bauweisen, neuer Baumaterialien gaben dem Zeitalter ein nenes

Geprige und neuen Auftrieb.

Aber das Bild, das unsere so entstandenen und gewachsenen Stidte uns bieten. ihr wiister
Anblick, ihre schauderhaften Stadtviertel mit Zinskasernen und Miethausblocks, ihre ent-
setzlichen Villenviertel mit protzigen Villenbauten, der Miflbrauch des Ornaments, der greuliche
. Allerweltsmaurermeister-Stil*, der niichterne Geschiftshiuser als gotische Kathedralen, Post-
gebiude als Parlamentsbauten, Krankenhiiuser als Renaissancepaliste

; Justizgebiude als
Jugendstilmonstra erstehen liell neben dem Wohnungselend der breiten Bevolkerungsmassen,
das Chaos der wilden Siedlungen, die Brutalitit der ilteren Eisenbahnbauten spricht eine
beredte Sprache fiir alle diejenigen, denen iiber dem rein wirtschaftlichen Erfolg Kultur und
Seele der Nation noch von wesentlicher Bedeutung sind.

Laisser faire laisser aller: Jeder tat, was er wollte!

Die Eisenbahnverwaltung zerschnitt die Stidte mit ihren Diammen, Gleis- und Bahnhofs-
anlagen; die Industrie setzte sich iiberall hin, wo sie billige und bequeme Plitze kaufen konnte:
die Handelsbetriebe dringten wie die Wahnsinnigen in die City. bezahlten jeden Preis fiir den
Quadratmeter Grundfliche: friedliche Wohnquartiere mit Gebiuden aus dlterer Zeit wurden
umschniirt von Mietskasernen und Fabriken.

Absolutes Chaos entstand. Keine regelnde Hand sorgte fiir Ordnung. Industrieanlagen,
Museen, Bahnhofsanlagen, Lagerplatze, Mietskasernen dringelten sich in buntem Wechsel und
Gewirr um die Hauptausfallstralen der Stidte. Windrichtung, Rauchschatten, geniigende
Besonnung, Licht und Luft waren Fragen, auf die man in dem wahnsinnigen Tempo des
Erwerbs keine Riicksicht nahm.

Gedankengiinge, wie sie heute von der Deutschen Arbeitsfront mit Nachdruck und Ene ie
vertreten werden, wie die Forderung nach | Schénheit der Arbeit*, nach Sicherung vor Rauch-
uni Rulibelastigung, vor Lirm und iiblen Geriichen. waren so gut wie unbekannt, Stiadtebaun-
liche Fragen oder gar so unendlich wicht ige Probleme wie die gute Zuordnung der Wohnstitten
zu den Arbeitsstiiften traten gar nicht in den Gesichtskreis der Behérden. In wildem Tempo
wurde darauflos gebaut. Die Bau- und Sodenspekulation feierte Orgien. Eine geregelte Stadt-
planung gab es nicht. Die Stadtbanimter sanken zu Stadterweiterungsimtern herunter, die
in den neuen Vierteln vollig unorganisch, den Gewalttitigkeiten der Bauspekulanten folgend,
ihre Baulinienpline zogen.

Erstaunlich war auch hier wiederum, wie dieses villiec chaotische Bauen, der Sache und der
Zweckbestimmung nach, technisch fabelhaft bewiltigt wurde, wie inshesondere der stidtische
Tiefbau ganz phantastische Leistungen aufwies im Hinblick auf die Befriedigung der immens
gewachsenen Verkehrserfordernisse. der Versorgung mit Licht, Kraft und Wasser. in hezue
auf die Verbesserung der StraBen, der Strallenbeleuchtung, der Millabfuhr usw. Aber die
Ziweckdienlichkeit der geschaffenen nenen Stadtteile standen in umgekehrtem Verhiltnis zu den
technischen Leistungen der stidtischen Tiefbauimter.

Wenn heute in Berlin die durchschnittliche Entfernung der Wohnstitte von der Arbeits-
stiatte fiir den werktédtigen Menschen 51 Minuten fiir den einmaligen. Weg betrigt,
ieder Mensch im Durchschnitt nahezu 2 Stunden je T

wenn also

¢ verliert und gezwungen ist, sie auf den
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Berliner Verkehrsmitteln zuzubringen 2 Stunden, die ihm am Leben und an der Arl
fehlen o offenbaren sich darin ungeheure Schiidigungen personlicher und sachlicher Art.
Wir haben allen diesen Fragen im Rahmen unseres Lehrstuhls die groBte Aufmerksamkeit

gewidmet. Eingehende Untersuchungen iiber schlechle Zuordnung der Wohnstitte zur Arbeits-

¢, iiber die sehlechte 6rtliche Lage der éffentlichen Dienste, der gewerblichen Einrichtungen.

der Verkehrsverhiltnisse sind zum Teil abgeschlossen, zum Teil noch in Arbeit, und es erweist
sich als unerliflich, alle diese Fragen zusammenzufassen gewissermalflen in einem Lanatomischen
Atlas® fiir die untersuchten Stadte,

Ks kam mir nicht darauf an, durch diese kurze Schilderung des heutigen Zustands unserer
Qeadte eine |_\-;-;_h-,.[|_|i1l.,.iu.i__,-(.|],. |’|]]|i]}].i[\-;l gegen die GroBstadte an sich loszulassen, es lag mir

nur daran, zu zeigen, wie der liberalistische Zeitgeist diese Folgen ze tigen mufite. Das Fehlen
der ordnenden Hand, die politische Maxime des Bauliberalismus, das Palladium . j

haten, was, wo, wie er mag®, mubte zu diesen unmaglichen Verhiltnissen in unseren modernen

sder kann

GrofBstidten fithren. Die Bemithungen der Baupolizei konnten allein diesem Chaos nicht Einhalt

rehieten. Die Forderung, dali das wilde Bauen wenigstens aus Griinden der persinlichen
Sicherheit iiberpriift werden miilite in bezug auf Standsicherheit. Feuersicherheit, Einhaltung
der Baufluchtlinie, war das Allermindeste, was man tun konnte.

Auch hier war es dem Umschwung und der Machtergreifung durch den Nationalsozialismus
vorbehalten, mit grundlegenden Cesetzen Wandel zu schaffen, zunichst schon im Oktober 1933
durch das Wohnsiedlungsgesetz und dann besonders durch das Gesetz vom 3. Juni 1934, das
Giosetz zur einstweilizen Ordnung des deutschen Siedlungswerkes, das im Prinzip mit dem
Bauliberalismus der Vergangenheit Schluli machte.

Zusammengefalit werden die einzelnen Phasen, Etappen und Griinde fiir den Verfall der
Stadtbaukunst noch aufgezihlt.

ceoriindet.

Die ungeheure Bevolkerungsvermehrung wurde von den vorhandenen Stidten auf-

genommen, aus Kleinstéidten wurden Mittel- und aus Mittelstidten GrobBstidte.

3. Die Stadterweiterung trat an Stelle der Stadtplanung und Stadtgriindung.

4. Die Freiziigigkeit des liberalistischen Zeitgeistes iiberliely alles der Privatinitiative.

5. An Stelle planvollen Stadtebaues trat planloses Bauen an vorhandenen Feldwegen. Am
Ackerrain entstanden Wohngebiiude aller Art, Fabriken, Verkehrsanlagen usw.

6. Das Maschinenzeitalter lenkte ganz allgemein die Blicke und das Interesse der Zeit-
genossen vom Kiinstlerischen und Geistigen auf das rein Technische.

1. Es wurden seit nahezu 200 Jahren iiberhaupt keine neuen Stidte mehr
0 ]

- Die moderne Feuerwaffe machte die alten Stadtbefestigungen mit ihren Toren, Tiirmen
und Mauern wertlos. Sie wurden geschleift,

8. Bau- und Bodenspekulation feierte Orgien. Man baute immer héher und enger. Jeder
Quadratmeter wurde ausgenutzt, denn jede auch noch so schlechte Wohnung fand
thren Mieter.

9. Die Baufreiheit als Prinzip des liberalistischen Zeitgeistes war in der Verfassung ver-
ankert. Nur zogernd entschlof man sich zur Beseitigung der édrgsten Auswiichse im
Bauwesen wenigstens zum Schutz der personlichen Sicherheit durch baupolizeiliche
Vorschriften.

10. Im Prinzip aber konnte jeder bauen, was er wollte und wie er wollte. Mangels eines

ils oriff man auf alte Formen zuriick, die unverstanden nebeneinander

cigenen Baustils
gesetzt wurden,
11. s fehlte jede einheitliche Fithrung. Die alten organischen Bindungen des Mittelalters
mit ihren Baugilden und -ziinften waren gelockert und verschwunden. Nur was modern.

neu, amerikanisch war, hatte Geltung.

12. Ganz neue Aufgaben traten an die Baumeister heran, fiir die es keine Vorbilder gab
Bahnhofe, Postgebiude (Telegraph und Telephon wurden erfunden), Fabriken, Zechen,
Lagerhiuser, Elektrizitdtswerke, Wasserversorgung sanlagen, Wassertiirme, Biirohiuser,
Ausstellungshallen, Parlamentsgebaude, Geschiiftshiuser und der Schreck der Schrecken :
die Mietskserne!

13. Neue Baustoffe: Bisenbeton, Glas, Eisen, Ersatzbauweisen aller Art fithrten zu baulichen
Experimenten (Bauhaus).

14. Das unverstandene Ornament und die _Allerweltsmaurermeister-Renaissance™ um die
Jahrhundertwende war ebenso schauderhaft wie der dde Schematismus und Formalismus

der Bauten aus der Systemzeit.
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Jedenfalls folgte in der Stidtebaukunst nach der trinmphalen Hihe des dentschen Mittelalters
und den groBartigen Leistungen der Platz- und SchloBanlagen der Renaissance und des Barocks
ein erbarmungswiirdiger Zusammenbruch kiinstlerischen Empfindens am Einzelobjekt und am
Gesamtbild unserer Stidte.
Der heutige Zustand wird gekennzeichnet :
l. durch die ungeheure Zusammenballung unserer Bevilkerune in denjenigen Gebieten des
Deutschen Reiches, in denen sich besonders die Schwerindustrie entwickelte,
2. durch ein riesenhaftes Wachstum der GroBstiadte.
}. durch die Verstidterung (Verlagerung der Bevilkerung vom Land in die Stadt),
4. durch véllig chaotische Zustinde in den Stidten, keinerlei Scheidung der Wohngebiete
von den Industriegebieten,
5. durch endlose Wege von der Wohnsti
6. durch schlechte Wohnungen in vielstéckigen Mietskasernen. daher generelle Abkehr vom
Kind, Kinderarmut.

te bis zur Arbeitsstitte,

Die so entarfete GroBstadt ist der Tod der Nation!

Diese Verhiltnisse fanden wir vor, als wir mit unserer Forschungsarbeit begonnen haben.
und als die Reichsarbeitsgemeinschaft fiir Raumforschung an der Technischen Hochschule
Berlin ihre Arbeiten im Sommer 1936 aufnahm. Unsere Forschungsarbeiten galten gleicherweise
der . Arbeit am Alten” wie der ,,Gestaltung des Neuen*,

Die Arbeit am Alten befallt sich in erster Linie mit den gegebenen Zustinden in unseren
Grofstidten, im Industriegebiet und sieht als wichtigstes Mittel fir eine Verbesserung der
gefundenen Zustinde eine durchgreifende Altstadtsanierung, Auskernung der iiberbebaiten
Wohnblocks und Errichtung von Siedlungen im Weichbild der vorhandenen GroBstadi moglichst
unter Verbesserung der schlechten Zuordnung der Wohnstitte zur Arbeitsstitte,

Die schlechle Zuordnung der Wohnstitle zur Arbeitsstitte ist Gegenstand  einer  dullerst
umfangreichen Forschungsarbeit, die auf eine ganz umfassende Umfrage mit Hilfe von 200000
Fragebogen gestiitzt ist.

Die Arbeit ist wissenschaftlich und zeichnerisch ebenfalls vollendet. Zum Teil sind Er-
gebnisse in der vorliegenden Arbeit mit verwertet worden.

Diese ungeheuer wichtige Arbeit einer Newordnung des deutschen Lebensrauwms im Rahmen
der gegebenen Verhiltnisse muB notwendigerweise erginzt werden durch newe Grofsiedlungen
und neue Stidte.

Unsere vorliegenden Forschungsarbeiten konzentrierten sich auf die Untersuchung der
strukturellen Zusammensetzung der Bevélkerung in neu anzulegenden Siedlungen und Stiadten.

Die Strukturuntersuchungen muften von vornherein auf eine bestimmte StadtgrioBle abge-
stellt werden., Nach eingehenden Untersuchungen und l-l-|w|'|[‘.t_‘:|1]|]_{|'|| wurde als beste Stadtgrife
die Stadt von rd. 20000 Einwoknern erkannt. Eine Stadt von 20000 Einwohnern ist groB genug,
um ein selbstindiges soziales, kulturelles und wirtschaftliches Leben zu fithren. Sie enthilt
alle 6ffentlichen Einrichtungen einer normalen Kreisstadt. alle Schulen und sonstigen Bildungs-
und Erzi
zu klein, sie ist iibersehbar und éin besonderer Vorzug dieser Stadterifie will uns erscheinen
sie braucht keinerlei besonderer Verkehrsmittel, da sowohl die Wege von der Wohnstitte zur
Arbeitsstitte als auch die Einkaufswege der Hausfran und die Schulwege bequem in hichstens
10—15 Minuten zuriickgelegt werden kénnen.

dehungsstitten fiir die heranwachsende Bevilkerung. Sie ist nicht zu groB und nicht

Es versteht sich von selbst, daBl solehe Stidte nicht gewissermallen auf einen Schlag in der
Grdlle von 20000 Einwohnern fix und fert ig gebaut werden, dal} sie nicht sofort die volle Be-
volkerungszahl haben kénnen, daB es sich keineswegs um eine starr festgelegte Einwohnerzahl
handelt; aber wir mufiten fiir unsere dulerst schwierigen und umfangreichen Untersuchungen
uns auf eine bestimmte StadtgroBe festlegen. um tiberhaupt zu Richtwerten kommen zu kénnen.

[n einem besonderen Abschnitt der vorliegenden Untersuchungen werden dann die Wege
gezeigh, wie die ermittelten Richtwerte anteilmiaBig auch auf andere StadtgroBen angewendet
werden kénnen.

Das Ziel unserer Arbeit war, wie schon eir

rAangs oe
Angs g

gt: dem Stidtebauer und Planungs-
architekten das gesamte Handwerkszeue bereitzulegen fiir die kiinstlerische Gestaltung der
nenen Stidte des Dritten Reichs,

Ein Blick in die Werlstatt unserer Arbeit wird noch mehr den Eindruck vermitteln kénnen.
dal} es sich hier keineswegs um eine theoretisch konstruiorte Arbeit handelt, sondern um Jebens-
nahe Wissenschaft.
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Blick in die Werkstatt.

riinglich geglaubt, dall die Richtwerte fir die Zahl der anzusetzenden
ye verhiltnismaBig leicht ermittelt werden konnten durch einfache Division

Wir haben

'-_'\l'\\('l'l?l'il']]"“ ';l'T rie

der bei der Betriebszihlung gefundenen Ziffern in die Reichsbevilkerung. Unsere Arbeit wurde
damit begonnen, daB wir die etwa 200 verschiedenartigen gewerblichen Betriebe, die es nach
der Reichsgewerbestatistik gibt, jeweils in die 65 Millionen der deutschen Reichsbevilkerung
dividiert haben. Wir muBten aber sehr bald erkennen, dafl die hierbei gefundenen Zahlen durch-
weg unzutreffende Werte ergaben, weil z. B. bei den P fiimerieliden die landwirtschaftliche
Bevolkerung anteilmaBig bestimmt nicht in der gleichen Weise mit solchen Einrichtungen
versehen ist wie die Stiadte oder gar die GroBstidte, daB also die gefundenen Zahlenwerte zu

niedere Ercebnisse zeigten als fiir Stidte der gewihlten Grofle vorzusehen waren.

Daraufhin entschlossen wir uns, sog. korrigierte Reichsdurchschnitte zu ermitteln, indem
wir die rein lindliche Bevélkerung und die in kleineren Gemeinden wohnenden Volksmassen
von der Gesamtbevolkerung in Abzug brachten und auf die Weise neue Zahlen ermittelten, die
pir die stidtische Bevolkerung zutreffend zu sein schienen.

Aber auch diese immerhin umfangreiche Arbeit mulite vollkommen aufgegeben werden,
da bei genauerer Uberpriifung der einzelnen Zahlen sich ergab, dal umgekehrt wieder eine
Reihe von gewerblichen Betrieben vorhanden war, die ausgesprochene Landtendenz hatten
gegeniiber der vorher angedeuteten Stadttendenz.

Alle z. B. mit dem Zugtier irgendwie zusammenhingenden gewerblichen Betriebe: Schmied,
Hufschmied. Sattler, Stellmacher usw, werden in den Landstidtchen und kleineren Ortschaften
verhiiltnismaBig viel hinfiger auftreten als in den GroBstadten. Umgekehrt zeigen alle mit der
Motorisierung zusammenhingenden Gewerbe ausgesprochen stidtische Tendenz. Schliefilich
ergab sich, daf nahezu jedes einzelne Gewerbe auf seine eigene Strukturtendenz untersucht werden
vhl anzusehen ist, ob es ein auflebendes

mubte, ob es iibersetzt oder untersetzt in seiner Gesamt
oder ein sterbendes Gewerbe ist. Alle mit der Motorisierung zusammenhingenden Betriebe
sehiiren zweifellos zu den aufstrebenden, heute noch unterbesetzten Gewerben, wihrend eine
Reihe anderer Betriebe z. B. gerade die mit Zugtiergespann arbeitenden unter dem KEintlufl
der Motorisierune eine deutlich riicklinfige Tendenz zeigen, also iibersetzt sind. Jedenfalls

konnte wir auf diese Weise von den allgemeinen Reichsdurchschnitten keine zutreffenden Ergeb-
nigse erwarten.

Wir haben deshalb uns die nicht unbetriichtliche Miihe gemacht und rd. 72 deutsche Stidte
mit einer ungefihren Einwohnerzahl von 20000 auf ihre wirtschaftlich soziale Struktur im ein-
zelnen untersucht. Wir haben uns dazu zum grofien Teil die AdreBbiicher der betreffenden
Stidte beschafft und haben insbesondere im , Statistischen Jahrbuch deutscher Gemeinden™
wertvolles Material gefunden.

Die Auswertung dieses Materials erfolgte in der hinten eingefiigten grofien Materialtabelle
fiir 42 deutsche Stidte.

Bei 42 Stiadten und bei rd. 200 vorkommenden gewerblichen Einrichtungen ergaben sich
daraus schon rd. 8000 zu ermittelnde Zahlen beziiglich der Anzahl der jeweils vorhandenen
Betriebe zuziiglich der notwendigen Erginzung iiber die Zahl der jeweils beschiftigten Personen
in diesem Betrieb und der ebenfalls fiir Neuanlagen duflerst wichtigen Untersuchung, wie grofl
die ecinzelnen Betriebe waren. Es waren sohin rd. 24000 Zahlen zu ermitteln.

Die Auswertung dieser grollen Materialtabelle erfolgte nun (tewerbe fiir Gewerbe durch
Vergleich der gefundenen Zahl mit den einzelnen Stidten. Dabei mufiten ganz extreme Fille
unberiicksichtigt bleiben, Wo die personliche Kenntnis der Begriindung solcher extremer Fragen
nicht ausreichte, muBten in einem duBerst umfangreichen Briefwechsel die Griinde erforscht
werden.

Bei der Rubrik . Bickerei® z. B. ergaben sich im allgemeinen Werte zwischen 140 bis
200 Backern in 35—50 Betrieben. Aus diesem allgemeinen Durchechnitt fielen aber heraus
Bergedorf mit nur 65 Béickern und Wurzen mit 568 Bickern. Die Erklirung fiir diese Extreme
fanden wir darin, daB in Bergedorf cinem Anhiingsel von Hamburg die Belieferung der
Bevélkerung mit Brot durch die bekannten Hamburger Brotfabriken erfolgt, wihrend in Wurzen
iiber 300 Biicker in den Krietzsch-Keksfabriken titig sind.

[n dieser Weise wurde nun Gewerbe fiir Gewerbe vorgenommen und die vorgefundene
Struktur in den in Teil 3 dargestellten Typenblittern untersucht. Unzéhlige Umfragen bei den
hetreffenden Biirgermeisteramtern, ebenso ein sehr intensiver und duBerst anregender Gedanken-

austausch mit den Reichsfachgruppen der verschiedenen Gewerbe erméglichten uns dann doch




0 Ziel und Weg,

diejenigen Richtwerte fiir die Neuanlage von Stidten zu ermitteln, die nicht nur Ergebnis einer
arithmetischen Untersuchung sind, sondern die auch die Tendenz des Gewerbes beriicksichtigen,
ob ein Gewerbe iibersetzt oder noch untersetzt ist. ie Anregungen und Meinungen der Reichs-
fachschaften und Fachgruppen wurden iiberall beriicksichtigt. Die AuBerungen der betreffenden
Stellen wurden in ihren wesentlichen Teilen zum, Abdruck gebracht, so dafl in der Tat ein
aullerst lebendiges und lebensnahes Bild jedes einzelnen Gewerbes entstand, das jedem Planer
die eingehende personliche Unterrichtung iiber die jeweiligen Verhiltnisse ermdglicht.

Man wird verstehen, dall diese Forschungsarbeit ein auflerordentlich grofies Mall von Zeit
und Uberlegung erforderte, dall aber die Wichtigkeit der Aufzabe diese Griindlichkeit recht-
fertigt.

In der gleichen Weise muliten wir vorgehen bei der Ermittlung von Richtwerten fiir die
offentlichen Einrichtungen. Der Teil 2 enthilt ebenfalls das Ergebnis einer Unzahl von
Umfragen bei den verschiedensten Stellen. Um z. B. nur die entsprechend richtige Flichengrofie
cines Finanzamts zu ermitteln, haben wir an etwa 50 Finanzimter geschrieben mit der Bitte um
Mitteilung ihrer bendtigten Dienstriume, Sitzungssiule, Nebenriume, Treppen und Korridore
webenenfalls um l”'lu-r'f;a.-\'.«'tln;_f von Grundriliskizzen. Die zahlreichen Antworten wurden
dann in Materialtabellen zusammengetragen und diese ausgewertet. Wir haben dann aber dariiber
hinans das Reichsfinanzministerium ersucht um seine Meinung, wie groll nach der durchschnitt-
lichen Aktenlage ein solches Standardfinanzamt s
die Freude gehabt, dall die Antwort des Reichsfinanzministeriums fast auf den Quadratmeter
genau unsere eigenen durchschnittlichen Ermittlungen bestiitict hat. Wir hatten 1232 m?2
ermittelt, wihrend das Reichsfinanzministerium eine FlichenerofBe von etwa 1237 m2 fiir
richtig bezeichnet hat.

und g

qan miillte. Wir haben gerade in diesem Falle

Diese Untersuchungen waren noch wverhiltnismafBig einfach. Die Schwierigkeiten wuchsen
bei einigen offentlichen Einrichtungen ins Ungemessene, weil tatsichlich da und dort eine Antwort
nicht gegeben werden wollte oder konnte, wie z. B, bei dem Bahnhof., Gewill kann man unmaiglich
einfach sagen: der Bahnhof fiir eine 20000-Einwohner-Stadt wird go und so grofl. Denn gerade
der Bahnhof ist von der wirtschaftlichen Struktur und dem daraus sich entwickelnden Verkehr
so weitgehend abhingig, dall man von Mittel- oder Durchschnittswerten wirklich nicht sprechen
kann. Trotzdem gibt es aber gewisse Grenzwerte nach unten, die aunch beim Bahnhof nicht
unterschritten werden kénnen. Das Empfangsgebiaude eines Bahnhofs einer Stadt von 20000 Ein-
wohnern kann bei dem erfahrungsgemifien Mindestverkehr von soundsoviel Personen und dem
Raumbedarf eines Empfangsgebaudes eben nicht kleiner werden als rd. 1300 m2, Das gleiche gilt
von dem normalen Giiterverkehr. Fir den Stadtplaner ist es aber eminent wichtig zu wissen,
welche ungefihre Flichengriflen sind fiir das Bahnhofgebiet mindestens vorzusehen, withrend

dariiber hinaus sich dann entwickelnde grofiere Flichen fiir den Stadtplanungsarchitekten gar
nicht so wichtig sind, weil ja das Bahnhofsgelinde selbst aulierhalb des eigentlichen engeren
Stadtkerns zu liegen pflegt.

Der Reichspostverwaltung verdanken wir sehr entgegenkommende Beantwortung unserer
Anfragen, so dali auch hier klare und zutreffende Angaben gemacht werden kénnen. Auch bei
den Schulen war es verhiltnismilig leicht, wihrend unerwarteterweise die Ermittlung des
Raumbedarfs des Rathauses die El[;i‘l'_}:T'l:".hl'll P‘;e'll\\'[e'l'igkl-irn-n machte. Die |!‘-:_r|:‘|”|nt|un;_r dafiir
ergibt sich aus der historischen Entwicklung, die in Teil 2 kurz dargestellt ist: besonders aus
dem immer steigenden Aufgabenkreis der Gemeinden, die auch heute nur in den seltensten Fillen
ihre samtlichen Verwaltungszweige geschlossen in einem entsprechenden Rathausbau unter-
gebracht haben. Meist ist eine Unzahl von stidtischen Sachaufgaben in Mietwohnungen oder
in verschiedene stadtische Gebiude verlegt.

Ein besonders interessantes Bild ergab sich aus der in Teil 1 behandelten Typen-
strukturermittlung der untersuchten Stiddte. Es hat sich ndmlich ergeben, dal letztere ganz
verschiedene Charaktere aufweisen, je nachdem wie sich die Bevilkerung iiberwiegend in ihrer
wirtschaftlichen Titigkeit zusammensetzt. Die Beamtenstadt zeigt ein ganz anderes Gepri
wie die Industrie- und Gewerbestadt oder wie die Handels- und Verkehrsstadt. Einige Stadte
zeigen starker landwirtschaftlichen Charakter, wihrend eine unerwartet grofle Zahl von Stidten
ihr Geprige erhalten von den Berufslosen Selbstindigen.

Gerade diese Ermittlungen waren von hiéchstem Interesse und es kommt ihnen auller-
ordentlich grofie soziale Bedeutung zu. Sie geben eine notwendige 1
Architekten, denn manche Richtzahl wird zu modifizieren sein danach, ob es sich um eine reine
Industriestadt, eine Biderstadt, eine KdF.-Stadt oder eine Hermann-Géring-Stadt handelt.

ginzung fiir den planenden
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Keinesfalls darf man aber die Bedeutune und das Gewicht der Berufslosen Selbstandigen unter-
schitzen, die in jeder Stadt ziffernmifiig eine erhebliche Rolle spielen. Mit nnbegriindeten
Werturteilen und Entriistungen kommt man iitber diese Dinge nicht hinweg. Die Veteranen
der Arbeit, die ein Leben voller Mithe und Pflichterfiillung ihrem Volke gedient haben und nun
als Altersrentner, als Offiziere oder Beamte im Ruhestand den Abend ihres Daseins in wohl-
verdienter MuBie verbringen, haben so gut ein Lebensrecht wie die studierende Jugend, die
auch zu den Berufslosen Selbstindigen statistisch zu zéhlen ist, ebenso wie die Insassen

von Krankenhdusern, Siechenanstalten nsw. Es gibt eben immer und unter allen Umstinden

auch in den neuen Stiadten einen ganz bestimmten Prozentsatz von Berufslosen Selbstin-
digen, die, wenn auch zunichst nicht in neuen Stadten der Arbeit angesiedelt, doch dann
sehr bald dort sein werden.

Weitere eingehende Untersuchungen gelten dann dem Lebens- und Wirtschaftskreis der
Stiadte im Hinblick auf ihre Handelshilanz. Wir haben uns aber in diesem Abschnitt dulierste
Zuritickhaltung anferlegt, da es nicht Aufgabe dieser ohnedies so sehr umfangreich gewordenen
Arbeit sein konnte, auch noch die rein wi haftlichen Betrachtungen in den Kreis der Arbeit
hineinzuziehen., Nur der Vollstandigkeit halber muBte daranf hingewiesen werden, denn von
der richticen Handelsbilanz einer solchen neuen Stadt hingt ihr Leben ab.

Eine weitere sehr verantwortungsreiche Aufgabe erwuchs uns noch aus der Verpflichtung,
nicht nur die Flichengrofien schlechthin fiir die einzelnen Betriebe und tffentlichen Einrichtungen
zu geben, wir hielten uns auch verpflichtet, fiir die meisten vorkommenden 6ffentlichen und
gewerblichen Einrichtungen typische Grundrisse und Skizzen zu geben, so dall der junge Stédte-

bauer daraus zumindest die richtige Anordnung der Réume zueinander zu entnehmen vermag.
Wir haben keine eigentlichen Raumprogramme aufgestellt. Davon mufiten wir absehen, da
die drtlichen Verhiltnisse zu verschieden sind. Wir haben aber bei den éffentlichen Einrichtungen
eine groBe Zahl von ausgefithrten Beispielen zur Abbildung gebracht und haben bei der unend-
lichen Vielfiltigkeit der gewerblichen Betricbe wersucht, diese Betriebe in einer wverhiltnis-
milig kleinen Zahl von typischen Grundrissen unterzubringen. Dies ist in Verbindung mit
zahlreichen Beispielen aus der Praxis auch insoweit gelungen, dafl der planende Architekt
fiir die Bemessung der Raumverhiltnisse der in seiner Siedlung unterzubringenden gewerb-
lichen Betriebe Anhaltspunkte hat und trotzdem geniligend freie Hand behilt in der Spezial-
anordnung und in der Unterbringung der Betriebe im Flachbau oder in mehrgeschossiger

Bauweise.

Die Gesamtarbeit wire unvollkommen gebliecben und wir hétten unserer eigenen Arbeit
mifitrauen miissen, wenn wir nicht selbst gewagt héitten, einige Projekte nach unseren Unter-
suchungen durchzuarbeiten.

Wir bringen in Teil 4 dieses Werkes die Nutzanwendung unserer Untersuchungen in
Giestalt von verschiedenen Planungsbeispielen. Wir haben hierfiir zum Teil preisgekrinte
Wetthewerbsarbeiten verwandt, zum Teil Diplom- und Studienarbeiten von Studierenden und
Diplom-Ingenieuren der T.H. Berlin. Wir bringen zum Schlul} noch die Abbildung des Modells
einer bis ins kleinste mit grofler Sor
20000 FBinwohnern. die den Vorzug hat, daB sie vollkommen in einem gegebenen Gelinde
eingearbeitet worden ist.

it und mit viel Geschick durcheearbeiteten Stadt von

Als die Arbeit vollendet schien., sll';"ln_[_[h'- sich die __\r:1\\'vtu“;;£u-il auf, noch eine _l'\l';l_'_{[' VAN
stellen, die als Briicke von der Idee zur Wirklichkeit geschlagen werden mulfite:

.Was kostet die Stadt?™

[n iiberraschend kurzer Yeit gelang die Beantwortung der Frage, die wohl zum ersten Male
in der gesamten Stiadtebaugeschichte gestellt worden ist. Das war nur moglich, weil in der
vorliegenden Arbeit die fiir die Erbauung einer ganzen Stadt erforderlichen Einzelpositionen
schon zusammengetragen und beschrieben waren. So bedurfte es im Grunde nur einer Multi-
plikation und Summation dieser Einzelpositionen mit den landesiiblichen Richtpreisen fiir die
Kubatur umbauten Raumes bei den einzelnen Kategorien der Bauten, fiir die Anlage der Stralien,
Versorgungsleitungen, Griinflichen, Plitze usw.

Natiirlich handelt es sich nur um eine Schitzung, die aber gentigend fundiert. ist, um fiir
schligliche Berechnungen als Richtwert zu dienen.

iiber-

Feder, Die neue St
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